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Chefredakteur Flottenmanagement

RALPH WUTTKE

EDITORIAL

Wie schnell kommt der Mobilitatswandel?

Der Trend geht weg vom Auto, hin zu flexibler
Mobilitdt, diese dann mindestens elektrisch (zu-
mindest ohne Diesel) und per Sharing oder gleich
mit einem E-Bike oder E-Roller, so ist oft in ver-
schiedenen Medien zu lesen. Die Verkaufszahlen
indes sprechen eine andere Sprache. In der Flotte
sowieso, und dafiir gibt es gute Griinde.

Der Fuhrparkleiter ist von einigen Sachzwangen
getrieben: Mobilitdt muss in erster Linie effektiv
sein und kostenglinstig. Der viel fahrende AuRen-
dienstmitarbeiter hat meist keine Zeit zum haufi-
gen Zwischentanken, aus Kostengriinden soll er
ohnehin eher nicht direkt an der Autobahn tan-
ken und idealerweise spat nachmittags, wenn der
Sprit giinstig ist. Das bedeutet: Die Reichweite
muss stimmen. Der kostengliinstigste Antrieb fiir
lange Strecken ist derzeit nun mal noch der Die-
sel und mit der neuesten Norm gibt es auch keine
Fahrverbote - und schier unbegrenzte Reichweite
mit kurzen Tankzeiten.

Gleichzeitig steigt die Nachfrage nach Elektromo-
bilitat: Die Halbierung der steuerlichen Belastung

von Elektroautos und Plug-in-Hybriden fiir den
Arbeitnehmer zeigt Wirkung, wenn auch noch we-
niger als von der Bundesregierung gehofft. Hier
gilt es, aufzupassen: Gerade Plug-in-Hybride loh-
nen sich fiir den Arbeitgeber nur dann, wenn der
Fahrer auch wirklich regelmadRig Strom tankt und
nicht einfach mit dann teurem Benzin zum halben
Steuersatz fahrt. Hier sollte in der Car-Policy und
im Dienstwageniiberlassungsvertrag eine ent-
sprechende Regelung enthalten sein.

E-Bikes und E-Roller boomen tatsachlich, aber
auch hier muss der Fuhrparkleiter mit Bedacht
agieren: Denn nachdem die Autos mit unzdhligen
Assistenzsystemen, Airbags und stabiler Fahr-
gastzelle immer sicherer geworden sind, stellen
sich die Menschen nun vollig ungeschiitzt auf
einen elektrisch betriebenen Roller und stiirzen
sich so in den StraRenverkehr - oft als Gefahr fiir
sich und andere. Bei betrieblich genutzter Mikro-
mobilitdt und der beriihmten ,letzten Meile” soll-
te also ein deutlicher Fokus auf Sicherheitsaspek-
te — vom Fahrzeug iiber Sicherheitsausstattung
bis zum Fahrverhalten - gelegt werden. Gefahr-

dungsbeurteilung und Einweisung sind hier noch-
mals wichtiger als beim Kraftfahrzeug, einfach
weil die Unfall- und Verletzungsgefahr statistisch
deutlich hoher ist und dem Nutzer die Erfahrung
fehlt.

Wir leben gerade in der spannenden Ubergangs-
zeit, in der noch ,alles” mdglich ist: Diesel und
Benziner werden noch einige Zeit den Markt do-
minieren, aber die lang herbeigeredete ,neue”
Mobilitat ist schon mehr und mehr spiirbar. Es ist
also spatestens jetzt an der Zeit fiir den Fuhrpark-
leiter, sich mit den neuen Techniken und Mobili-
tatskonzepten zu beschaftigen — mindestens, um
fiir ,spater” geriistet zu sein und erste Erfahrun-

gen gemacht zu haben.

Ralph Wuttke
Chefredakteur
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NACHRICHTEN,

Personalien

Guido Grewe wird ab 1. Juli die
Position des Senior Specialist Sales
Fleet bei Imperial Fleet Management
iibernehmen. In seiner neuen Funktion
verstdrkt er das Vertriebsteam des in
Duisburg ansdssigen Dienstleisters fiir
die Rundumbetreuung von Firmenflot-
ten. Grewe bringt 15 Jahre Erfahrung
in der Automobilbranche mit. Zu seinen
bisherigen beruflichen Stationen
gehdren unter anderem das GrofSkun-
dengeschdft von A.T.U und Jaguar Land
Rover. Bei Imperial Fleet Management
wird er fiir den Vertrieb individueller
Kundenldsungen mit allen Bausteinen
des Fleet Managements zustdndig sein.

Holger Kintscher (58), bisher bei SEAT
Vorstand fiir Finanzen, IT und Organisa-
tion, ist seit dem 1. Juni neuer Vorstand
fiir Finanzen und IT der Marke Volkswa-
gen Nutzfahrzeuge (VWN). Er folgt auf
Winfried Krause, der seine Tétigkeit als
Finanz- und IT-Vorstand bei VWN auf
eigenen Wunsch beendet und seinen
Vorruhestand antreten wird. Zudem
iibernimmt mit sofortiger Wirkung Axel
Czora die Vertriebsleitung an Grof3-
kunden in Deutschland bei Volkswagen
Nutzfahrzeuge (VWN). Sein Vorgdnger
Klaus Feike geht nach iiber 32 Jahren
bei VWN in den Ruhestand. Czora

war seit 2015 als Leiter Absatzforde-
rung und Absatzplanung im Vertrieb
Deutschland bei VWN titig.

Die IRS Gruppe hat Anfang des Jahres
Uwe Artz an Bord ihres Topmanage-
ments geholt. Erist seit dem 1. Februar
als C00 Smart Repair & Hagel dafiir ver-
antwortlich, die Division innerhalb der
Holding zu vertreten und auszubauen.
Seit dem 1. Mai ist er zudem Geschdifts-
fiihrer der Dent Wizard GmbH, einem
Tochterunternehmen der IRS Group, das
er nun gemeinsam mit Haiko Eichhorn
fiihrt. Artz war zuvor unter anderem
Mitglied der Geschdftsleitung der Hertz
Rent a Car AG in der Schweiz und Regio-
nal Director Central Europe der Belron
International Ltd. in England.

Bruno Schuster ist neuer Geschdfts-
bereichsleiter Zulassungsdienste der
Christoph Kroschke GmbH. In seiner
neuen Funktion verantwortet Bruno
Schuster das laufende Geschdft sowie
die strategische Weiterentwicklung der
deutschlandweit mehr als 60 Zulas-
sungsdienste von Kroschke. Als Diplom-
Kaufmann bringt Bruno Schuster rund
20 Jahre Berufserfahrung in verschie-
denen Leitungsfunktionen sowohlim
Logistikumfeld als auch im Handel mit.
Zuletzt war er zuletzt als C00 bei der
Kiveda Group/Kiichen Quelle tdtig.

Marcus Breitschwerdt (57), zuvor
Leiter Vertrieb Mercedes-Benz Cars
Europe, hat die Nachfolge von Volker
Mornhinweg (59) als Leiter Mercedes-
Benz Vans angetreten. Mornhinweg ist
zum 1. Mai in den Ruhestand gegan-
gen. Breitschwerdt arbeitet seit fast
30 Jahren fiir Mercedes-Benz und war
in der Vergangenheit unter anderem
President und CEO der Mercedes-Benz
Canada sowie President und CEO der
Mercedes-Benz UK.
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. MEHR VON ALLEM

Der neue Mercedes-Benz GLS ist das bisher groR-
te und luxuridseste SUV von Mercedes-Benz. Er
bietet gemalR dem Autobauer von allem mehr:
mehr Raum, mehr Komfort, mehr Luxus. Die
souverine Prisenz seines AuReren, wie es die
Stuttgarter bezeichnen, soll sich aus seinen
stattlichen, nochmals gewachsenen Dimensionen
(Lange +77 Millimeter, Breite +22 Millimeter) er-
geben. Das Raumangebotinshesondere der zwei-
ten Reihe soll von dem um 60 Millimeter ldngeren
Radstand profitieren. Die drei vollelektrisch
verstellbaren Sitzreihen bieten allen Passagieren grof3ziigigen Platz und Sitzkomfort, verspricht
Mercedes-Benz. Die Sitze der dritten Reihe lassen sich zugunsten des Kofferraumvolumens (bis

zu 2.400 Liter) elektrisch im Boden versenken, die zweite Reihe ldsst sich flach klappen. Erstmals
istauch eine Sechssitzer-Variante mit zwei Komfort-Einzelsitzen in der zweiten Sitzreihe verfiig-
bar. Weltpremiere feiertim GLS 580 4MATIC ein elektrifizierter V8-Motor mit EQ Boost genanntem
48-Volt-System und integriertem Starter-Generator. Zu den Handlern in den USA und Europa kommt
der GLS gegen Ende des Jahres. Der Einstiegspreis liegt bei 72.205 Euro (netto).

. KOSTEN NICHT IM BLICK

Im Rahmen der Studie ,Fuhrparkmanagement 2019“ hat Dataforce iiber 600 Fuhrparkverantwort-
liche telefonisch und online befragt. Dabei wurde erhoben, inwiefern {iberhaupt ein gezieltes
Monitoring der TCO (Total Cost of Ownership) in Unternehmen stattfindet. Uberraschend: Nur 26,3
Prozent der befragten Fuhrparkleiter/-innen gaben an, die TCO zu ermitteln. Bei weiteren 3,7 Pro-
zent ist ein solches Monitoring immerhin in Planung. Was sind die Griinde fiir die niedrige Implemen-
tierungsrate? Zum einen gibt es natiirlich viel mehr kleine als groRRe Flottenbetreiber. Hier zeigen
die Daten, dass Flotten mit weniger als zehn Pkw nurin Ausnahmefdllen ein Kostenmonitoring
betreiben. Doch auch in mittleren bis groRen Flotten kennen weniger als die Halfte ihre genauen
Kosten pro Fahrzeug. Dabei kann sich der Aufwand durchaus lohnen. Schon bei 50 Pkw bewegen
sich die Gesamtkosten des Fuhrparks in einer Gré3enordnung von einer halben Million Euro pro
Jahr, analysiert Dataforce. Entsprechend groR sei das Sparpotenzial. Sehr wahrscheinlich fehle den
Fuhrparkleitern aber schlicht und einfach die Zeit. Denn selbstin den gréReren Flotten wiirden 70
Prozent der Fuhrparkleiter diese Tatigkeit als Teil eines gréfReren Aufgabenbereichs verrichten. Weil
auBerdem meist Tatigkeiten wie Werkstatttermine und Fahrerbetreuungim Vordergrund stehen,
bleibe zu wenig Kapazitdten fiir eine aufwendige Kostenkontrolle iibrig.

. HPC-LADESTATIONEN

Der Rasthof Kdschinger Forst Ost in Bayern wird zu einem weiteren Standort des High-Power-Char-
ging-(HPC-)Netzes, das IONITY bis zum Jahr 2020 auf rund 400 Standorte in ganz Europa erweitern
mochte. IONITY ist ein Joint Venture von BMW Group, Daimler AG, Ford Motor Company sowie des
Volkswagen Konzerns mit Audi und Porsche. Das Ziel: entlang europdischer Hauptverkehrsach-
sen ein Netzwerk leistungsfahiger Schnellladestationen fiir Elektrofahrzeuge aufzubauen und zu
betreiben. Tank & Rast errichtet in Kooperation mit dem Joint Venture in Deutschland an rund 80
Tank- und Rastanlagen HPC-Stationen mit einer Ladeleistung von bis zu 350 kW und verfiigt mit
mehreren Hundert Schnellladestationen iiber das gemaR eigenen Angaben groRte zusammenhan-
gende 50-kW-Schnellladenetz in Deutschland. Kiinftig soll der Aushau des Netzes mit ergdnzenden
und leistungsstdrkeren Ladesdulen weiter vorangetrieben werden. So wie alle anderen HPC-La-
destationen von IONITY verfiigen Koschinger Forst Ost und West iiber jeweils vier Ladepunkte mit
modernster Ladetechnologie, die mit dem europdischen Ladestandard Combined Charging System
(CCS2) kompatibel sind.

. ERFOLGSMODELL

Der A4 steht fiir den Kern der Marke — nach vier
Jahren Bauzeit hat Audi das Mittelklassemodell
nach eigenen Angaben noch straffer und sport-
licher gemacht. Sein Exterieuristin die neue
Designsprache der Marke eingebettet, bei der Be-
dienung bietet das grofRe MMI touch-Display dem
Kunden ein Erlebnis, wie er es vom Smartphone
kennt. Viele Motorisierungen gibt es nun mit Mild-
Hybrid-Systemen (MHEV) - von dieser Breiten-
elektrifizierung profitieren Effizienz und Komfort.
Zum Verkaufsstartin Europa bietet Audi die A4-Baureihe mit sechs Turbomotoren an. Ihre
Leistungsspanne reicht von 110 kW/150 PS bis 255 kW/347 PS. Die Audi A4-Modelle und die S4-
Modelle mit TDI-Antrieb sind seit Mai 2019 in Europa bestellbar. Die Preise fiir den ab Herbst
bei den Handlern erhéltlichen Audi A4 starten voraussichtlich ab rund 30.100 Euro (netto).
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NACHRICHTEN,

Personalien

Jorg Sommer ist seit Anfang April
neuer CEO bei StreetScooter. Zuletzt
war er Betriebschef (Chief Operating
Officer) beim US-amerikanischen
E-Nutzfahrzeughersteller Chanje.
Sommer war zudem unter anderem
Chef der Elektromobilitdtssparte von
VW weltweit und verantwortlich fiir
die Geschdfte in diesem Segment von
VW, Audi und anderen Konzernmarken
in den USA, Europa und China. Vor
seiner Zeit bei VW war er bei der Ren-
ault Group tdtig.

Katrin Adt (46) iibernimmt ab Juli
2019 die Leitung des neuen Bereichs
Mercedes-Benz Cars Own Retail Eur-
opa (Pkw und Vans). Dabei wird der
deutsche und europdische Teil des
konzerneigenen Vertriebsnetzes (Own
Retail) zusammengefiihrt. Ziel ist es,
die Kompetenzen europaweit zu biin-
deln und damit den Own Retail noch
stdrker fiir die Zukunft aufzustellen.
Adt iibernimmt die Aufgaben von Sa-
bine Kohleisen (55), der ab Juli 2019
die Leitung des Bereichs Mercedes-
Benz Cars Personal iibertragen wird.
Zudem hat Karl Schregle (53) im Mai
2019 die Leitung des Mercedes-Benz
Cars Vertriebs Europa libernommen.
Er folgt auf Marcus Breitschwerdt
(siehe S. 8), der zum 1. Mai 2019

die Leitung von Mercedes-Benz Vans
iibernommen hat.

Die Clean Energy Partnership (CEP)
hat einen neuen Vorsitzenden. Mit
Jorg Starr (Audi) ibernimmt ein
Vertreter der Automobilindustrie die
Fiihrung der CEP. Die Industriepartner
wollen damit vor dem Hintergrund
der laufenden Marktaktivierung

der Mobilitit mit Wasserstoff und
Brennstoffzelle ein starkes Statement
setzen. Starrist seit 25 Jahren in der
Automobilbranche titig. Sein Weg
fiihrte ihn (ber smart und Daimler
2007 zu Audi. Seit 2015 ist er als
technischer Projektleiter im Projekt
Audi h-tron tdtig.

Kurznachricht

Gebiindelt

Die Groupe PSA wird ihr Deutschland-
Geschaft noch in diesem Jahr fir alle
Marken des Konzerns in Risselsheim
am Main biindeln. Dies haben die Ge-
schaftsfiihrung und der Aufsichtsrat
der Opel Automobile GmbH beschlossen.
Die Sozialpartner sowie die Beschaf-
tigten sind darlber informiert worden,
dass der deutsche Standort der Verwal-
tung der Groupe PSA-Marken Peugeot,
Citroén und DS Automobiles (PCD) von
KoIn nach Riisselsheim verlegt wird.
Die Entscheidung hat keinerlei Auswir-
kungen auf die klare Differenzierung
der Marken. Alle vier Marken werden
nach Angaben des Konzerns auch wei-
terhin eigenstandig am Markt agieren.
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. RIESIGES LAGER

Der Carglass-Mutterkonzern Belron hatim Maiim
belgischen Bilzen mit dem European Distribution Center
(EDC) das nach eigenen Angaben weltweit groRte
Glaslager dieser Art er6ffnet. Aufinsgesamt 43.000
Quadratmetern werden fortan 300.000 Scheiben und
sechs Millionen Ersatzteile gelagert. Mit dem EDC
biindelt Belron die Synergien von bislang fiinf einzelnen
Lagern in einem Standort. 250 Mitarbeiter sorgen an
dem neuen Standort dafiir, dass europaweit jahrlich
mehr als 1,2 Millionen Scheiben und 22 Millionen Zubehdrteile an iber 800 Service-Center der
Belron-Tochtergesellschaften ausgeliefert werden. Teile, die bis 17 Uhr geordert sind, konnen bis
zum ndchsten Morgen deutschlandweit geliefert werden, verspricht der Konzern. Dafiir fahren
mehrere Lkw ab Bilzen zu drei Umladestationen, von dort fahren 56 Sprinter jede Nachtin die
deutschlandweiten Service-Center.

. CROSSOVER-SUV

Mit erweiterter Ausstattung und neu zertifizierten Motoren ist der Toyota C-HR ins Friihjahr gerollt:
Das unverdndert zu Preisen ab 21.990 Euro erhaltliche Crossover-SUV erfiillt bereits die Abgasnorm
Euro 6d-TEMP-EVAP-ISC, die erst ab September fiir alle Neuzulassungen gilt. Den Vortrieb des
kompakten Modells iibernimmt wahlweise ein kleiner Turbobenziner, der aus 1,2 Litern Hubraum

85 kW/116 PS schopft, oder der effiziente Hybridantrieb. Die Kombination aus Benzin- und Elek-
tromotor entwickelt eine Systemleistung von 90 kW/122 PS. Der Toyota C-HR wird weiterhin in fiinf
Ausstattungslinien und der ausschliefRlich Geschaftskunden vorbehaltenen Business Edition ange-
boten. Bereits die Einstiegsversion fahrt unter anderem mit elektrisch einstell- und beheizbaren
AuRenspiegeln, Lichtsensor, Klimaanlage und Heckspoiler vor. Das Sicherheitspaket Toyota Safety
Sense beinhaltet den Pre-Collision Notbremsassistenten, einen Spurhalte- und einen Fernlichtassi-
stenten. In hoheren Ausstattungen kommen weitere Annehmlichkeiten hinzu.

. OFFIZIELLER LADEPARTNER

NewMotion, nach eigenen Angaben Europas groRter An-
bieter von intelligenten Ladeldsungen fiir Elektroautos,
ist offizieller Ladepartner der Groupe Renault fiir die
vollelektrische Renault-Z.E.-Fahrzeugreihe, zu der die
Modelle Renault Zoe, Kangoo Z.E., Master Z.E. und die
Twizy-Serie gehdren. Das Unternehmen liefert die Hard-
ware fiir die neuen Renault-Edition-Home-Ladepunkte,
diein 19 europdischen Landern erhdltlich sind. Die La-
depunkte wurden erstmals auf dem E-Mobilitdtsgipfel
EVS32 enthiillt, der vom 19. bis 22. Mai in Lyon stattfand. ,Mit zehn Jahren Erfahrungin der
E-Mobilitatsbranche haben wir Pionierarbeit fiir intelligente Ladeldsungen fiir Haushalte und
Unternehmen geleistet. Nun arbeiten wir mit Renault zusammen, um spezielle Heimladepunkte
fiir alle Renault-Elektrofahrzeuge zu entwickeln und einem breiten Publikum intelligentes Laden
zu ermdglichen. Die Groupe Renault hat dazu beigetragen, Elektrofahrzeuge massentauglich zu
machen, weshalb das Unternehmen ebenfalls ein echter Vorreiter der E-Mobilitatsbranche ist*,
so Sytse Zuidema, CEQ von NewMotion.

. AB ENDE JuLl

Ford hat erste Bilder des neuen Ford Focus ST Turnier
vorgestellt. Das von Ford Performance entwickelte
Kombi-Sportmodell geht mit zwei Motor-Varianten an
den Start: einem drehfreudigen EcoBoost-Turbobenzi-
ner mit 2,3 Litern Hubraum und 206 kW/280 PS sowie
einem 2,0 Liter groRen EcoBlue-Turbodiesel mit 140
kW/190 PS. Beide Maschinen bietet Ford mit 6-Gang-
Schaltgetriebe an, der EcoBoost-Vierzylinder-Benziner
steht dariiber hinaus wahlweise auch mit einer 7-Gang-
Automatik zur Verfiigung. Sein hohes Mal3 an Fahr-
dynamik sieht Ford unter anderem im elektronisch geregelten Sperrdifferenzial eLSD (electronic
Limited-Slip Differential) begriindet. Der Autobauer setzt dieses Sperrdifferenzial serienmdRig fiir
die ST-Benziner-Varianten (Limousine und Turnier) ein — und damit erstmals fiir einen Fronttriebler.
Dank der elektronischen Steuerung reagiert das eLSD vorausschauend auf wechselnde Grip-Verhalt-
nisse und soll die Lenkimpulse des Fahrers besonders schnell und direkt umsetzen. Premiere im Ford
Focus ST feiert der selektive Fahrmodus-Schalter fiir bis zu vier Fahrprogramme. Die Markteinfiih-
rung der vierten Generation des Ford Focus STin Deutschland ist fiir Ende Juli 2019 geplant — der ST
Benziner mit Automatikgetriebe kommt voraussichtlich im November 2019 auf den Markt. Der neue
Ford Focus ST Turnier Dieselist ab 27.815 Euro, der ST Turnier Benziner ab 28.655 Euro (beide Preise
netto) verfiigbar.



. TANKSTELLE DER ZUKUNFT

Die Aral AG, mit 2.400 Stationen nach eigenen Angaben Deutschlands
grolRter Tankstellenbetreiber, arbeitet an der ,Tankstelle der Zukunft”.
Fahrzeuge mit Elektroantrieb sollen dort kiinftig genauso schnell aufge-
laden werden, wie heute ein Tankvorgang bei Autos mit Verbrennungs-
motor dauert — also im Durchschnitt nur flinf bis sechs Minuten. Das
sagt Patrick Wendeler, Vorstandsvorsitzender der Aral AG, Bochum im
aktuellen Interview mit der Managementberatung Porsche Consulting.
Wir miissen jetzt die Weichen fiir die Zukunft stellen”, so der Aral-Chef.
Er kann sich viele neue Services an seinen Stationen vorstellen. Wende-
ler will die Tankstellen, die iiberwiegend an wichtigen Verkehrsachsen
liegen, zu Verkehrsdrehscheiben der Zukunft ausbauen — mit Start- und
Landepldtzen fiir elektrisch betriebene Lufttaxis, kleinen Konferenzrau-
men fiir kurze Besprechungen von reisenden Geschdftsleuten und einem
stark erweiterten Shopping- und Gastronomieangebot rund um die Uhr.

. NEUER SERVICE

Volkswagen hat sein digitales Okosystem ,Volkswagen We* in
Deutschland um den neuen Service ,We Experience” erweitert. Die-
ser bietet personalisierte Empfehlungen und vergiinstigte Angebote
fiir Waren und Dienstleistungenin der Nahe. Bereits zum Start des
Services sind namhafte Partner wie Shell, Domino’s oder Tank &

Rast vertreten. ,We Experience” stehtinnerhalb der ,VW Connect”-
App zur Verfiigung und erkennt nach Zustimmung des Nutzers iiber
das Smartphone, wo das Fahrzeug gerade unterwegs ist. Relevante
Angebote in der Nahe werden so identifiziert. Ein vom Partner IBM
eigens entwickelter Algorithmus spielt individuell auf den Nutzer
zugeschnittene Empfehlungen aus. Auf diese Weise lernt ,We Experi-
ence”, welche Angebote relevant fiir ihn sind. Das kdnnen beispiels-
weise Empfehlungen zu bevorzugten Restaurants in der Nahe sein
oder Aktionen wie vergiinstigte Autowaschen. Der neue Service wird
kontinuierlich um zusdtzliche Empfehlungen und Anbieter erweitert.

. DOKUMENTENMANAGEMENT

Anfang November letzten Jahres iibernahm PS-Team die Dokumente

der Mazda Motors (Deutschland) GmbH in der Einkaufsfinanzierung.
Wahrend des rund zweijdhrigen internationalen Projekts wurde das Do-
kumentenmanagementsystem PS Trust per Web-Service-Schnittstelle an
das Kernsystem der Mazda Motors (Deutschland) GmbH angeschlossen,
sodass sowohl der Importeur als auch dessen Handlernetz weiterhin
liber das vertraute System den Versand der Fahrzeugdokumente beauf-
tragen kdnnen. Fiir die umfangreiche Implementierung hat Mazda ein
internationales Team zusammengestellt, das neben Leverkusener Mit-
arbeitern aus Kollegen in England, Belgien und den Niederlanden be-
stand. Projektleiter aufseiten PS-Team war Markus Blatt, Unit Manager
Dokumenten- und Risikomanagement: ,Insbesondere die Abstimmungs-
prozesse innerhalb unserer beiden IT-Abteilungen waren eine grof3e
Herausforderung, die aber allen Beteiligten viel Spald gemacht hat, da
die strukturierte Vorgehensweise und die umfangreichen Tests sehr pro-
fessionell aufgesetzt waren.”

. AB SOFORT SERIENMASSIG

Ein weiterer Baustein fiir mehr Sicherheit auf den StralRen: Volvo
flihrtin Europa zwei neue Sicherheitssysteme ein, mit denen sich
Fahrzeuge lber ein Cloud-basiertes Netzwerk vor rutschigen Fahr-
bahnen sowie anderen Gefahren warnen kdonnen. Die beiden Systeme
Hazard Light Alert und Slippery Road Alert wurden bereits 2016 in
den Volvo 90er Modellen in Schweden sowie Norwegen eingefiihrt
und sind kiinftig flir Volvo Fahrerin ganz Europa verfiigbar —in den
Fahrzeugen des Modelljahrs 2020 serienmdRig und fiir Fahrzeuge ab
Modelljahr 2016 als Nachriistung. Vernetzte Sicherheitstechniken
konnen friihzeitig auf mégliche Risiken aufmerksam machen und
dafiir sorgen, dass der Fahrer sich auf die Gefahr einstellt und sein
Verhalten rechtzeitig anpasst. ,Volvo Fahrer tragen direkt dazu bei,
StraRen fiir andere sicherer zu machen, und profitieren auch selbst
von rechtzeitigen Warnungen vor potenziell gefdhrlichen Bedingun-
gen”, erldutert Malin Ekholm, Leiterin des Volvo Cars Safety Centre.
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J VORGESTELLT

Carano wurde von Amazon Web Services dazu
eingeladen, bei ,Thisis my Architecture” die
Software-Architektur der Flottenmanagement-
plattform CaranoCloud vorzustellen. Im Rahmen
dieser weltweit produzierten Web-Serie zeigen
Partner und Kunden von Amazon Web Services
Cloud-Architekturen, die zur Bewdltigung kom-
plexer technologischer Herausforderungen
eingesetzt werden. Carano hat sich bei der Flot-
tenmanagementplattform fiir Cloud Computing
mit Amazon Web Services entschieden, weil dies
eine relativ einfache und zukunftsfahige Moglichkeit fiir die Entwicklung und den Aufbau der Services dar-
stelle. Die Entwicklung mit dieser Technologie ermdglicht einen schnellen Zugriff auf Server sowie die Ein-
richtung einer breiten Palette von Anwendungsdiensten {iber das Web. Der Schliissel zum Erfolg liege darin,
mit dem Anforderungsumfang der Kunden Schritt zu halten und fiir die Sicherheit der Daten zu sorgen.

B RESTWERT-REPORT

Die Beliebtheit von Dieselfahrzeugen in Europa ist deutlich zuriickgegangen, wie die Neuzulassungs-
zahlen zeigen. Benziner, nicht Elektrofahrzeuge waren bisher die Gewinner dieses Szenarios. Infol-
gedessen gibt es in den meisten Markten einen klaren Restwerttrend: Die Liicke zwischen Diesel und
Benziner hat sich verkleinert. Zu diesen und weiteren Ergebnissen kommt eine detaillierte Analyse
der Risiken und Chancen fiir die Wiedervermarktung von Elektro- und Dieselfahrzeugen, vorgelegt
von der Autovista Group und Schwacke. Sie liefern damit eine objektive Bewertung der Risikopositio-
nen und -chancen fiir Diesel-, Benzin- und Elektrofahrzeuge in elf Segmenten fiir die groRten euro-
paischen Markte bis 2025. Als Zielgruppe fasst die Studie unter anderem Leasinggesellschaften und
Flottenbetreiberins Auge, die eine objektive Einschatzung bendtigen, um strategische Entscheidun-
gen zu treffen. Der Bericht liefert unter anderem Antworten auf die Fragen, wie sich die Restwerte
von Diesel- und Benzinfahrzeugen in den letzten vier Jahren entwickelt haben, ob ein weiteres Ab-
sinken der Dieselrestwerte wahrscheinlich ist und in welchem Verhdltnis dazu sich die Restwerte von
Benzin- und Elektrofahrzeugen entwickeln.

} RUNDUM-SORGLOS-PAKET

Ab sofort bietet die Deutsche Leasing ihren Kunden ein ,Rundum-sorglos-Paket” rund um die sichere Einhal-
tung aller Auflagen zum Thema Halterhaftung an. Der Kunde hat die Moglichkeit verschiedene Kombinationen
der drei Module ,Unfallverhiitungsvorschrift”, ,elektronische Fiihrerscheinpriifung” und ,Fahrersicherheits-
unterweisung” oder das komplette Paket zu wahlen. Die komplette Abwicklung, Aufforderung zur Priifung
sowie die Dokumentation erfolgen dabei digital. Die Vorteile des Pakets liegen in der nutzerorientierten
Gestaltung der einzelnen Module, die Fiihrerscheinpriifung funktioniert per App ortsungebunden. Die Fah-
rersicherheitsunterweisung wird iiber ein Web-Portal bereitgestellt, der Nutzer kann diese daher individuell,
zeit- und standortunabhangig durchlaufen. Die UVV erfolgt an einem vom Kunden gewahlten Ort. Zusatzliche
Termine bei den Serviceanbietern entfallen und einejahrliche Priifung ist sichergestellt, auch wenn unterjah-
rig kein Fahrzeugservice anfallt. Alle Priifungsnachweise und Zertifikate der drei angesprochenen Serviceseg-
mente werden in einem gemeinsamen Dashboard dargestellt, dokumentiert und sind somit fiir den Kunden zu
jeder Zeit ersichtlich.

] AUFKLARUNGSBEDARF

- ~ Eine Marktforschungsstudie, von der LeasePlan Deutschland
. GmbH unter 500 kleinen und mittelstandischen Unter-
nehmen in Auftrag gegeben, kam zum Ergebnis, dass die
Mehrzahl sich fiir den Kauf entscheidet. Kostenaspekte

bei Fahrzeugriickgabe und Schaden werden als Argumente
genannt. Kdufer von Firmenfahrzeugen finden Leistungen
der Leasinggesellschaften trotzdem ,interessant”: Vor allem
@ die Absicherung von Riickgabeschdden sowie die Abgabe

der Verantwortung fiir den Gebrauchtwagenverkauf nach Ver-
tragsende. Mehr als die Halfte interessiert sich fiir Unfall-
management und Schadenservice und je mehr als ein Drittel fiir die Terminierung von Werkstattbesuchen,
Versicherung und einen Reifenpartner mit Sonderkonditionen. Bei Unternehmen mit einem Firmenfahrzeug
hat das Internet das persdnliche Gesprach oder den Besuch im Autohaus als Informationsquelle vor dem
Fahrzeugkauf abgeldst. Bettina Heinen (Head of Marketing bei LeasePlan Deutschland) schlussfolgert,
dass die Leasingbranche noch viel Aufklarungsarbeit leisten miisse, um Unsicherheiten und Vorurteile aus-
zurdumen. Mit All-inclusive-Leasing kdnnen Selbststandige und Gewerbetreibende ihre Fahrzeuge schnell,
gilinstig und risikolos beschaffen, das Eigenkapital fiir andere Investitionen nutzen und erhalten Planungs-
sicherheit durch konstante Leasingraten.
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Bl ERWEITERT

Ab sofort konnen Kunden des DKV Euro
Service sich in der Schweiz an 150 zu-
sdtzlichen Stationen der Marke Eni (ehe-
mals Agip) mit Kraftstoff versorgen. Das
Versorgungsnetz des DKV in der Alpen-
republik wachst damit auf 673 Stationen
an. ,Diese Netzerweiterungist vor allem
fur unsere Kunden aus Siiddeutschland,
Osterreich, Italien und Frankreich inte-
ressant, die die Schweiz befahren”, sagt
Sven Mehringer, Geschdftsfiihrer Fuel/
Energy und Vehicle Services beim DKV
Euro Service. Neben Diesel- und Otto-
kraftstoffen stehen an den giinstig ge-
legenen Eni-Stationen auch LPG, Erdgas
und Bioethanol zur Verfiigung. Zudem
wird hier Premiumdiesel zum Preis von
klassischem Diesel angeboten. Auffind-
bar sind die neu angebundenen Statio-
nen {iber den kostenlosen Routenplaner
MAPS und die App von DKV.

B VERLANGERT

Mit einer vorzeitigen Vertragsverlan-
gerung unterstreichen die BCA Au-
toauktionen GmbH und die Alphabet
International GmbH ihre erfolgreiche
Zusammenarbeit bei der Vermarktung
von ehemaligen Leasingfahrzeugen.
BCA, seit 2014 Remarketing-Partner
der Miinchner, bleibt somit bis minde-
stens 2023 ein wichtiger, strategischer
Dienstleister von Alphabet auf natio-
naler wie internationaler Ebene. Und
der Handel profitiert ebenfalls davon:
In den Alphabet-Online-Auktionen wer-
den wochentlich zahlreiche attraktive
Leasingriicklaufer, Personenkraftwagen
sowie leichte Nutzfahrzeuge verschie-
dener Hersteller, regelmaRig auch
Elektrofahrzeuge, angeboten. Jahrlich
finden so rund 60.000 Fahrzeuge neue
Eigentiimer. Inacht europdischen Lan-
dern steuert Alphabet seit 2014 seine
zahlreichen Leasingriicklaufer iiber
dieinnovative BCA Onlineplattform an
eine internationale Kauferschaft des
Automobilhandels aus. Im Zentrum der
Zusammenarbeit steht der BCA Fleet
Control Monitor als einheitliche europa-
ische Vermarktungssoftware fiir Flotten-
management und Remarketing, iiber die
alle vermarktungsrelevanten Daten von
Fahrzeugen gebiindelt und transparent
verwaltet werden kdnnen.
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In Kraft getreten

Der neue Rechnungsle-
gungsstandard IFRS 16
soll fur mehr Transpa-
renz in den Bilanzen der
kapitalmarktorientierten
Unternehmen sorgen.
Seit Anfang des Jahres
gilt er fur die neuen Ge-
schaftsjahre. Welchen
Aufwand er flr Fuhr-
parks mit sich bringt und
welche Auswirkungen
er hat, dazu haben wir
in der Branche einmal
nachgefragt.

Seit dem 1. Januar 2019 ist der neue Bilanzie-
rungsstandard IFRS 16 fiir die Geschdftsjahre
verpflichtend anzuwenden, die in diesem Jahr
beginnen. In Deutschland betrifft dies etwa
1.000 kapitalmarktorientierte Unternehmen,
die mit dem neuen Standard ihre Leasingverhalt-
nisse transparenter bilanzieren sollen. Dieser
basiert auf dem Right-of-Use-Konzept, wonach
zukiinftig alle Miet- und Leasingverhdltnisse
aufseiten des Leasingnehmers bilanziert werden
miissen, und bedeutet die Abkehr vom bisheri-
gen Risk-and-Reward-Ansatz. Danach stehen
jetzt die aus dem Leasingverhdltnis resultieren-
den Rechte und Pflichten im Mittelpunkt der Be-
trachtung und nicht mehr die mit dem Finanzie-
rungsleasing (Finance Leases) beziehungsweise
Mietleasing (Operating Leases) verbundenen
Chancen und Risiken. Dadurch kénnen sich Ver-
anderungen in den zentralen Kennzahlen zur
Verschuldung und im Ergebnis vor Zinsen, Steu-
ern und Abschreibungen auf Sachanlagen und
immaterielle Vermdégensgegenstande (EBITDA),
aber auch bei der Eigenkapitalquote ergeben.
Einzig ,Short-Term Leases”, also Leasingzeit-
raume von zwdlf oder weniger Monaten, sowie
~Small Ticket Leases” fiir Objekte mit einem Neu-
wert von unter 5.000 US-Dollar bilden Ausnah-
men und fallen nicht unter den IFRS 16.

Fiir die zum 1. Januar 2019 beziehungsweise
zu dem Zeitpunkt der erstmaligen Umstellung
noch bestehenden Leasingverhiltnisse gibt es
ein Wahlrecht zwischen der vollstandigen oder
der modifizierten retrospektiven Anwendung.
Nollstandig retrospektive Anwendung” bedeu-
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tet, dass alle infrage kommenden Leasingver-
haltnisse schon immer nach IFRS 16 bilanziert
wurden. Man beruft sich auf friihere Berichtspe-
rioden. ,Modifiziert retrospektiv” geht von un-
veranderten Vorjahresangaben aus. Fiir die bis-
her als Operating Lease klassifizierten Vertrage
bestehen zwei alternative Bewertungsmaglich-
keiten, wie BNP Paribas in einem News-Beitrag
vom 8. Januar 2019 erldutert. Die Buchwerte
der Right-of-Use-Assets konnen gesondert fiir
jedes Leasingverhaltnis entweder auf Basis der
fortgefiihrten Anschaffungskosten oder auf Ba-
sis des Barwerts der Leasingverbindlichkeit zum
Zeitpunkt der erstmaligen Anwendung bewertet
werden. Der kumulative Effekt aus der retrospek-
tiven Anwendung wird im Eigenkapital gezeigt.

Unterstiitzung

Bereits Mitte 2017 hat der Bundesverband Deut-
scher Leasing-Unternehmen e. V. (BDL) seine
Mitgliedsunternehmen unterstiitzt, indem er
einen Datenstandard bereitstellte, mit dem die
relevanten Leasingvertragsdaten IFRS-16-kon-
form aufbereitet dem Leasingnehmer ibermit-
telt werden konnten. Er muss nun wesentliche
Kennzahlen wie Verbindlichkeiten der einzelnen
Fahrzeuge, Zinsanteil der Rate, Leasingdauer,
Leasingraten getrennt nach Finanz- und Dienst-
leistungsrate sowie Kiindigungsoptionen und
Restwertgarantien vorweisen kdnnen. Der Ge-
schaftsfiihrer des BDL, Dr. Martin Vosseler, fasst
die Entwicklung aus Sicht des Verbandes folgen-
dermalRen zusammen: ,Von unseren Mitglieds-
unternehmen horen wir, dass die durchaus her-
ausfordernden Projekte zur Einfiihrung des IFRS

o
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Der neue IFRS 16 gilt ab diesem Jahr und hat
auch Auswirkungen auf das Fuhrparkmanagement

16 auf Kundenseite mit groRer Professionalitdt
und routinierter Gelassenheit bewdltigt wur-
den. Bisher kamen generell iberraschend wenig
Anfragen nach Unterstiitzung oder nach Be-
reitstellung bilanzierungsrelevanter Vertrags-
daten. Vielleicht @ndert sich dies noch, wenn die
Kunden nach und nach an der Optimierung der
im Zuge der Erstbilanzierung implementierten
Prozesse arbeiten. Zahlreiche IT-Systeme diirf-
ten grundsdtzlich fiir einen Datenbezug nach
BDL-Standard vorbereitet sein.”

Und auch einige dem BDL angeschlossenen Lea-
singunternehmen berichten von professionellem
Umgang mit dem Thema. Die Kunden von Athlon
haben umfangreiches Informationsmaterial er-
halten, von einem One Pager, der das Thema und
die damit zusammenhédngenden Verdnderungen
kurz zusammenfasst, iiber eine spezielle Inter-
netseite bis hin zu einem Erklar-Video. Auch
systemseitig hat Athlon die Umstellung auf IFRS
fiir die Kunden so einfach und transparent wie
moglich gestaltet. Uber die Plattform MyAthlon
konnen die Kunden ihren personlichen IFRS 16
Report abrufen.

Fiir die Arval Deutschland GmbH spricht Com-
mercial Director Christian SchiiRler: ,Im Vorfeld
der Umstellung auf IFRS 16 haben wir uns auf ei-
nen erhohten Beratungsbedarf bei unseren Kun-
den eingestellt, der wie erwartet auch eintraf.
Somit konnten wir kundenseitig mit unseren
Service-Leistungen in Kombination mit unseren
Outsourcing-Losungen auf ganzer Linie bei der
Implementierung des neuen Standards unter-



stlitzen. Um dabei den administrativen Aufwand
in den Buchhaltungen unserer Kunden so gering
wie moglich zu halten, hat sich Arval bereits
in einer sehr friihen Phase mit Unternehmen,
Verbanden und Mitbewerbern auf europdischer
Ebene abgestimmt. Mit unserer Initiative konn-
te ein neuer Branchenstandard in Form eines
einheitlichen Reportings entwickelt werden.
Das ermdoglicht unseren Kunden, die notwen-
digen Buchungsinformationen regelmaRig und
automatisch in einheitlicher und strukturierter
Form zu erhalten. Denn dass die Umstellung auf
den neuen Standard ganzheitlich, iibergangslos
und vor allem ziigig gelingt, war aus Kunden-
sicht elementar und iiberwiegt deutlich die zu-
gegebenermalRen durch IFRS 16 eingetretenen
bilanziellen Veranderungen.”

Auch die Deutsche Leasing AG unterstiitzt ihre
Kunden bei der Identifikation und Beurteilung
bereits bestehender Leasingverhaltnisse be-
ziiglich IFRS 16 und stellt (gegebenenfalls auch
historische) accountingrelevante Daten bereit,
wie Frank Hagele (Geschaftsfiihrer Fleet) mit-
teilt. Ebenfalls bei der Optimierung der Gestal-
tung zukiinftiger Leasingvertrdage im Hinblick
auf die strategische Financial Performance
konnen Kunden Hilfe seitens des Leasinggebers
erwarten. Bei der LeasePlan Deutschland GmbH
lauft es folgendermalien: Fiir Kunden, die nach
den neuenRichtlinien IFRS 16 bilanzieren, stellt
das Unternehmen einen Report mit den Daten
der Leasingvertrage zur Verfiigung. Dieser Re-
port wird den Kunden separat im LeasePlan On-
line Fleetreporting bereitgestellt mit der Mog-
lichkeit, die entsprechenden Daten nach Excel
zu exportieren und weiter zu bearbeiten.

Im Tenor geht man in der Branche davon aus,
dass sich auch internationale GroRkonzerne, die
nach IFRS bilanzieren, mit der neuen Regelung
arrangiert haben. Knut Krésche (Geschaftsfiih-
rer Volkswagen Leasing GmbH) zitiert Markt-
studien, die belegen, dass die Bilanzneutralitat
kein entscheidendes Kriterium fiir Leasing ist.

Bei einer Umfrage des Bundesverbands Deut-
scher Leasingunternehmen (BDL) unter 1.000
Unternehmensentscheidern in 2015, kommt die
Bilanzneutralitat nicht einmal unter die Top 10
der Griinde fiir das Leasing.

Auswirkungen auf HGB-Bilanzierer

Mit welchen Anderungen die iiberwiegende
Mehrheit der Leasingkunden in Deutschland,
die ausschlielich nach dem Handelsgesetz-
buch (HGB) bilanzieren, tatsachlich rechnen
missen, scheint nicht ganz klar. Noch im Juli
2017 ging man beim BDL davon aus, dass sich
fiir diese Kunden nichts dndere. Die steuerli-
chen Vorschriften, insbesondere die Leasing-
erlasse der Finanzverwaltung, bleiben von IFRS
16 unbeeinflusst. Doch in einem Artikel auf
dem Online-Portal der Steuerexperten Haufe
schreibt Autor Manfred Godek ein Jahr spater,
dass es sehr wohl spiirbare Auswirkungen fiir
HGB-Bilanzierer geben kdnnte: ,Die Banken be-
ziehungsweise Bankengruppen in Deutschland
beurteilen alle Unternehmen - unabhangig von
deren Rechnungslegungsstandard - grundsatz-
lich jeweils mit demselben internen Ratingmo-
dell. Nach der Anpassung an IFRS 16 sind Aus-
wirkungen auf das Rating von HGB-Bilanzierern
induziert. In einer Studie der HSH Nordbank
(Studie IFSR 16, 09/2017) heilt es dazu: ,Auch
HGB-bilanzierende Unternehmen miissen sich
im Zuge der IFRS 16-Einfiihrung auf umfangrei-
chere Berichtswiinsche ihrer Bankpartner ein-
stellen. Diese haben in ihren Ratingsystemen
kiinftig mit den divergierenden Bilanzierungs-
standards umzugehen. Daraus resultierende Ra-
tingveranderungen konnen die Folge sein. IFRS
16 kann damit mittelbar auch HGB-bilanzieren-
de Unternehmen treffen.””

Noch sind keine solcher Auswirkungen bekannt.
Am ehesten konnten sie sich durch eine Veran-
derung der Wahl der Mobilitatsform ausdriicken,
wenn statt Operating Leasing mehr und mehr
Langzeitmietangebote genutzt werden. Die-
se miissen bei einer Verweildauer von maximal
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zwolf Monaten nichtin die Bilanz des Unterneh-
mens libernommen werden. Auch kdénnten An-
gebote wie die Vollamortisationsfinanzierung
im Open-End-Leasing, die beispielsweise die Ari
Fleet Leasing GmbH im Programm hat, popula-
rer werden. Der Leasingnehmer ist bilanziell
Eigentiimer, die Vertrdge sind monatlich kiind-
bar, feste monatliche Raten lassen sich durch
individuell vereinbarte Dienstleistungsmodule
ergdanzen. Am Ende der Laufzeit geht der Ver-
kaufserlds nach professioneller Wiedervermark-
tung zu hundert Prozent an den Leasingnehmer.
Bislang konnten die Leasingunternehmen keine
gravierende Veranderung bei der Wahl der Mobi-
litatsform feststellen, sehen sich aber geriistet
und gut aufgestellt mit den verschiedenen Mog-
lichkeiten wie beispielsweise Langzeitmiete.

Karsten Rosel (Geschaftsfiihrer der ALD Auto-
motive) beurteilt die derzeitige Marktlage fol-
gendermalien: ,Fiir viele Kunden fallt der Um-
stellungszeitpunkt natiirlich auch in eine Zeit,
die durch den Diesel-Skandal gepragt ist. Das
heilt, viele unserer Kunden sind natirlich wei-
ter an einer Losung interessiert, die dabei hilft
Mitarbeiter mobil zu halten und keine Restwert-
risiken einzugehen. Hier haben wir mit unse-
rem bewdhrten Full-Service Leasing Angebot,
aber auch mit unserem Corporate Carsharing
und unserem Langzeitmietwagenangebot einen
idealen Mix, um die Mobilitatsanforderungen
unserer Kunden zu erfiillen.”

Wohl dem Anbieter, der eben diese Alternativen
im Portfolio vorhalt, um allen Anspriichen und
Bedarfen der Kunden gerecht werden zu kon-
nen. Die Finanzierungsform Full-Service-Lea-
sing ist aber nach wie vor gefragt und gilt unter
allen Umstanden als erste Wahlin vielen Unter-
nehmen. SchlieRlich stehen auf der Habenseite
wesentliche Vorteile wie individuelle Gestal-
tungsmaglichkeiten bei Vertrag und Fahrzeug-
ausstattung, Liquiditdatsschonung, Planungs-
sicherheit oder dass das Restwertrisiko beim
Leasinggeber liegt.

GENUG VON.
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Den Wandel einfach gestalten

Interview mit Roland Meyer,
Geschaftsfuhrer bei der
LeasePlan Deutschland GmbH

Flottenmanagement: Herr Meyer, seit nun-
mehr einem Jahr bekleiden Sie die Position des
Geschaftsfiihrers bei LeasePlan Deutschland. Mit
welchen Erwartungen beziehungsweise Vorstel-
lungen haben Sie die Position angetreten?

Roland Meyer: Ich bin als Commercial Director
im Januar 2018 angetreten, um das Geschaft
mit Kleinkunden voranzubringen und um das
Geschaft mit GroRkunden neu zu ordnen. Somit
war ich damit betraut, eine neue Sales-Struktur
einzufiihren, um uns auf die Veranderungen am
Markt vorzubereiten. Dann wurde ich gefragt,
mit Wirkung zum 1. Mai die Geschaftsfiihrung

zu libernehmen, um LeasePlan in Deutschland
nachhaltig fiir die Zukunft auszurichten. Wenn
Sie LeasePlan von friiher mit heute vergleichen,
wird Ihnen auffallen, dass wir an sehr vielen
Stellschrauben gedreht haben - intern und ex-
tern. Dabei war es mir personlich sehr wichtig,
die Mitarbeiter auf diese Reise mitzunehmen.
Diesen Prozess der Veranderung werden wir je-
doch wohl nie ganz abschlieRen, da die Vielzahl
an Einfliissen, die auf unsere Branche einwirken,
uns jeden Tag dazu bewegt, uns neu zu erfinden.

Flottenmanagement: Der Automobilbereich
sieht sich in den letzten Monaten vielen Heraus-
forderungen gegeniibergestellt. Wie sehen Sie
sich fiir die aktuellen Herausforderungen wie
Dieselfahrverbote, steigenden Kostendruck oder
flexiblere Mobhilitatsanforderungen geriistet?

Roland Meyer: Was mir bei den Diskussionen

um Dieselfahrverbote und Antriebsarten im
Allgemeinen etwas zu weit geht, ist das doch
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sehr einseitige Denken, denn der Dieselist per
se nicht schlecht und Elektromobilitat wird auch
nicht das Allheilmittel sein. Hingegen sehe ich,
wenn ich unterwegs bin, dass im Grol3teil der
Autos nur eine Person sitzt und im gleichen Mo-
ment der 6ffentliche Personennahverkehr relativ
leer an uns vorbeifdhrt. Dieses Mobilitdtsverhal-
ten flihrt meiner Meinung nach dazu, dass die
StraRen gerade hier in Disseldorf verstopft sind
und man am Ende zu FuR genauso lange braucht
wie mit dem Auto. Daher bringt uns die Diskus-
sion {iber die Antriebsarten in dieser Form nicht
voran. Vielmehr miissen wir es schaffen, unser
Mobilitatsverhalten zu @ndern, denn nur so wer-
den wir es schaffen, den Verkehr zu reduzieren
und auch den SchadstoffausstoR in den Griff

zu bekommen. An diesem Punkt sehe ich uns

als Leasingunternehmen und Mobilitdtsanbie-
ter auch in der Position, bei diesem Umdenken
mitzuhelfen und es mitzugestalten. Jedoch bin
ich mir bewusst, dass dieser Prozess auch bei
unseren eigenen Fahrern noch nicht abgeschlos-
senist, und sehe unser Umgehen mit den Verdn-
derungen daher auch als eine Art Pilotprojekt.
Die damit verbundenen Erfahrungen konnen

wir dann an unsere Kunden weitergeben. Und
am Ende ist es auch so: Je einfacher ein Wandel
gestaltetist, desto schneller kann er auch voll-
zogen werden.

Flottenmanagement: Verfolgt man die Mo-
dellankiindigungen der Hersteller seit geraumer
Zeit etwas genauer, sind drei Megatrends zu ent-
decken: autonomes Fahren, Digitalisierung und
Elektromobilitat. Wie werden sich Ihrer Meinung
nach die Mobilitatsgewohnheiten in der ndch-
sten Dekade verdandern?

Roland Meyer: Wir hatten ja bereits kurz die
Anderungen in den Mobilitdtsgewohnheiten
angesprochen, daher wiirde ich zunachst einmal
mit dem Bereich des autonomen Fahrens begin-

nen. Hier wird meiner Einschatzung nach auch
mittelfristig noch kein Durchbruch gelingen.
Vielmehr wird die Zahl der Assistenzsysteme,
diein bestimmten Situationen das Steuer iiber-
nehmen und das Fahren sicherer machen, weiter
zunehmen. Dass ein Fahrzeug hingegen autonom
beispielsweise den Diisseldorfer Verkehr bewdl-
tigt, dbertrifft meine Vorstellungskraft und wird
so auch kurz- beziehungsweise mittelfristig aus
meiner Sicht noch nicht kommen.

Beim Thema Elektromobilitdt bin ich der Mei-
nung, dass sich diese in den ndchsten fiinf Jah-
ren sprunghaft weiterentwickeln wird, da viele
neue Anbieter auf den Markt kommen, aber auch
das Angebot der etablierten Hersteller stetig
wadchst. Fiir den groRen Durchbruch muss jedoch
auch ein Umdenken geschehen, denn in vielen
Képfen herrscht Reichweitenangst. Hier hilft

es den Menschen, Elektromobilitat erlebbar zu
machen, wie beispielsweise in Form einer Lang-
zeitmiete. Ebenso miissen wir uns um das Thema
Infrastrukturim Zuge der Kundenberatung kiim-
mern: Ist eine eigene Wallbox nétig oder reicht
die Ladeinfrastrukturin der Umgebung? Hier
haben wir eine einfache Formel herausgegeben,
die besagt: Wenn die allgemeine Infrastruktur
so gut ausgebaut ist, dass man auch bei einem
Fahrzeug mit Verbrennungsmotor keinen Ka-
nister in der Garage stehen hat, dann braucht
man auch keine Wallbox zu Hause fiir ein Elek-
trofahrzeug mit einer Reichenweite tiber 300
Kilometer. Bei einem Plug-in-Hybrid empfehlen
wir hingegen eine Wallbox, da die Fahrzeuge nur
dann effizient genutzt werden kdnnen, wenn

der Pendelverkehr anndhernd elektrisch erfolgt
und aufgrund der begrenzten rein elektrischen
Reichweite istin diesen Faillen eine eigene Wall-
box empfehlenswert.

Der dritte genannte Megatrend - die Digita-
lisierung - hat bei uns eine Prioritdt, die weit



Roland Meyer:

,Wenn Sie LeasePlan von
frither mit heute ver
gleichen, wird Ihnen
auffallen, dass wir

an sehr vielen
Stellschrauben
gedreht haben
—intern und
extern®

liber die IT-Abteilung hinausgeht. Wir konnen
und wir sind dabei, die aktuellen Prozesse zu
digitalisieren. Wenn wir dabei nicht auch das
Momentum nutzen, die aktuellen Prozesse zu
hinterfragen und mutig umzubauen, wird das
nicht unbedingt bedeuten, dass der digitale
Dienst schneller wird. Um wirklich Wirkung

zu zeigen, ist der nachste Schritt beispiels-
weise die Umwandlung von Fahrzeugwartung
und -inspektion in einen digitalen Use-Case.
Beispielsweise kdnnten wir mit einer App den
Fahrer dartiber informieren, dass der Service
fallig ist, bevor erim Fahrzeug angezeigt wird,
und gleichzeitig die Terminierung starten. Die
gleiche App kann uns Ladesaulen anzeigen und
nach Preis sortiert priorisieren. Die hinterlegte
digitale Tank- und Ladekarte vereinfacht die
Administration wesentlich.

Flottenmanagement: LeasePlan hat sich als
Griindungsmitglied der Initiative EV100 der Cli-
mate Group verpflichtet, alle Firmenfahrzeuge
im Unternehmen bis 2021 ausschlielich elek-
trisch zu betreiben. Welche Investitionen sind
hierfiiram Standortin Diisseldorf notwendig?
Wie beeinflusst dies aber auch die Arbeit Ihrer
AuRendienstmitarbeiter?

Roland Meyer: Im Moment verfiigen wir an
unserem Standort iiber sechs Ladesdulen. Diese
Ladeinfrastruktur wird aber in den nédchsten
Monaten auf 28 Ladeplatze erweitert. Da die
Infrastruktur des Hauses aber nicht auf Elektro-
mobilitat ausgerichtetist, haben wir mit einem
Anbieter zwei Konzepte entwickelt, damit die
28 Ladeplatze durch einintelligentes Lastma-
nagement ohne einen zusatzlichen kostspie-
ligen Trafo realisiert werden konnen. Ein Kon-
zept sieht eine Mischung von Ladeplatzen mit
Schnellladestationen und normalen Ladestati-
onen vor, an denen der Mitarbeiter beziehungs-
weise Besucher das Elektrofahrzeug abhangig
von der Zeit, die er hier verbringt, schnell oder
langsam laden kann. Beim zweiten Konzept
wird das Lastmanagement automatisiert: Der
Nutzer fahrt beispielsweise an die Ladesaule
Nummer drei und gibt an einem Bildschirm an,
an welcher Ladestation das Elektrofahrzeug
steht und die Lange des Aufenthaltes. Dann
steuert das Lastmanagement intelligent die
Ladeleistung und das Fahrzeug ist zum angege-
benen Zeitpunkt aufgeladen. Die Umsetzung ist
fiir uns ein Pilotprojekt und die daraus gewon-
nenen Erfahrungen kénnen wir dann natiirlich
- wie eben bereits angesprochen - auf unsere

Kunden iibertragen. Denn eine Gebdudeinfra-
struktur, die nicht auf Elektromobilitat ausge-
richtetist, ist kein Einzelfall.

Im AulRendienst ist bis heute nicht gesagt,
dass wir diesen Umschwung bis 2021 schaffen
konnen. Zum einen liegt dies am Modellange-
bot und der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur,
aber zum anderen hat dies auch wieder etwas
mit einem Umdenken zu tun. Denn gerade im
AuRendienst sind es Fahrer gewohnt, lange
Strecken am Stiick zuriickzulegen. Eine Pause
nach beispielsweise 300 Kilometern, die ge-
nutzt werden kann, um das Fahrzeug zu laden,
aberim gleichen Moment auch dafiir sorgt, dass
der Mitarbeiter entspannter weiterfahren kann,
kommt uns noch sehr fremd vor.

Flottenmanagement: Neben der Umstellung
Ihres eigenen Fuhrparks auf den rein elektri-
schen Betrieb wollen Sie Ihren Kunden auch
helfen, die E-Mobilitdtin Form einer Langzeit-
miete auszuprobieren. Was beinhaltet Ihr Ange-
bot? Und wie sind die ersten Erfahrungen?

Roland Meyer: Die Langzeitmiete von E-Autos
beinhaltet neben dem Fahrzeug auch den La-
dechip. Damit muss sich der Kunde im Grunde
genommen um nichts kiimmern: Er kann ein
Elektrofahrzeug fahren und muss nur die mo-
natliche Miete zahlen und das Stromtanken.

Wie auch im Fahrzeugleasing freuen wir uns
liber die hohe Nachfrage aufgrund der Ver-
steuerungsmodalitaten. Denn wir haben eine
Menge Elektrofahrzeuge auf eigenes Risiko
gekauft und lagen damit goldrichtig, denn nun
sind auch die Nachfrage und die Verfiigbharkeit
da. GleichermalRen ist die Langzeitmiete von
E-Autos auch so erfolgreich, da sie oft auch
genutzt wird, um mit der Elektromobilitat
erste Erfahrungen zu sammeln. Sprich, fiir den
Kunden bildet sie die Grundlage dafiir, ob der
ndchste Dienstwagen ein Elektrofahrzeug wird
oder nicht.

Flottenmanagement: Auch in puncto Digi-
talisierung ist LeasePlan mit der Kooperation
mit LeasingMarkt.de neue Wege gegangen. Was
waren die Beweggriinde fiir die Biindelung des
Know-hows? Welcher Stellenwert kommt dem
Onlinevertrieb aktuell bei Ihnen zu?

Roland Meyer: LeasingMarkt.de unterstiitzt
unser ,Click & Drive“-Leasingangebot, bei
dem der Kunde einfach iiber unseren Webshop
schnell und unkompliziert verfiigbare Fahr-
zeuge leasen kann. Diese Fahrzeuge sind teil-
weise vorkonfiguriert und dadurch kurzfristig
verfiighar. Der Prozess ist zum grof3ten Teil
digital. Dies kommt bei unseren Kunden sehr
gutan.

Flottenmanagement: Neben den vielen
auleren Einfliissen, die derzeit auf die Leasing-
branche einwirken, haben Sie sich zusatzlich
flir einen Umzug Ihrer Hauptverwaltung von
Neuss nach Diisseldorf entschieden. Welche
Vorteile bietet Ihnen die neue Zentrale? Und
wie kommt dies Ihnen in der durch Digitalisie-
rung veranderten Arbeitswelt zugute?
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Roland Meyer: Wir haben aus unserem
Umzug ein wirkliches Projekt gemacht, denn
neben dem Umzug hat sich auch einiges bei
unseren Arbeitsbedingungen verandert. So
haben wir vorher mit zwei oder drei Personen
in einem Biiro gesessen - heute sitzen wir

alle zusammen in GroRraumbiiros. Durch die
GroRraumbiiros ist die Kommunikationsbasis
nun breiter geworden, wir sehen uns hdufiger
und bekommen viel einfacher etwas von der
Stimmung mit. GleichermaRen ist auch die Zahl
der Meetings geringer, da wir insgesamt viele
Abstimmungen einfach im Tagesgeschaft erle-
digen kénnen. Zum offenen Konzept erganzend
bieten wir auch zahlreiche Riickzugsmdglich-
keiten an, wo die Kollegen ungestort arbeiten,
telefonieren oder Meetings abhalten kénnen.

Daneben haben wir aber auch alle Vorausset-
zungen geschaffen, dass wir von {iberall arbei-
ten kdnnen. Das heil3t, wenn ein Kollege dem
morgendlichen Verkehr aus dem Weg gehen
will, fangt er einfach an, von zu Hause aus zu
arbeiten, und kommt spater ins Biiro. Dies geht
sogar so weit, dass selbst das Callcenter nicht
an einen Ort gebunden ist. Auch hinsichtlich
der Infrastruktur haben wir viele Schritte nach
vorn gemacht: So bieten wir flachendeckend
WLAN an. Das hei3t, wenn schones Wetter nach
drauRen lockt, kann selbst dort noch weiterge-
arbeitet werden. Ich denke, das ist genau der
richtige Weg, denn nurin einer Arbeitsumge-
bung, in der die Menschen Spal haben, konnen
sie noch produktiver sein.

Flottenmanagement: Nicht zuletzt verfiigt
ein Leasingunternehmen iiber eine Vielzahl
hochwertiger junger Gebrauchtwagen. Was ver-
birgt sich hinter der Marke CarNext.com? Und
wie konnen Interessenten hiervon profitieren?

Roland Meyer: Was wir mit CarNext geschaf-
fen haben, ist ein einheitlicher europdischer
Auftritt fiir den Gebrauchtwagenverkauf.

Das heil3t, die 250.000 Gebrauchtwagen,

die LeasePlan jedes Jahr verkauft, werden

nun liber Stores verkauft, die nicht nur den
gleichen Auftritt haben, sondern auch die
gleichen Versprechen geben wie ein 14-Tage-
Riickgaberecht und eine gepflegte Fahrzeughi-
storie. Damit haben wir natiirlich ein Angebot
geschaffen, das optimal fiir den Privatmarkt
geeignetist.

Roland Meyer:
,»Wir missen es schaf
fen, unser Mobilitéts
verhalten zu andern,
denn nur so werden
wir es schaffen,
den Verkehr zu
reduzieren und
auch den
Schadstoff-
ausstoR in
den Griff
zu bekom-
men*
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Alternative Antriebe sinc.i}amﬁ‘er Flotte auf dem Vormarsch

Seit der Einfihrung der 0,5-Prozent-Versteuerung des geldwerten
Vorteils steigt das Interesse unter den dienstwagenberechtigten
Fahrern an Fahrzeugen mit alternativen Antrieben. Doch kdnnen
Hybrid- und Elektrofahrzeuge in der Flotte tberhaupt schon wirt-
schaftlich effizient betrieben werden? Wir vom Flottenmanagement

haben einmal versucht, diese Frage zu beantworten.

Plug-in-Hybrid oder Elektrofahrzeug?
Elektrofahrzeuge hatten lange Zeit nur geringe
Reichweiten und die Auswahlan Modellen war be-
schrankt. Dies wird sich in den ndchsten Jahren
jedoch stark verandern. Auch der derzeit noch
hohe Anschaffungspreis im Vergleich zu einem
Verbrenner wird sinken. Bis dies so weitist, konnte
die Liicke durch Plug-in-Hybride geschlossen
werden. Die Kombination aus einem akkubetrie-
benen, also auch aufladbaren, E-Motor und einem
herkdmmlichen Verbrenner bringt gleich mehrere
Vorteile mit sich. So kann man lokal emissionsfrei
unterwegs sein und somit auch mdogliche Fahr-
verbote umgehen. Gleichzeitig kann man dank
des Verbrennungsmotors auch langere Strecken
zuriicklegen. So weit die Theorie. Erfahrungen
aus dem Flottenalltag zeigen jedoch, dass Plug-
in-Hybride oft ,falsch” eingesetzt werden und
beispielsweise nur sehr selten an einer Steckdo-
se geladen werden. Die Ursache dafiir muss nicht
einmal unbedingt allein beim Dienstwagenfahrer
gesucht werden. Schlielich bendtigt dieser auch
die Mdglichkeit, regelmaRig zu laden. Zudem ha-
ben die Akkus geringe Kapazitaten und reichen
oft nur fiir wenige Kilometer.

Die Betriebskosten steigen jedenfalls erheblich,

wenn der Plug-in-Hybrid nicht regelmaRig an die
Steckdose kommt, da die Hybridbauweise ein be-
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trachtliches Mehrgewicht mit sich bringt und der
Verbrennungsmotor, eigentlich als Ergdnzung
gedacht, im Dauereinsatz ist. Auch das Laden im
laufenden Betrieb iiber den Verbrennungsmotor
fiihrt zu einem erhohten Verbrauch. Zudem liegt
das Einsparpotenzial von Plug-in-Hybriden ge-
geniiber Fahrzeugen mit reinen Verbrennungsmo-
toren vor allem auf der Kurzstrecke und im Stadt-
verkehr, also auf Strecken, bei denen komplett
auf den Verbrenner verzichtet werden kann. Hier
sind jedoch reine Elektrofahrzeuge unschlagbar.

Daher schrumpft der Anwendungsbereich von
Plug-in-Hybriden auf ein Minimum. Dies mdgen
auch die Griinde fiir den aktuellen Trend bei den
Zulassungszahlen sein, die zeigen, dass das E-
Auto den Hybrid immer weiter abhingt. Uber die
Jahre hielten sich reine Elektrofahrzeuge und
Plug-in-Hybride bei den Neuzulassungen etwa die
Waage. Seit Sommer 2018 geht die Schere bei den
Fahrzeuganmeldungen allerdings auseinander.
Im Méarz 2019 wurden mehr als doppelt so viele
Elektrofahrzeuge (6.616) in Deutschland zuge-
lassen wie Plug-in-Hybride (3.061) (Quelle: goin-
gelectric). Dennoch ist es zu friih fiir einen Abge-
sang auf den Plug-in-Hybrid-Antrieb. Denn zum
einen ist der Antrieb fiir einige Anforderungspro-
file durchaus geeignet und zum anderen entwi-
ckeln einige Hersteller neue Hybridkonzepte. Bei
Mercedes-Benz steht das Jahr 2019 beispielswei-
se ganz unter dem Stern des Plug-in-Hybrids. So
sollen im Laufe des Jahres mehr als zehn Modell-
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varianten verfiighar sein, welche die neue EQ-Power-Technologie an Bord
haben. Da hier ein Dieselmotor den Elektroantrieb unterstiitzt, konnte
diese Variante auch auf Langstrecken wirtschaftlicher betrieben werden.

Losungsansadtze

Was kann der Fuhrparkleiter also tun, wenn aufgrund der steuerlichen
Vergiinstigungen die Nachfrage nach Hybridmodellen steigt? Einfach
verbieten ist aus unternehmensspezifischen Griinden nicht immer mdg-
lich und auch nicht unbedingt nétig, schlieflich hat die Antriebsvariante
ja durchaus ihre Berechtigung. Eine Regulierung iiber eine C0,-Grenze
innerhalb der Car-Policy ist fiir die geschilderte Problematik jedoch auch
nicht zielfiihrend. So verfiigen Plug-in-Hybride zwar {iber niedrige C0,-
Werte auf dem Datenblatt. In der Praxis sind sie aber hdufig weit von
diesen Werten entfernt und erh6hen damit die Fuhrparkkosten. Denn ge-
rade bei Plug-in-Hybriden hangt der tatsachliche CO,-Ausstol} stark vom
Nutzerverhalten ab. Viele Dienstwagenrichtlinien in den Flotten orien-
tieren sich bislang jedoch hauptsédchlich an CO,-Werten. Eine Moglichkeit
der Regulierung ware es daher, die Messgréfie in der Car-Policy zu verdn-
dern. Denkbar ware die Leistung der Fahrzeuge, also den kW-Wert, zum
MaRstab zu machen. Gerade Plug-in-Hybride verfiigen, nimmt man die
Leistungen von Elektro- und Verbrennungsmotor zusammen, iiber eine
hohe Systemleistung.

Es ergibt sich jedoch noch ein anderer Losungsansatz. Die Vielzahl der
momentan erhdltlichen Antriebsarten eignet sich fiir unterschiedliche
Anforderungen. Wenn man von den unterschiedlichen Nutzern oder
Nutzergruppen in einem Fuhrpark detaillierte Fahrprofile erstellt, l&sst
sich relativ schnell erkennen, welche Antriebsart die passende fiir den
jeweiligen Einsatzzweck ist. Pauschal kann in einer User-Chooser-Flotte
zwischen den dienstwagenberechtigten Mitarbeitern im Innendienst
und den dienstwagenberechtigten AuRendienstmitarbeitern unterschie-
den werden. Wahrend das Fahrprofil von Innendienstmitarbeitern kurze
Distanzen und eine geringe Nutzungsdauer aufweist, sind die AuRen-
dienstler hdufiger und l@nger mit dem Dienstwagen unterwegs. Zudem
wiederholen sich die Fahrstrecken in hohem MaRe bei den Berufspend-
lern. Schon an dieser groben Einteilung ldsst sich erkennen, dass es zum
Dieselmotor auf der langen Strecke derzeit nur wenige wirkliche Alter-
nativen gibt. Berufspendler hingegen, die rund acht Stunden im Biiro
sitzen, konnen schon heute ohne Weiteres auf Elektroantriebe oder Plug-
in-Hybride umsatteln. Wenn man die Gesamtkosten (Total Cost of Owner-
ship, kurz: TCO) eines Dienstwagens betrachtet, lohnen sich Elektroautos
schon heute. Obwohl der Anschaffungspreis oft iiber dem vergleichbarer
Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor liegt, schneiden die E-Autos auf die
gesamte Haltedauer gesehen besser ab, natiirlich nur bei einem entspre-
chenden Fahrporfil. In der ersten Ausgabe 2018 von Flottenmanagement
wurde ein Vollkostenvergleich zwischen VW-Golf-Modellen mit Diesel-,
Benzin-, Hybrid- und Elektroantrieb angestellt. Gemeinsam mit Schwa-
cke errechnete man bei einer Laufleistung von 20.000 Kilometern im
Jahr den jeweiligen TCO-Wert. Dabei war der e-Golf der giinstigste Ver-
gleichsteilnehmer, und das obwohl der Vergleich ausstattungsbereinigt
und ohne Einbezug von Fordertopfen oder Flottenrabatten durchge-
fiihrt wurde. Wiirde man die Ausstattung der Verbrennerkollegen an die
Grundausstattung des Elektropendants anpassen, miisste man in diesem
Vergleich bei der Anschaffung noch mal 8.000 Euro drauflegen. Aller-
dings fehlen auch die etwaigen Investitionen des Unternehmens in eine
Ladeinfrastruktur am Standort oder bei dem dienstwagenberechtigten
Mitarbeiter, wenn man sich erstmals fiir ein Elektroauto entscheidet. In-
teressanterweise kennen {iberhaupt nur 26,3 Prozent die TCO ihrer Flot-
tenfahrzeuge und das unabhangig von dem Antrieb (siehe Grafik).

Fazit

Die Frage, ob Elektro- oder Hybridfahrzeuge im Flottenbetrieb bereits
wirtschaftlich betrieben werden kdnnen, kann mit ,Ja“ beantwortet wer-
den. Allerdings nicht immer und in jedem Fall. Viel hdufiger werden noch
Dieselfahrzeuge die effizienteste Losung sein. Es lohnt sich aber, bereits
zu {iberpriifen, wann man auf eine Alternative zuriickgreifen kann. Dazu
ist es aber unabdingbar eine Gesamtkostenanalyse durchzufiihren. Mit
Blick auf die geschilderte ,Aufladefaulheit” so mancher Mitarbeiter bei
Plug-in-Hybriden lohnt es sich auch, zu informieren und aufzukléren. Im
Idealfall sollte eine Fahrprofilanalyse gemeinsam mit dem Mitarbeiter
durchgefiihrt werden.
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MANAGEMENT

Die Exclusive-Line von Mazda hilt schon
alles bereit, was der Dienstwagennutzer braucht
G 0 B I |

Wer ein groBeres Fahrzeug haben mochte, der muss dafur auch mehr zahlen. Doch stimmt
diese Binsenweisheit? Und wie viel teurer ist das nachstgroBere Modell eines Herstellers
wirklich? In Kooperation mit Schwacke sind wir diesen Fragen einmal nachgegangen und
haben drei Modelle sowie deren groBere Bruder einem Vollkostenvergleich unterzogen.

Der eine oder andere Fuhrparkverantwortliche
hat sicher schon einmal in der Situation ge-
steckt, dass ein Dienstwagenberechtigter ger-
ne einen neuen Firmenwagen hdtte, aber das
Modell bislang noch nicht zu den firmenseitig
genehmigten Fahrzeugen gehérte. Diese Situa-
tion kommt umso ofter vor, wenn das Unterneh-
men in der Car-Policy auch SUV beriicksichtigt,
denn in diesem Segment kommt gefiihlsmaRig
jeden Monat ein Modell heraus, das es in dieser
Form zuvor noch nicht gab. Aber auch in ande-
ren Segmenten gibt es mittlerweile Probleme,
weil einzelne Modelle aus ihnen herausfallen:
Ein Beispiel hierfiir sind die Skoda-Modelle,
welche sich schlecht einem einzelnen Segment
zuordnen lassen. So ist der Skoda Octavia Com-
bi beispielsweise laut Kraftfahrt-Bundesamt
(KBA) ein Vertreter der Kompaktklasse, mit sei-
ner Lange von 4.667 Millimetern ist er aber nicht
einmal zehn Zentimeter kiirzer als der neue Audi
A4 Avant (4.762 Millimeter), der sich hingegenin
der Mittelklasse wiederfindet. Zieht man weitere
technische Merkmale hinzu, wird die Zuordnung
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noch undurchsichtiger: Beim Kofferraumvolu-
men stehen 610 Liter (Octavia Combi) 495 Litern
(A4 Avant) gegeniiber. Klappt man zusatzlich die
Riicklehne um, wéchst das Ladevolumen beim
Tschechen auf 1.740 Liter und beim Ingolstadter
auf 1.495 Liter. Aber auch der neue Volkswagen
Polo ist mit seiner Lange von 4.053 Millimetern
langst dem Kleinwagen-Segment entwachsen und
sogar drei Zentimeter langer als ein Volkswagen
Golf der dritten Generation (4.020 Millimeter).

Doch was bedeutet das fiir die Flottenverant-
wortlichen? Im Grunde genommen miissen
Fuhrparkleiter in regelmaRigen Abstdnden die
Car-Policy anpassen, wenn sie dort bestimmte
Regelungen hinsichtlich der Segmente oder
auch der technischen Merkmale treffen. Denn
auch eine Begrenzung hinsichtlich des Kohlendi-
oxid-AusstoRes ist derzeit schwer vorzunehmen:
Legt man die Werte der WLTP-Messung zugrun-
de, diirften unter Umstanden Fahrzeuge nicht
beriicksichtigt werden, deren Werte noch nicht
nach dem neuen Verfahren gemessen wurden.

Ahnlichist es mit den Werten, die zwar nach dem
WLTP-Messverfahren erfasst wurden, aber in
NEFZ-Werte umgerechnet wurden. Diese fallenin
der Regel hoheraus als Werte, die noch nach dem
alten NEFZ-Messverfahren erfasst wurden. Damit
istauch eine Regelungin der Car-Policy, die Refe-
renzmodelle hinsichtlich des Kohlenstoffdioxid-
AusstoRes vorsieht, hinfallig. Eine regelmdRige
Anpassung der Car-Policy oder zumindest die Ak-
tualisierung der Modellpalette, die aufgrund der
Car-Policy einem Dienstwagenberechtigten zur
Auswahl steht, kann natirlich auch tber einen
Dienstleister oder Leasinggeber erfolgen.

Eine andere Methode mit der Frage umzugehen,
ob ein Dienstwagenberechtigter einen neuen
Firmenwagen bekommt, der vielleicht oberhalb
der Regelungen in der Car-Policy angesiedelt ist
oder eben hier noch gar nicht erfasstist, konnte
die Einzelfallentscheidung sein. In Kooperati-
on mit Schwacke haben wir drei dieser Einzel-
falle ihren kleineren Markenbriidern in einem

(Fortsetzung auf S. 24)
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c<ann nur, wer offen fiir Neues ist. Zum Beispiel fiir den Neuen SKODA SCALA als Firmenfahrzeug.

n Design, einem geraumigen Innenraum und einem Umfang an Assistenzsystemen, der in seiner
decken Sie jetzt, wie gut Kostenbewusstsein und Anspruchsdenken harmonieren kénnen:
ahrzeugleasing fiir den Neuen SKODA SCALA.

Mehr Informationen bei Ihrem SKODA Partner, unter 0800/2 58 58 55 oder skoda-geschiaftskunden.de

Kraftstoffverbrauch fir den SKODA SCALA Ambition 1,0 | TSI 85 kW (115 PS) in 1/100 km, innerorts: 6,4-6,3; auferorts:
4,2-4.; kombiniert: 5,0-4,9. CO,-Emissionen kombiniert: 113-111 g/km (gemaB VO (EG) Nr. 715/2007). Ermittelt im neuen
WLTP-Messverfahren, umgerechnet in NEFZ-Werte zwecks Pflichtangabe nach Pkw-EnVKV.

*Ein Leasingangebot der SKODA Leasing, Zweigniederlassung der Volkswagen Leasing GmbH, Gifhorner StraBe 57, 38112 Braunschweig. Am
Beispiel eines SKODA SCALA Ambition 1,0 | TSI 85 kW (115 PS) inkl. Metallic-Lackierung, unverbindliche Preisempfehlung 18.487,39 € (zzgl. MwSt.).
Laufzeit 48 Monate und jahrliche Laufleistung 20.000 km, O,~ € Sonderzahlung, zzgl. MwSt., zzgl. Uberfiihrungs- und Zulassungskosten. Dieses
Angebot gilt nur fiir gewerbliche Kunden und bei Bestellung bis zum 30.06.2019 beim teilnehmenden SKODA Partner. Bonitit vorausgesetzt.
Abbildung enthélt Sonderausstattung gegen Mehrpreis.
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Vollkostenvergleich gegeniibergestellt: So tritt
der Ford Focus gegen den Fiesta an, wobei wir
hier den gleichen Antrieb (Benziner, Vorder-
radantrieb, 6-Gang-Schaltgetriebe und 125 PS)
gewdhlt haben. Hinsichtlich der gleichen Aus-
stattungslinie, ohne zusatzliche Mehrkosten fiir
fehlende dienstwagenrelevante Ausstattungs-
optionen, tritt der Mazda CX-5 gegen den CX-3

an. Und schlieRlich vergleichen wir den Volkswa-
gen Tiguan mit dem T-Roc, wobei auch hier der
gleiche Antrieb (Diesel, Allradantrieb, 7-Stufen-
Automatik und 150 PS) zugrunde liegt.

Die Grundlage unseres Vollkostenvergleichs bil-
den die Daten des Schwacke-Online-Tools Fleet
Cost Expert, welches Fuhrparkmanagern einer-

seits die Berechnung der TCO der existierenden
Flotte ermdglicht, andererseits ihnen auch als
Grundlage fiir Neuanschaffungen dient; mit Da-
tenstand Mai 2019. Hierbei wurde ein Szenario
mit einer Haltedauer der Fahrzeuge von drei Jah-
ren und einerjahrlichen Laufleistung von 30.000
Kilometern gewahlt. Zudem wurden bei der Kal-

(Fortsetzung auf S. 26)

VOLLKOSTENVERGLEICH UNTERSCHIEDLICHER SEGMENTSVERTRETER™

Ford Fiesta 1.0
EcoBoost (5-Tiirer)

S | AuRenmafRein mm 4.040x 1.735 x 1.476

m | (Ldnge x Breite x

a .

o | Hohe)

=

b

'E Antriebsart Vorderradantrieb

>

= | Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe
Treibstoffart Benzin
Motorleistungin kW | 92 (125)

(PS)

kombinierter Kraft- 5,5
stoffverbrauch in

1/100 km

€0,-AusstoR ing/km | 124
Zuladungin kg 506
maximales Laderaum- | 1.093

volumenin [

Mazda CX-3
SKYACTIV-D 115

Ford Focus 1.0
EcoBoost (5-Tiirer)

4.378 x1.825 x 1.439

Vorderradantrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieb Allradantrieb Allradantrieb
6-Gang-Schaltgetriebe 7-Stufen-Automatik 7-Stufen-Automatik
Benzin Diesel Diesel Diesel Diesel

o _ o o

5,5 5,9 6,5 6,7 6,8

533 444 461 510 595

1.354 1.237 1.655

ST-Line

Ausstattungslinie

Nettogesamtpreis**
in€

17.773,11

Nettolistenpreis in €

Anschaffungskosten

Restwertin % (€)

Wertverlustin €

14.052,85

Finanzierungskosten
in€

PAE NSRRI 26,90

ST-Line

21.260,50

13.638,00

26,90

Versicherungsklasse [k

VST I NG 2.190,42

in €

Betriebskosten

[SEIRS TS CURIE 6.088,50

Gesamtkosten fiir
Service*** in €

752,50

Gesamtkosten fiir
VerschleiR*** in €

869,06

Reifenkosten in € 920,00

Kfz-Steuerin € 234,00

SN ESALE 5.136,10

in €, gesamt

VK18 VK24 VK 27

2.190,42 2.810,01 4.924,32

6.088,50 5.681,70

6.259,50

768,93 977,20

1.175,45

862,79 972,35 1.103,15

952,00 824,00 896,00

234,00 879,00

1.083,00

5.122,96 5.455,50 6.764,86

Mazda CX-5
SKYACTIV-D 150

Volkswagen
T-Roc 2.0 TDI
SCR 4Motion

Volkswagen
Tiguan 2.0 TDI
SCR 4Motion

4.234x1.819x1.573 | 4.486x1.839x1.673

1Q.Drive 1Q.Drive

29.718,49 34.932,77

15.126,17 18.636,53

Gesamtkosten in €

Gesamtkosten je
Monatin €

Gesamtkosten je
Kilometerin €

*auf Basis einer 3-jihrigen Haltedauer und 30.000 Kilometer jihrlicher Fahrleistung

** inkl. gewdhlten Optionen

*** setzen sich zusammen aus den Kosten fiir Teile und den Arbeitslohnen
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32.985,48 32.903,19 32.210,78 41.452,13 38.978,83 44.414,40
916,26 913,98 894,74 1.151,45 1.082,75 1.233,73
0,37 0,37 0,36 0,46 0,43 0,49
Schwacke...
Quelle: Part of Autovista Group
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Das Volvo Business Forum 2019

> Die Automobilbranche ist
@ im Umbruch — Klimawan-
del, neue Ansprliche an
Mobilitat und Fahrzeugbesitz sowie
das wachsende Bedrfnis nach mehr
Sicherheit sind Herausforderungen,
mit denen sich Volvo bereits seit
vielen Jahren auseinandersetzt.

Registrieren Sie sich jetzt!

Die Teilnehmerzahl ist limitiert.

18.09.2019 Liineburg,
Fahrsicherheitszentrum
Hansa

23.09.2019 Augsburg,
Fahrsicherheitszentrum
Sudbayern

25.9.2019 Grevenbroich,
Fahrsicherheitszentrum
Grevenbroich

Mehr Informationen unter
volvocars.de/vbf2019

Mit dem Volvo Business Forum 2019
will Volvo dazu beitragen, Fragen zum
Thema Mobilitat der Zukunft zu beant-
worten. Das Volvo Business Forum 2019
verbindet Praxis und Theorie zu einem
spannenden Gesamterlebnis.

Schwerpunkt des Forums sind ein indivi-
duelles Fahrtraining und ein Workshop mit
interessanten Insights und Branchenken-
nern, wie Dr. Michael Ludovisy, Experte fur
rechtliche Fragen rund um den Fuhrpark,
und Axel Zurhausen, Leiter des GroBkun-
denvertriebs bei Volvo (s. Foto unten).

Dabei werden die drei Kernthemen
Elektrifizierung, Mobilitdtsservices und-
Sicherheit in Kleingruppen diskutiert.
Workshops und Prasentationen direkt am
Fahrzeug ermoglichen eine intensive und
individuelle Vertiefung.

Natirlich werden alle Themen dabei im
Hinblick auf Aktuelles und Relevantes fir
Ihren Fuhrpark besprochen. Registrieren
Sie sich und erleben Sie, wie Volvo schon
heute die Mobilitat der Zukunft gestaltet.
Das Volvo Business Forum 2019 ist in
drei Stadten zu Gast.

Erleben und testen Sie die gesamte Volvo - Flotte.
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kulation keine Hersteller- bezie-
hungsweise Handlerrabatte be-
riicksichtigt, da es hierfiir keine
verldsslichen Datenquellen gibt.
Der hinterlegte Zinssatz inklusive
Marge fiir die Leasinggesellschaft
betrdagt in der TCO-Kalkulation
sieben Prozent, Opportunitatsko-
sten wurden dabei nicht beriick-
sichtigt.

Wirft man einen Blick auf die Ge-
samtkosten bei den beiden Ford-
Modellen, fallt auf, dass der Ford
Focus 1.0 EcoBoost iiber 80 Euro
glinstiger ist als der gleich ange-
triebene, aber deutlich kleinere
Ford Fiesta. Hinzu kommt, dass
der Focus neben einer hoheren
Zuladung auch ein gréRReres La-
deraumvolumen bereithalt. Doch
wie kommt dies zustande? Ein
Grund hierfiir ist der Umstand,
dass fiir eine vergleichbare
dienstwagengerechte  Ausstat-
tung beim Fiesta rund 3.450 Euro
an Mehrkosten fallig werden;
beim Focus belaufen sich die Mehrkosten hinge-
gen auf nur circa 1.200 Euro. Hinzu kommt, dass
der Wertverlust beim Fiesta (iber 400 Euro hoher
ausfallt. Wahrend sich die iibrigen Kosten (Ver-
sicherungskosten, Kraftstoffkosten, Gesamtko-
sten fiir Service sowie Verschlei® und Reifen-
kosten) und auch die steuerliche Belastung bei
beiden Modellen nur marginal unterscheiden,
schlagen bei der Finanzierung des Focus Mehr-
kosten von {iber 300 Euro zu Buche. Im Falle
der beiden Ford-Modelle lohnt sich der Blick auf
die Total Cost of Ownership, denn wahrend der
Nettolistenpreis beim Fiesta deutlich unter dem
des Focus liegt, rechnet sich der Focus bei einer
Laufzeit von 36 Monaten und einer jahrlichen
Laufleistung von 30.000 Kilometern gegeniiber
dem Kélner Kleinwagen.

Wer den Fokus a;J-fAntrieb und Ausstattung legt,
fahrt kostentechnisch mit dem T-Roc giinstiger
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Wie verhilt sich das Ganze, wenn man als Grund-
lage fiir den Vergleich eine Ausstattungslinie
wahlt, die keine Wiinsche offen ldsst? Bei Maz-
da finden wir mit der Exclusive-Line eine solche
Ausstattungslinie. Auch zwei Modelle, welche im
Grunde genommen die gleiche Kundenklientel
ansprechen, sind mit dem CX-3 und CX-5 vorhan-
den. Bei diesem Szenario zeigt sich im Vergleich
zu den Ford-Modellen, dass ein gréReres Fahr-
zeug nicht nur hohere Anschaffungskosten hat,
sondern auch bei den Vollkosten das Nachsehen
hat. Doch hier darf man zum einen nicht auRer
Acht lassen, dass der CX-5 im Vergleich zum CX-3
starker motorisiertist - 115 PS (CX-3) gegentiiber
150 PS (CX-5). Zum anderen ist der Nettogesamt-
preis fiir den mittelgrofRen SUV fast 8.000 Euro
hoher. Eine solche Differenz bei den Anschaf-

fungskosten ldsst sich in der von uns zugrunde
liegenden Laufzeit-/Laufleistungskombination
nicht mehr ausgleichen, zumal auch die lau-
fenden Kosten fiir den kompakten SUV geringer
ausfallen.

Als letztes Vergleichspaar standen sich zwei
Volkswagen-Modelle gegeniiber: der coupéar-
tige Kompakt-SUV T-Roc und sein groRer Bruder
VW Tiguan. Wahrend wir hier wieder auf zwei
gleiche Antriebsspezifikationen setzen und un-
terschiedliche Mehrkosten zum Erreichen der
dienstwagenrelevanten Ausstattung erhalten,
profitiert im Vergleich zu den Ford-Modellen der
Kleinere. Dies liegt neben den héheren Anschaf-
fungskosten fiir den Tiguan auch an den Mehrkos-
ten iiber die Laufzeit. Einzig bei den Reifenkos-
ten ldsst sich beim Tiguan (800
Euro) sparen, denn hier schlagen
944 Euro beim T-Roc zu Buche.

Fazit
Die Vollkostenszenarien in den
unterschiedlichen Segmenten

zeigen sehr anschaulich, dass sich
ein Blick auf die Total Cost of Ow-
nership durchaus lohnen kann,
insbesondere wenn die Anschaf-
fungskosten fiir das ndchstgro-
Rere Modell nur marginal héher
sind.  Fuhrparkverantwortliche
sollten sich daran gewdhnen, dass
diese Einzelfallentscheidungen in
Zukunft zunehmen werden: Das
Modellportfolio der Hersteller
wird immer gréRer, Derivate von
bekannten Modellen halten Ein-
zug und auch die Modelle selbst
wachsen stetig, was wiederum
eine Zuordnung zu einem Segment
erschwert. Informationen zum
Thema Total Cost of Ownership
sowie zu Fleet Cost Expert gibt es
bei FleetCostExpert@schwacke.de.
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Wie das Fahrzeug, so der Fahrer. Beim neuen Ford . 0 o/o-Finanzierung* p
Focus ST heif3t das: dynamisch, agil und vielseitig. de T AN u

: D_afur sorgen 420 Nm I?rehmoment, die elek.tronlsche Der neue Ford Focus ST h#h: ; :
Differenzialsperre und innovative Fahrerassistenz- a o
systeme. Damit starten Sie im Business durch. fOr monatlich € 239,"

JREE

Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung):
Der neue Ford Focus ST, 5-Turer, 2,3-l-EcoBoost-Motor mit 206 kW (280 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe: . .
10,8 (innerorts), 6,2 (auBerorts), 7.9 (kombiniert); CO,-Emissionen: 179 g/km (kombiniert). Eine Idee weiter

Beispielfoto eines Fahrzeuges der Baureihe. Die Ausstattungsmerkmale des abgebildeten Fahrzeuges sind nicht Bestandteil des Angebotes. * Ein Finanzierungsangebot der Ford Bank GmbH, Josef-Lammerting-Allee 24-34,50933
Koln, erhéltlich als Klassische Finanzierung, Systemfinanzierung und Ford Auswahl-Finanzierung. Angebot gilt fir noch nicht zugelassene, fir das jeweilige Zinsangebot berechtigte neue Ford Pkw bei verbindlicher Kundenbe-
stellung und Abschluss eines Darlehensvertrages und nur fir Gewerbekunden (ausgeschlossen sind GroBkunden mit Ford Rahmenabkommen sowie gewerbliche Sonderabnehmer wie z. B. Taxi, Fahrschulen, Behorden), bei allen
teilnehmenden Ford Partnern. Bitte sprechen Sie fir weitere Details Ihren teilnehmenden Ford Partner an. Das Angebot stellt das reprasentative Beispiel nach $ 6a Preisangabenverordnung dar. Z. B. der neue Ford Focus ST, 5-Turer,
mit 2,3-1-EcoBoost-Motor mit 206 kW (280 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, inklusive Metallic-Lackierung und auf Basis eines Aktionspreises von € 31.825,- brutto (€ 26.743,70 netto) zzgl. Uberfihrungskosten, Ford Auswahl-Finanzie-
rung, Laufzeit 48 Monate, Gesamtlaufleistung 40.000 km, Anzahlung € 5.081,30, Nettodarlehensbetrag € 26.743,70, Sollzinssatz (fest) p. a. 0,00 %, effektiver Jahreszins 0,00 %, Gesamtdarlehensbetrag € 26.743,70, 47 monatliche
Raten je € 239,-, Restrate € 15.510,70. Details bei allen teilnehmenden Ford Partnern.



Steffen Raschig (li.) und Mathias Kafk;b‘fz‘nner (re.) neben dem neuen Peugeot 508

mm——

Losungen fur das Hier und Jetzt

Schwerpunktinterview mit Steffen Raschig (Geschaftsfuhrer Peugeot Deutsch-
land GmbH) und Mathias Kalkbrenner (B2B Peugeot Deutschland GmbH)

Flottenmanagement: Seit etwa eineinhalb
Jahren haben Sie, Herr Raschig, die Position des
Geschaftsfiihrers inne. Wie haben Sie die Marke
vorgefunden und wie wollen Sie sie in Deutsch-
land voranbringen?

Steffen Raschig: Als ich im November 2017
zu Peugeot kam, habe ich eine sehr vitale Marke
kennengelernt, die extrem {berrascht. Mit der
Verantwortung, die ich fiir Peugeot iibernommen
habe, war es mir sehr wichtig, die Marke genau
wahrzunehmen und zu entdecken. Dabei habe
ich viele schéne Uberraschungsmomente erlebt.
Peugeot hat in den letzten Jahren eine tolle Ent-
wicklung vollzogen, insbesondere im Hinblick auf
die Produkte, die mit Sicherheit, Komfort und
hohem Qualitatsanspruch punkten. Eine meiner
Herausforderungen besteht vor allem darin, die
Produktbekanntheit weiter voranzutreiben, denn
gerade die neueren Modelle 3008 und 5008 wer-
den noch nicht so bewusst als SUV der Marke Peu-
geot wahrgenommen.

Flottenmanagement: Was schatzen Ihre Kun-
den an der Marke und womit gewinnen Sie Neu-
kunden?

Steffen Raschig: Wir legen sehr viel Wert da-
rauf, in der Ndhe des Kunden zu sein. An 635
Standorten in Deutschland weht eine Peu-
geot-Fahne, hier halten wir unser Dienstleis-
tungs- und Qualitatsversprechen, indem wir fiir
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den Kunden da sind und verlasslich sowie schnell
fiir seine Mobilitdt sorgen. Genau dieses ,Wort-
halten” schatzen unsere Kunden und spiegeln
dies durch Markentreue wider. Aus Interviews
wissen wir, dass Fahrer der neueren Modelle wie
3008 und 508 Peugeot positiv und von iiber-
durchschnittlicher Qualitdt wahrnehmen. Das
spricht sich rum und davon profitieren wir bei der
Neukundengewinnung. Attraktive Produkte, die
gefallen, wecken Begehrlichkeit, und wenn das
Produkt seine Erwartungen erfiillt, dann zeigt
sich das im Verkaufserfolg. Zu den Erwartungen
eines Flottenkunden gehdren insbesondere Lo-
sungen fiir das Hier und Jetzt und die kénnen wir
ihm bieten, weil wir ihm genau zuhdren und ver-
stehen, was er braucht.

Mathias Kalkbrenner: Das Angebot bei Peu-
geot auch iiber das Produkt Auto hinaus spielt
ebenfalls eine Rolle. Sdmtliche Dienstleistungen
rund um die Mobilitat wie Finanzierung, Fuhr-
parkmanagement oder Konnektivitdt kann der
Fuhrparkkunde bei uns erhalten. Wenn er sich fiir
Peugeot entscheidet, setzt er bereits voraus, dass
wir ihm Losungen fiir seinen Bedarf auch in Zu-
kunft bieten kénnen, selbst wenn er heute noch
nicht so genau wei3, was das dann sein konnte.
Darauf zahlen wir ein mit dem, was wir heute tun.
Dadurch, dass wirin die Groupe PSA eingebunden
sind, profitieren wir von den Investitionen, die
dort - auch fiir Innovationen - getdtigt werden.
Beispielsweise sieht die Push-to-Pass-Strategie

des Konzerns vor, bis 2025 jede Modellreihe zu
elektrifizieren.

Flottenmanagement: Wo positioniert sich
Peugeot als Importeur im deutschen Flotten-
geschaft? Und mit welchen Alleinstellungsmerk-
malen wollen Sie sich von den drei anderen Kon-
zernmarken absetzen?

Steffen Raschig: Wir bieten mit all unseren
Modellen vom Kleinwagen bis zum GrofRraum-
transporter eine sehr gute Qualitdt und konnen
Pakete mit viel Ausstattung zu einem guten Preis
schniiren. Unsere Zielgruppe ist die obere Mittel-
klasse, die Wert auf Qualitat legt und bereit ist,
dafiir auch etwas auszugeben. Zudem mochten
wir unbedingt Sicherheit und Wirtschaftlichkeit
in der Fahrzeugausstattung und -technologie
vereinbaren. Ein Beispiel dafiir ist ,Night-Vi-
sion”, eine Art Nachtsichtgerdt, das mit Infra-
rotsensoren funktioniert und in der Dunkelheit
den Fahrer bei der Erkennung von Lebewesen im
StralBenverkehr unterstiitzt. Wir bringen diese
Ausstattungin die Mittelklasse zu einem bezahl-
baren Preis, weil wir sie einer breiteren Masse zu-
gdnglich machen wollen. Mit dem i-Cockpit ha-
ben wir etwas geschaffen, das mittlerweile eng
mit Peugeot verkniipft ist. Das kleinere Lenkrad
ist sehr ergonomisch, auch die zuriickversetzte
Lage des Kombiinstruments ermoglicht einen
komfortableren und gleichsam sicheren Blick
auf die Anzeigen, ohne die Aufmerksamkeit vom



StraRenverkehr zu nehmen. Unsere Herausfor-
derung besteht darin, die Kunden dazu zu brin-
gen, sich auf etwas Neues einzulassen. Wenn wir
das schaffen, kdnnen wir sie nicht nur iiberra-
schen, sondern sie tatsachlich auch von unseren
Produkten {iberzeugen.

Jede Marke hat im Konzern ihren Platz: Peu-
geot positioniert sich als franzdsische Marke
in Deutschland im oberen Bereich des Volu-
men-Segments und tritt als Vollsortimenter mit
hochwertiger Ausstattung auf. Wir wollen uns
aber klar von den avantgardistischen Einfliissen,
mit denen DS antritt, abgrenzen. Ebenso spre-
chen wir eine andere Kauferschicht als die Marke
Citroén an, die ein jugendlicheres Publikum im
Visier hat. Opel hingegen gilt als die deutsche
Marke. Dass wir nicht im eigenen Konzern kan-
nibalisieren, konnen wir anhand von Kaduferstro-
men verifizieren.

Flottenmanagement: Als Top-Seller im
Pkw-Geschdft agieren seit Jahren der 308 und
208. Was macht den Erfolg dieser Modelle aus?
Wie halten Sie sie jung, attraktiv und konkur-
renzfahig?

Mathias Kalkbrenner: Von unserem Bestseller
308 verkaufen wirim Jahr mehrals 12.000 Einhei-
ten. Der Erfolg des Modells begriindet sich dabei
in mehreren Faktoren: Zum einen modernisieren
wir es konstant, das heil’t, vor zwei Jahren hat es
ein Facelift erhalten, ebenso neue Technologien
wie Motoren nach der Euro-6d-temp-Norm, wei-
tere Assistenzsysteme et cetera. Damit kdnnen
wir eine Alternative im C-Segment schaffen, auch
aufgrund der Diesel-Diskussionen der letzten Mo-
nate, denn wir garantieren, dass unsere Motoren
die geltenden Schadstoffgrenzwerte einhalten.
Ende des Jahres kommt der 208 als komplett neue
Generation. Spannende Innovationen werden
dann der Elektromotor sein sowie ein neu entwi-
ckeltes 3-D-i-Cockpit und weitere Ausstattungen
aus hoheren Klassen. Wir wollen immer ein Stiick
weit der Zeit voraus sein. Eine der Herausforde-
rungen dabei ist, unsere bestehende Klientel zu
halten, aber auch eine neue, urban fokussierte
Zielgruppe hinzuzugewinnen.

Flottenmanagement: Mit welchen Modellen
konnen Sie zudem im Flottengeschéft punkten?
Welche Rolle spielen spezielle Business-Ausstat-
tungslinien?

Steffen Raschig: So wie der Markt SUV nach-
fragt, bedienen wir auch diese Bediirfnisse und
sind prdsent mit dem 2008, 3008 und dem 5008.
Zwar ist das deutsche Flottengeschdft nach wie
vor ein starker Abnehmer von Kombimodellen,
aber der Trend geht dahin, dass diejenigen, die
vorher Kombi gefahren sind, nun ein SUV wah-
len. Dem Wunsch nach einer bequemen Sitzposi-
tion, inshesondere bei der dlteren Generation,
kommt ein solches Fahrzeugkonzept nach. Unsere
Kombivarianten des 308 und 508 werden bevor-
zugt gegeniiber der Limousine gewdhlt. Die Busi-
ness-Ausstattungslinien beim 308 SW, 508 SW,
3008 und 5008 tragen dem Bediirfnis des Kunden
Rechnung, samtliche beliebte Komfort- und Si-
cherheitsausstattungen in einem giinstigen Pa-
ketpreis erhalten zu kdnnen, der sich positiv auf
die Ein-Prozent-Versteuerung des Brutto-Listen-
preises auswirkt. Wir richten uns nach dem, was
der Kunde nachfragt, und sehen hier auch eine
Chance fiir uns als Importeur, einen Ful} in die
Tiir zu bekommen. Denn wir kdnnen mehr Aus-
stattung zum gleichen Preis unterbringen als bei-
spielsweise ein deutscher Mitbewerber.

Flottenmanagement: Wohin geht der Trend
im Flottengeschaft, sowohl bei den Modellen als
auch den Motorisierungen?

Mathias Kalkbrenner: Im Flottenbereich ist
der Diesel nach wie vor die beliebteste Motori-
sierung. Wir erleben nur leichte Schwankungen
der Verkaufszahlen, denn unsere Kunden kdn-
nen darauf vertrauen, dass unsere Motoren alle
Schadstoffnormen erfiillen. Ab sofort liefern wir
tibrigens auch alle Nutzfahrzeugmodelle mit den
Euro-6d-temp-Motoren aus. Was fiir gewerbliche
Kunden vor allem zahlt, ist die Wirtschaftlich-
keit der Antriebsvariante, deshalb investieren wir
nach wie vor in diese Technologie. Und mit {iber
40 Prozent Dieselverkdufen liegen wir iiber dem
Durchschnitt von 37 Prozent Anteil an den Ge-
samtverkaufszahlen.

Partner

Steffen Raschig: Aktuell wird es durch politi-
sche MaRnahmen (Halbierung der Versteuerung)
zu einer Belebung des Absatzes von Elektro- und
Hybridfahrzeugen kommen, aber ob sich dadurch
der Zweck der Umweltentlastung erfiillt, muss
sich noch zeigen. Inshesondere die Unternehmen
sind gefragt, Regelungen iiber ihre Dienstwagen-
richtlinien zu finden, die eine zweckfremde und
damit auch teurere Verwendung unterbinden.
Alle Konzepte haben ihre Berechtigung, deshalb
haben wir bewusst entschieden, fiir den 208 eine
vollelektrische Lésung, die im Regionalverkehr
ihre Wirkung entfaltet, und fiir Langstreckenmo-
delle wie den 3008 oder 508 die Hybridlosung zu
wahlen.

Steffen Raschig:

»Wir wollen die Kunden

dazu bringen, sich auf

etwas Neues einzulas-
sen. Wenn wir das
schaffen, kbnnen wir

sie nicht nur tber-
raschen, sondern
tatsachlich auch
von unseren |
Produkten
Uberzeugen*

Flottenmanagement: Das Fahrzeug wird noch
attraktiver in einem gut geschniirten Gesamtpa-
ket mit Finanzprodukten und Full-Service-Dienst-
leistungen. Welchen Anteil leistet dabei die Busi-
ness Unit der Groupe PSA und Banque PSA Free-
2Move (Lease)?

Mathias Kalkbrenner: Free2Move Lease be-
dient gewerbliche Kunden mit Full-Service-Lea-
sing und Fuhrparkmanagement und ist damit
mehr als nur eine Leasinggesellschaft, sondern
ein Mobilitatsanbieter. Wir haben Produkte fiir
jede FlottengroRe im Portfolio, auch wenn der
GroRteil der Kunden aus dem Kleinflottenseg-
ment stammt. Mit Free2Move Connect und den
einzelnen Modulen aus dem Bereich Reporting,
Eco-Driving und Telematik kénnen wir gerade
diese Fuhrparkmanager stark entlasten, denn wir
bieten eine Losung aus einer Hand, die sich unter
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anderem leicht iber eine App auf dem Handy be-
dienen lasst. Hieriiber hat der Verwalter alle Fahr-
zeuge samt Kosten im Blick und kann die Prozesse
so steuern, dass er nachweislich Kosten spart. Bei
Fahrzeugen des PSA-Konzerns ist die Connect-Box
ab Werk eingebaut, sie ldsst sich aber bei allen
anderen Marken leicht nachriisten. Dieses Flot-
tenmanagementangebot verschafft uns Zugang
zu samtlichen Ausschreibungen, die insbesondere
von groReren Flotten getdtigt werden. Fiir Daten-
schutz ist selbstverstandlich vollumfanglich ge-
miR der Rechtsprechung gesorgt, die Ubermitt-
lung personenbezogener Daten kann deaktiviert
werden.

Flottenmanagement: Eine Saule des Erfolgs
von Peugeot ist das Nutzfahrzeuggeschaft. Wie
strukturieren Sie dies, um die individuellen Be-
diirfnisse von Handwerkern genau zu treffen und
bedienen zu kénnen?

Steffen Raschig: Fiir unsere drei leichten Nutz-
fahrzeuge halten wir die gangigen Branchen-
6sungen fiir unterschiedliche Gewerke in ver-
schiedenen Ausfiihrungen bereit. In weiteren Ka-
tegorien sind wir zudem prasent, beispielsweise
Thermoaufbauten, Kipper oder Kofferausbhauten.
Etwa 50 Prozent der Ausbauten verkaufen wir als
Werkslosungen im Einrechnungsgeschaft. Eine
gute Zusammenarbeit mit den namhaften Aus-
bauern wie Bott, die auch individuelle Losungen
bereitstellen konnen, erganzt das Angebot. We-
sentlich fiir Peugeot ist, dass sowohl das Pkw- als
auch das Nutzfahrzeuggeschaft beijedem Handler
zu Hause ist. An 80 Standorten haben wir zusatz-
lich Peugeot Professional Center mit besonderer
Gewerbekundenfokussierung eingerichtet, bei-
spielsweise mit verlingerten Offnungszeiten und
speziell geschulten Beratern.

PEUGEOT FLOTTENGESCHAFT 2018/2019

Verkaufte Einheiten der
letzten 12 Monate

Pkw (B2B)
2019Q1:3.515; 2018 Q1:
3.728;2018:13.571

Nfz total

2019 Q1:2.936; 2018 Q1:
2.762;2018:11.573
Prozentuale Veranderung 42 % B2B /58 % B2C
zum Vorjahr

Verteilung des
Flottengeschafts in %

32 % SUV; 31 % Kleinwagen
(inkl. Stonic)

208/308 SW/3008/5008/
Partner, Expert, Boxer

Topseller im
Flottengeschaft
(Modelle)

508 SW /208 /e-208 /
Plug-in-Hybrid-Varianten fir
508, 508 SW, 3008

Flottenrelevante
Produktneuheiten in den
nachsten 12 Monaten

60 % Uber PSA Bank/Free-
2Movelease / 40 % bar oder
Fremdbanken

Garantiebedingungen 2 Jahre

Inspektionsintervalle 30.000 km/ 24 Monate

Anteil Leasing/Kauf in %

Kooperationsp./Banken PSA Bank, Lutz Hellmund,
Tel.:0171/5849709
Free2Move Lease, Burkhard

Miiller, Tel.: 0172/ 3924068

Kontakt Key-
Account-Geschaft

Uwe Schiewald,
Tel.: 0172/2629709

Internetseite fir
Flottenkunden

www.professional-
peugeot.de
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Steffen Raschig und Mathias
geot) stehen Julia Scheurell u
Flottenmanagement) Rede und Antwort (v. re. n. li.)

Flottenmanagement: Das Handlernetz ist eine
wichtige Schnittstelle in der Kundenbindung und
im Informationsfluss. Wie verdndert sich das Ge-
schéft durch die Digitalisierung, welche Services
vor Ort bleiben nach wie vor wichtig fiir Flotten?
Mit welchen Aktionen steigert Peugeot die Attrak-
tivitat insbesondere bei gewerblichen Nutzern?

Steffen Raschig: Wir erleben, dass heute viel
weniger telefoniert wird als friiher, beispiels-
weise, wenn es um Werkstatttermine geht. Das
erledigen viele Kunden lieber per WhatsApp oder
online. Unsere Handler bieten mittlerweile Platt-
formen an, iiber die Service gebucht werden kann.
So werden personelle Kapazitdten flir andere
Aufgaben am Standort frei. Im Gewerbekunden-
bereich insbesondere bei den Nutzfahrzeugen
geht es aber noch eine Spur konventioneller zu,
hier greifen die Kunden eher zum Telefon, weil sie
moglicherweise ein Problem haben, das sich bes-
ser personlich losen dsst. Deshalb ist es wichtig,
dass wir ihnen den Ansprechpartner an die Hand
geben, der immer fiir sie da ist. Aber {iber allem
miissen wir uns darauf einstellen, so mit dem Kun-
den zu kommunizieren, wie er es bevorzugt, ndm-
lich zunehmend digital.

Mathias Kalkbrenner: Spezielle Aktionen sind
sehr wichtigin unserem Bereich. Zweimalim Jahr,
im Friihling und Herbst, veranstalten wir die Peu-
geot-Businesswochen. Dann bewerben wir ver-
starkt fiir eine Reihe von Modellen unsere sehr
guten Angebote in Bezug auf Ausstattung und
Full-Service-Dienstleistungspakete.  Attraktive
Angebote individuell auf den Kunden zugeschnit-
ten bieten wir aber das ganze Jahr {iber an.

Flottenmanagement: Wenn dem Auto in Zu-
kunft weniger Bedeutung als Besitz, sondern
mehr als Mobilitatsmittel zukommt, wie riistet
sich die Groupe PSA fiir diesen Wandel? Welche
ganzheitlichen Mobilitatskonzepte kénnen Sie
schon jetzt anbieten?

Mathias Kalkbrenner: Der Trend geht stark in
Richtung flexibles Leasing. Wenn wir mehr und
mehr Elektromodelle im Portfolio haben, miissen
wir dafiir sorgen, dass die Kunden fiir andere Nut-
zungszwecke unkompliziert auf andere Modelle
mit Verbrenner oder Hybride zuriickgreifen kon-
nen. Wer beispielsweise wochentags den e-208
fahrt, braucht fiir langere Strecken méglicherwei-
se ein groReres Fahrzeug. Neue Flexi-Lease-An-
gebote sollen dies ermdglichen. Mit dem Launch

der neuen Antriebe werden wir fiir solche Kons-
tellationen Losungen anbieten. Dank Free2Move
verfiigen wir {iber die Infrastruktur, schnell mit
passenden Angeboten reagieren zu konnen.

Steffen Raschig: Ich glaube, dass das Auto an
sich nicht so schnell seinen Status verlieren wird.
Meiner Meinung nach wird sich die Gesellschaft
teilen: Die einen, die sagen, ich brauche Mobilitat,
egal von welcher Marke das Auto ist. Die anderen
bendtigen ein eigenes Auto mit einer bestimmten
Ausstattung, das jederzeit verfligbar sein soll.
Unsere MalRgabe wiederum lautet: Wir méchten
all unseren Kunden das bieten, was sie wiinschen
und brauchen. Und fiir diese Mobilitdatswiinsche
und -bediirfnisse wollen wir Losungen bieten.
Aber iiber allem mit absoluter Wichtigkeit steht
fiir uns als Automobilhersteller das Fahrzeug.

Flottenmanagement: Zur neuen Mobilitat ge-
hort auch das autonome Fahren. Wie ist der Stand
der Entwicklung bei Peugeot?

Steffen Raschig: Jeder, der viel fahrt und Assis-
tenzsysteme nutzt, weiR, dass wir heute techno-
logisch bereits viele Komponenten wie Hard- und
Software, Kameras, Sensoren, Infrarot oder Sys-
teme haben, die man braucht, um autonom fah-
ren zu konnen. In verschiedenen Bereichen wie
im Flugverkehr, in geschlossenen Werksverkeh-
ren und in der Landwirtschaft funktioniert vieles
schon autonom. Wir stoRen derzeit gesellschaft-
lich, ethisch und rechtlich an Grenzen, es tatsach-
lich zu tun, und haben noch viel Kl@rungsbedarf.
Es hdngt hier wieder viel davon ab, was der Ver-
braucher zuldsst. Und wenn alles geregelt ist,
kann die Groupe PSA und auch die Marke Peugeot
sofort das autonome Fahren umsetzen.

Flottenmanagement: Auf welche Neuerun-
gen kann sich der deutsche Flottenkunde in den
nachsten Monaten freuen?

Steffen Raschig: Der Aufbruch ins Elektrozeit-
alter pragt die Entwicklung bei Peugeot. Mit dem
e-208 wollen wir die E-Mobilitdt in die Breite
bringen. Auch die Ergdanzung der Modelle 3008
und 508 um Plug-in-Hybride sind wichtige und
spannende Neuerungen. Auch vor dem Nutzfahr-
zeugbereich machen wir nicht Halt: Auf der Bir-
mingham Motorshow ist das Konzept fiir die Elek-
trifizierung des Boxers vorgestellt worden. Und es
werden noch viele weitere elektrifizierte Modelle
folgen.
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Auf ein Neues ...

Mittlerweile hat die Veranstaltung in der Flottenbranche schon Tradition. Die
Rede ist von der Fuhrpark-Lounge, die 2019 bereits zum 13. Mal stattfand. Wie-
der einmal hatten die Veranstalter Eurogarant AutoService AG und New Projects
Insurance & Finance Broker GmbH & Co. KG dafur ein beachtliches Programm in
heimeliger Atmosphare zusammengestellt. Neben zahlreichen bekannten Gesich-
tern traf man auch den einen oder anderen neuen Teilnehmer auf dem Event.

Petrus hatte mit strahlendem Sonnenschein fiir
ideale Rahmenbedingungen gesorgt. Nach einer
Starkung am Mittag im Garten des Landhauses
Hotel Waitz in Miihlheim-Lammerspiel ldutete
Moderator und Rechtsanwalt Joachim Otting
die Vortragsreihe am ersten Veranstaltungstag
der Fuhrpark-Lounge ein. Fabian Seithel von
der Geotab GmbH startete und zeigte in seiner
Prasentation auf, warum Daten das neue Gold
(in der Fuhrparklandschaft) sind. Dabei gab er
Einblicke in die Arbeit von Geotab, die unter an-
derem Daten von (sdmtlichen) Erschiitterungen
auf der Welt erfassen, sei es von Erdbeben, Un-
fallen oder einfachen kleinen ZusammenstofRen.
Dabei verstehe sich Geotab als Datenersteller,
die Arbeit mit den Daten beziehungsweise die
Auswertung dieser obliege dann aber den Kun-
den, so Seithel. Anhand von mehreren Unfall-
szenarien (frontal, seitlich, offroad und ,Sand-
wich”) wurde ersichtlich, wie die verschiedenen
Ausschldge der Erschiitterungen aufgezeichnet
werden.

3 2 ’(Flottenmanagement 3/2019

Weiter ging es mit Michael Miiller, Geschafts-
fiihrer von der belmoto GmbH, der mit seinem
Unternehmen vor allem fiir ein Mobilitdatsbudget
in Firmen pladiert. Dabei erhalten die Mitarbei-
ter ein festgelegtes Budget, mit dem sie sich
ihre Mobilitdt selbst zusammenstellen kdnnen.
Belmoto stellt hier eine Art Bezahlkarte fiir die
Mobilitdt zur Verfligung und arbeitet mit diver-
sen Unternehmen wie beispielsweise nextbike,
Moia oder auch car2go zusammen. Gerade fiir
die Generation Y, der der Besitz eines eigenen
Autos gemdR Studien deutlich weniger wichti-
ger ist als noch Generationen zuvor, bietet das
Mobilitdtsbudget ein grolRes Potenzial.

Nach dem obligatorischen Gruppenfoto und
einem kurzen Powerbreak ging es mit Alexander
Dorsam, Gesellschafter und Leiter IT-Security
der Antago GmbH, weiter. In einem sehr praxis-
nahen Vortrag brachte er den Teilnehmern das
Thema Hacking naher. So manch einer schaute
wahrend des Vortrags und danach doch etwas

ungldubig und geschockt zugleich, denn Dor-
sam zeigte unter anderem, welche Einfallstore
Hacker nutzen, wie leicht E-Mail-Absendeadres-
sen verfalscht werden kdnnen oder wie man mal
eben an geheime Dokumente der NASA gelangt.

Im Anschluss gab es jede Menge Redebedarf,
eine langere Pause bot hier genug Raum, um
Gesprache und Themen zu vertiefen. Mit dem
Abendessen der pramierten Kiiche und dem ein
oder anderen Kaltgetrank im Nachgang an der
Fledermausbar endete der erste Veranstaltungs-
tag.

Weiter ging es nach einem Friihstiick am zweiten
Tag mit dem ersten von zwei Vortragsblocken
~Fuhrparkrecht” von Joachim Otting, der hier
die Rolle des Moderators abstreifte und selbst
als Redner aktiv wurde. Dabei befasste er sich
unter anderem mit Gutachten und Priifberich-
ten sowie aktuellen Versicherungsfragen. Und
es zeigte sich einmal mehr: Rechtsthemen im



Michael Miiller von der belmoto GmbH bei seinem Vortrag

Fuhrparkbereich sind fiir Flottenmanager hoch-
interessant, zahlreiche Nachfragen belegten
das. Im Anschluss sprach Karsten Weichelt, Ge-
schaftsfiihrer der RiskAdvise, liber Riskmanage-
ment als Voraussetzung zukiinftiger Pramien-
reduzierungen in der Kfz-Flottenversicherung.
Sein Unternehmen bietet dabei seit Jahren
spezielle Seminare und Kurse fiir Fuhrpark-
betreiber als auch fiir die Fahrer selbst an, um
Schaden in der Flotte kiinftig entsprechend zu
verringern beziehungsweiseim Optimalfall ganz
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Bei bestem Wetter konnten im Garten des Landhauses Hotel Waitz Gespréche vertieft
und neue Kontakte gekniipft werden

zuvermeiden. Den letzten Teil der Vortragsreihe
ibernahm dann wieder Joachim Otting, der in
seinem zweiten Block auf verschiedene Urteile
aus dem Fuhrparkbereich einging und sich zu-
dem Themen wie Wertminderung bei Pkw und
Lkw sowie fiktiven Abrechnungen annahm.

So fand die launige und inhaltlich sehr abwechs-
lungsreiche Veranstaltung bei einem Mittagsim-
biss ihren Abschluss. Gerade die iiberschaubare
Anzahl an Teilnehmern (rund 50) gibt hier allen

die Moglichkeit, sich untereinander auszutau-
schen und jeden vor Ort wenigstens einmal kurz
kennenzulernen. Das familidre Flair und die Mi-
schung aus Netzwerkevent und Weiterbildung
haben die Veranstaltung dabei zu einem festen
Ankerpunkt in der Fuhrparkbranche gemacht.
Und nach der Fuhrpark-Lounge ist auch schon
wieder vor der Fuhrpark-Lounge. Im Friihjahr
2020 wird das Event dann in seine 14. Auflage
gehen.

r-Lésungen
fiir Ihre Flotte

Technology Content Services GmbH - Leonhardstra3e 16-18 - 90443 Niirnberg
lhr Ansprechpartner: Niels Krtiger / Geschéftsfiihrer
Telefon: +49 (0) 911 230 53 222 - Mail: n.krueger@tcs-dienstleistung.de
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Koin hebt ab

Die letzte Station des A.T.U-Fuhrpark-Treffs flihrte wieder zahlreiche Flotten-
verantwortliche an einen Hotspot der Automobilkultur - die MOTORWORLD
KoIn/Rheinland. Seit Juni 2018 findet man hier neben zahlreichen historischen
Fahrzeugen auch eine der weltweit bedeutendsten Sammlungen von Expo-
naten der Formel-1-Legende Michael Schumacher. Auch Flottenmanagement
war beim funften und letzten Halt der Fleet-Innovation-Tour wieder vor Ort.

Der Butzweilerhof unweit der MMC Studios Koln,
in denen vor vier Jahren zum ersten Mal , Flotte!
Der Branchentreff” stattfand, ist heute die Hei-
mat der MOTORWORLD Kéln/Rheinland. Doch die
Geschichte des ,Butz” reicht weit zuriick: Schon
1910 hatte man sich hier ganz der Mobilitdt ver-
schrieben, jedoch nicht mit Blick auf die StraRe,
sondern die Luft. So fanden um diesen Zeitraum
erste waghalsige Flugversuche statt. In den
1930ern avancierte der Butzweilerhof zum ,,Luft-
kreuz des Westens”. Nach dem Zweiten Weltkrieg
wurden alle Gebdude und Einrichtungen vom Mi-
litdr beschlagnahmt und von unterschiedlichen
Truppen genutzt. Wahrend der militdrischen
Nutzung, die erst 2006 endete, stand das Flug-

feld aber auch fiir zahlreiche zivile Events zur Ver-
fiigung: So feierte beispielsweise Papst Johannes
Paul II. im November 1980 dort vor 380.000 Zu-
schauern die heilige Messe und auch die Rock-
band U2 trat 1997 vor etwa 60.000 Zuschauern
hier auf.

Nach einer Nutzung als Flugmaschinen-Museum
ist der Butzweilerhof nun Teil der MOTORWORLD
Group, zu der auch Objekte wie das ehemalige
Bahnausbesserungswerk in Miinchen und der
historische Landesflughafen von Wiirttemberg
gehoren. Auch wenn die Geschichte der Loca-
tion entscheidend von der Luftfahrt geprdgt
wurde, ist sie doch ein bedeutsames Beispiel fiir
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Thomas Tietje, Leitung Geschdftskundenbei A.T.U,
wies in der BegriifSungsrede.auch auf die vielen
Verdnderungen der Werkstattkette hin

die Innovationskraft in der Mobilitdt. Damit ist
die MOTORWORLD Koln/Rheinland zugleich pas-
send gewdhlt, um sich {iber neuartige Themen
im Zuge der Fleet-Innovation-Tour von A.T.U
zu informieren. So begann Thomas Tietje, Lei-
tung Geschdftskunden bei A.T.U, in seiner Be-
griiBungsrede zundchst die vielen Verdanderun-
gen in der Werkstattgruppe der letzten Jahre zu
schildern: So hat sich A.T.U als Teil der europa-
weit agierenden Mobivia Gruppe zu Experten im
Bereich der E-Mobilitdt und Digitalisierung des
Automobilsektors entwickelt. Die Digitalisierung
und damit auch die Verdnderungen im Fuhrpark-
management nahm Dr. Simon Hassannia, Head of
Business Innovation bei A.T.U, zum Anlass, den
Anwesenden einen weitreichenden Einblick in
die Mobilitatszukunft und vernetzte Flotten zu
geben. Denn arbeitsintensive Aufgaben wie eben
das Management eines Fuhrparks kdnnen durch
die Digitalisierung vereinfacht werden. Hierfiir
biindelt die Werkstattkette das eigene Know-how
und das einer Vielzahl von Kooperationspartnern
in einem webbasierten Produkt - Mobility-Hub
Pro. Auch Christian Braumiller, verantwortlich
flir Vertrieb von Fleet-Hub, stellte im Anschluss
eine Moglichkeit vor, wie sich die Digitalisierung
im Flottenbereich nutzen lasst: Nach dem Prinzip
des ,One-Stop-Fleetmanagement” sollen sich in
Fleet-Hub alle Prozesse von der Beratung und

Einsteuerung von Fahrzeugen {iber die Verwal-
(Fortsetzung auf'S. 36)

Nur selten hat man die Gelegenheit fiir eine kostenlose Rechtsberatung
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Neben einer Vielzahl an Prisentationen stand bei der Fleet-Innovation-Tour auch das
Netzwerken im Vordergrund
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tung des Fuhrparks bis zur Aussteuerung beziehungsweise Vermarktung in
einer einfachen Weise abbilden lassen.

Die nachfolgende Pause bot dann den Teilnehmern die Gelegenheit, sich iiber
das zuvor Gehorte auszutauschen, aber sich ebenso am Flying Buffet zu star-
ken. Natiirlich ergaben sich hier auch Moglichkeiten, mit den Vortragenden
nadher ins Gesprach zu kommen und tiber mdgliche Anwendungsfalle in den
Fuhrparks zu sprechen. Anwendung in der einen oder anderen Flotte wird mit
Sicherheit auch die Fahrerassistenz-Nachriistldsung von Mobileye finden, die
von Anatoliy Reinhardt, Director DACH von Mobileye, vorgestellt wurde. Wie
viele Fahrradfahrer sich ohne Probleme im toten Winkel von Lkw ,verstecken”
konnen, erstaunte das Publikum. Ein nachriistbarer Tot-Winkel-Assistent fiir
Busse und Lkw — wie von Mobileye — kdnnte dafiir sorgen, dass Unfdlle auf-
grund des toten Winkels endgiiltig der Vergangenheit angehdéren. Um das
Thema Wartung ging es im Anschluss: Katja Pastore, Kundenberaterin Ge-
schaftskunden/Flotte bei A.T.U, stellte mit der Wartungspauschale ein Pro-
dukt vor, liber das mit Sicherheit jeder Flottenverantwortliche schon einmal
nachgedacht hat. Denn am Ende geht es in jedem Fuhrpark darum, kosten-
und nutzenorientiert zu wirtschaften. Nach einer kurzen Kaffee- und Kuchen-
pause, die wieder zum Netzwerken genutzt wurde, folgte die letzte Prasen-
tation des Tages: Inka Pichler-Gieser, Fachanwiltin fiir Verkehrsrecht bei der

Neben einer Sammlung von Exponaten der Formel-1-Legende Michael Schumacher gab
es in der MOTORWORLD Kéln/Rheinland aber auch eine Vielzahl historischer wie auch
seltener Fahrzeuge zu bestaunen

i
il

Die Pausen wurden von den Teilnehmern auch genutzt, um die zuvor gehérten Themen zu
vertiefen
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Das eine oder andere bekannte Gesicht war auch vor Ort: (v. L. n. r.) Peter Siegert
(EnBW), Sven Wimann (Flottentermine), Bernd Franke (Flottenmanagement) und
Michelle Marker-Marques (Imperial Fleet Management) (1i.)

Vom Rundgang durch die MOTORWORLD Kéln/Rheinland konnte man neben Informa-
tionen zur Karriere von Michael Schumacher auch einige Hintergrundgeschichten zum
. Luftkreuz des Westens” mitnehmen (u.)

ff eignet sichm neue Ko
bestehende akte zu pfleg

Kanzlei Kasten & Pichler, stellte aktuelle Gesetzesanderungen und brisante
Urteile im Verkehrsrecht vor. Ein Thema hierbei war unter anderem die ein-
heitliche (EU-weite) Kraftstoffkennzeichnung, die zwar schon als Richtlinie
seit 2014 besteht, aber wenn {iberhaupt nur sehr selten zu finden ist. Oder
haben Sie schon einmal an der Tanksdule einen Kreis mit E5 oder ein Quadrat
mit B7 entdeckt? Dies ist die neue offizielle Kennzeichnung fiir Benzin bezie-
hungsweise Diesel. Daneben ging es auch um einen Beschluss des OLG Bam-
berg (18.12.2017 - 3 Ss OWi 1774/17), worin noch einmal die Delegation von
Halterpflichten prazisiert wurde: ,Die Erfiillung der dem Fahrzeughalter nach
§ 31 II StVZO obliegenden Aufsichts- und Uberwachungspflichten (...) setzt
auch bei einer wirksamen Delegation nicht nur voraus, dass der Verantwortli-
che bei der Auswahl und Schulung der Fahrzeugfiihrer die erforderliche Sorg-
falt walten ldsst und diese mit den notwendigen Unterweisungen vorsieht.
Erforderlich ist auch, dass die Beachtung der Weisungen durch gelegentliche
- auch unerwartete - Kontrollen iiberpriift wird, weil nur so eine auch pra-
ventiv wirksame planmiRige Uberwachung gewihrleistet ist.” Daher ist bei-
spielsweise eine Fiihrerscheinpriifung im Ernstfall nur richtig erfolgt, wenn
neben der regelmaRigen Kontrolle auch unerwartete erfolgen.

Nachdem die Teilnehmer mit reichlich Informationen versorgt waren, hat sich
der eine oder andere nicht die Chance entgehen lassen, die MOTORWORLD
Koln/Rheinland und ihre Vielzahl historischer, aber auch seltener Exponate
einmal ndher anzuschauen: von einer Adler 30-40 PS Landaulet aus dem Jahre
1907 {iber verschiedene teils historische Modelle der Porsche 911-Baureihen
bis zu Sammlerstiicken wie ein Aston Martin Vantage. Daneben stand aber
auch die offizielle Sammlung an Original-Exponaten von Michael Schumacher
im Fokus der Fiihrung. Neben Karts, die der siebenmalige Formel-1-Weltmeis-
ter einst gefahren ist, standen erste Fahrzeuge aus den unterschiedlichen
Formelklassen und auch einige der Formel-1-Boliden, die Schumi in seiner
Karriere begleiten haben. Auch wenn der A.T.U-Fuhrpark-Treff nun erst ein-
mal eine Sommerpause einlegt, werden Thomas Tietje und sein Team einige
Fuhrparkverantwortliche schon im Herbst wieder an interessanten Standor-
ten der Automobilgeschichte begriiRen konnen. Alle Informationen und die
Anmeldung zur Nachfolgeveranstaltung der Fleet-Innovation-Tour finden Sie
in einigen Wochen unter www.atu.de/pages/geschaeftskunden/
veranstaltungen/flottenkunden. html.
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Verbandsnachrichten,

AUF EIN WORT

Etwa 65 Prozent aller jahrlichen circa 3,5 Millionen Fahrzeug-Neuzu-
lassungen in Deutschland sind gewerblich. Ein groRer Teil davon sind
taktische Eigenzulassungen von Herstellern und ihren Handlerorganisa-
tionen wie Tageszulassungen, Kurzzulassungen et cetera (rund eine Mil-
lion Fahrzeuge). Etwa 11 Prozent gehen auf das Konto von Autovermie-
tern. All diese Fahrzeuge sind statistisch zwar als gewerblich eingestuft,
werden aber zur Nutzung oder aus verkaufstaktischen Griinden zugelas-
sen und sind fiir geschaftliche und private Nutzer gedacht. Etwas mehr
als 25 Prozent der Zulassungen betreffen den relevanten Flottenmarkt,
also um die 900.000 Fahrzeuge. So weit grobe Zahlen zur Einordnung.

Was folgt daraus? Solange Fahrzeuge nicht verboten werden (von Ver-
staatlichung wurde ja schon gesprochen), sind diese Investitionen der
Unternehmen zur 6kologisch sinnvollen Weiterentwicklung von Mobili-
tat wichtig. Und um mit von Politikern gerne eingesetzten Vorurteilen
aufzurdaumen: Die Entscheider kaufen keine SUVs, um Steuern zu sparen,
um nur den einenin einer TV-Sendung verbreiteten Blodsinn zu zitieren.
Dienstwagen werden auch nicht angeschafft, um Subventionen zu nut-
zen, denn die gibt es gar nicht (siehe Marchenstunde, Seite 39). Unter-
nehmen setzen auch nicht ohne nachzudenken auf Fahrzeuge, sondern
beziehen in ihrem Mobilitdtsmanagement alle Verkehrstrager mit ein.
Okologisch-6konomisch sinnvolle Kriterien spielen in den Car-Policys
eine grof3e Rolle.

Was vor allem politischen Entscheidungstragern klar sein sollte: Unter-
nehmen sorgen Jahr fiir Jahr dafiir, dass in neue Technologie investiert
wird. Sie ermoglichen damit der Industrie, ihren Job zu machen, namlich
Technologien zu erforschen und zu entwickeln, die gut fiir die Umwelt-
bilanz sind. Der Job der Politiker ist es, die herausgehobene Rolle von
Unternehmensmobilitat zu erkennen und steuerliche Férderungen und
Subventionen so anzusetzen, dass die Bediirfnisse und Anforderungen
privater und gewerblicher Investoren beriicksichtigt werden und An-
reize so gestaltet werden, dass alle Akteure gerne in technologieunab-
hangige, aber emissionsdarmere Fahrzeuge
investieren.

Ihr Axel Schifer,
Geschiiftsfiihrer Bundesverband
Fuhrparkmanagemente. V.

~Ich netzwerke jetzt”

Alle elf Minuten verliebt sich ein Mobilitatsmanager (w/m/d) in
die Moglichkeiten und Hilfestellungen des Fuhrparkverbands

Haben Sie nicht auch das Gefiihl, manchmal kénnten Sie einen
Freund gebrauchen? Einen Freund oder eine Freundin, die ahnliche
berufliche Themen schon mal umgesetzt hat? Ein Anruf, ein Tipp
konnte Ihnen wertvolle Stunden und dem Unternehmen einiges an
Geld sparen. So nette Menschen finden Sie unter den Mitgliedern des
Fuhrparkverbandes.

Unternehmen (undihre Fuhrparkverantwortlichen) mit einem Fuhr-
park ab fiinf Einheiten kénnen ordentliches Mitglied des Bundes-
verbandes werden. Profitieren Sie von den Vorteilen einer Mitglied-
schaft und unterstiitzen Sie die Arbeit des Verbandes. Ordentliche
Mitglieder konnen samtliche Leistungen des Verbandes fiir sich in
Anspruch nehmen und unterstiitzen die offentliche Interessen-
vertretung fiir Fuhrparkbetreiber und Fuhrparkmanagerinnen und
-manager. Die Mitgliedsbeitrdge fiir ordentliche Mitglieder sind ab-
hangig von der FuhrparkgrofRe. Weitere Informationen:
www.fuhrparkverband.de/mitglied-werden. html
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Internationale Verbandsarbeit:

FMFE gegrundet

Die Vertreter der bisherigen Mitglieder der EUFMA (European Fleet and Mo-
bility Management Association) haben die Anderung zu einer Federation
und des Namens beschlossen.

Die neue ,FMFE Fleet and Mobility Management Federation Europe” setzt
sich aktuell aus Verbanden und Organisationen von sieben Landern zusam-
men. Dabei sind: Deutschland, Frankreich, GroRbritannien, Italien, Oster-
reich, Spanien und die Schweiz. Mit Axel Schafer als Sprecher {ibernimmt
zundchst Deutschland bis Oktober 2020 die ab dann jahrlich zwischen den
Mitgliedslandern wechselnde Sprecherfunktion. Das Netzwerk soll kraftig
ausgebaut werden und vor allem den Unternehmens-Mitgliedern der Ver-
bande einen grenziiberschreitenden Service bieten. Unternehmen mit in-
ternationalen Fuhrparks konnen auf das Know-how der jeweiligen Landes-
verbande zuriickgreifen und vom europdischen Netzwerk direkt profitieren.
In weiteren Schritten soll eine Informationsplattform (Informationen aus
den Landern) geschaffen und Benchmarks sowie gemeinsame internationa-
le Studien sollen erstellt werden. Auch europdische Standards fiir das Flot-
tenmanagement und Mobilitdtsmanagement stehen auf der Agenda.

Experten fiir Mobilitdtsmanagement von Verbdnden und Organisationen aus Europa
verabschieden die neue Satzung der FMFE Fleet and Mobility Management Federation
Europe in Wien: (v. li. n. re.: Erich Pomassl (Generalsekretdr, Fuhrparkverband Austria),
Giovanni Tortorici (Prdsident Fuhrparkverband Italien), Tiziana Maniezzo (Fuhrpark-
verband Italien), Victor Noguer (Geschdftsfiihrer Fuhrparkverband Spanien), Axel Schd-
fer (Geschdftsfiihrer Fuhrparkverband Deutschland), Bernd Kullmann (stv. Vorstands-
vorsitzender Fuhrparkverband Deutschland), Ralf Késer (Vorstandsmitglied Verband
Schweiz), Michael Nérr (Vorstandsmitglied Fuhrparkverband Austria).

(Foto: Tiziana Maniezzo)

Ausbildung:
Mobilitatsmanager/-in
mit Zertifikat werden

Fiir viele Fuhrpark- oder Travelmanager/-innen macht es Sinn, sich durch ein
Qualifikationsupgrade noch besser auf die Zukunft vorzubereiten.

Dazu hat der Bundesverband Fuhrparkmanagement einen neuen Zertifikatslehr-
gang ,Zertifizierte/-r Mobilitdtsmanager/-in (BVF)” entwickelt, der am 18. Sep-
tember 2019 startet und mit der Zertifizierung im Marz 2020 endet. ,Wir bieten
ein modernes Blended-Learning-Konzept mit Onlinekursen und Prasenzsemi-
naren, bei denen sechs fachliche Module geschult werden”, sagt Marc-Oliver
Prinzing. Die Zertifizierung erfolgt auf Basis der Aushildungs- und Priifungs-
richtlinie durch den BVF in einem mehrstufigen Verfahren. Weitere Informati-
onen zu Teilnahmebedingungen, Kosten und Terminen der Zertifizierungsreihe
finden Sie auf www. fuhrparkverband.de.
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+++ NEWS UND TERMINE +++

+++ 23, Verbandsmeeting in Bad Nauheim: Am 8. und 9. Oktober treffen sich
Branchenkenner und Entscheider im hessischen Kurort Bad Nauheim, der schon
fiir Elvis Presley ein Stiick Heimat war. Mitglieder und Nichtmitglieder sind will-
kommen, sofern sieinihrem Unternehmen fiir das Fuhrparkmanagement verant-
wortlich sind. Es gehtimmer um aktuelle Themen. +++

+++ Der 2. BVF GroRflotten-Dialog (Fuhrparkverantwortlich mit mehr als 500
Einheiten) und der Fachkreis ,Kommunales Fuhrparkmanagement” treffen
sich ebenfalls am 8. Oktober 2019 (unmittelbar vor dem Verbandsmeeting) in
Bad Nauheim. Die Meetings dienen dem Erfahrungsaustausch und der Bespre-
chung aktueller Themen. +++

+++ Seminare und Workshops: Vertragsrecht fiir Fuhrparkmanager (12.9.2019,
Frankfurt), Rechtliche Herausforderungen an den Fuhrpark beim automatisier-
ten Fahren (17.9.2019, GroRraum Frankfurt), Selbst- und Zeitmanagement, Er-
folgsfaktor Zeit (18.9.2019, Miinchen) +++

+++ Webinare: Das Umweltaudit des Fuhrparkverbandes (2.7.2019), Rechtsfra-
gen aktuell mit RA Inka Pichler-Gieser (5.7.2019), Halterhaftung - Risiken ken-
nen und vermeiden (9.7.2019), ,Mein Verband” - Informationen fiir neue Mit-
glieder und interessierte Noch-nicht-Mitglieder (7.8.2019) +++

+++ Regiolreffs - das regionale
Nwetzwerkmeeting: Der RegioTreff
ist die ideale Plattform zum fach-
lichen Austausch mit Kolleginnen
und Kollegen in der Region. Die
nachsten Termine sind 4.9.2019
(Region Ost), 11.9.2019 (Stutt-
gart), 23.9.2019 (Region Siid, Miin-
chen), 24.9.2019 (Region Boden-
see). +++

REGIO

¢V> | TREFF

+++ Zertifizierte/-r Fuhrparkmanager/-in (DEKRA): Ausbildung fiir die Praxis.
Im Juli 2019 startet die Ausbildung in Dortmund. Hamburg und Miinchen folgen
im Oktober/November. +++

+++ Zertifizierte/-r Mobilitdtsmanager/-in (BVF): Ausbildung fiir die Praxis.
Start des Lehrgangs im September 2019 in Mannheim +++

+++ Auf der kostenlosen Audio-Plattform FuhrparkRadio.de horen Sie einige
neue Podcasts zu den Themen ,Riickgabeschdaden minimieren”, ,Ladeinfrastruk-
tur - Wohin geht die
Reise”, ,Glasschaden
- Kalibrierung wird
wichtiger”,  ,Daten-
schutz in Fuhrparks”
und mehr. +++

) |FuHrPARKRADIO

+++ Nur fiir Mitglieder: FuhrparkCockpit. Hier finden Mitglieder umfassendes
Material - Dossiers, Artikel, Checklisten, Links und mehr - zu allen Themen, die
fiir die Arbeit im Fuhrpark- und Mobilitatsmanagement relevant sind. Gerade
besonders beliebt sind derzeit: Be-

schaffungsleitfaden Elektrofahrra-

der, Referenz-Stellenbeschreibung

des Fuhrparkverbandes, Anderung F U H R

der Fahrerlaubnis-Verordnung, Aus- ‘/ PA R K
landsfahrten mit dem Firmenwagen

COCKPIT

Weitere Informationen zu den Themen und Veranstaltungen unter:
www.fuhrparkverband.de

Verbandsnachrichten

MARCHENSTUNDE:
Dienstwagen werden
subventioniert

Hanau feierte im Mai
- 160 Jahre nach dem
Tod der Grimms - die
35. Auflage der Gebrii-
der-Grimm-Festspiele.
Marchen sind heute
noch beliebt und auf der
ganzen Welt bekannt.
Im Unterschied zur
Sage und Legende sind
M&rchen frei erfunden,
werden aber gerade von
den Kleinen fiir bare
Miinze genommen.

Das erinnert uns leider
an so manche Geriichte
und pauschale Aussa-
gen und Behauptungen
von Politikern, die letzt-
endlich auf falschen
Tatsachen basieren und
durch ihre Dramatisie-
rung unter anderem zu
Fahrverboten und in
Zukunft vielleicht auch
zu CO,-Steuern fiir alle
fiihren konnten.

Die ,Kleinen”, das sind wir Biirger, das Publikum. Aktuelles Bei-
spiel: Griinen-Chef Robert Habeck schimpft im Welt-Interview,
dass die steuerlichen Subventionen fiir Diesel und Dienstwa-
gen weg miissten. Subventionen werden gezahlt? ,Das war uns
neu und wir haben auch keine gefunden”, zuckt Marc-Oliver
Prinzing die Achseln. Der Vorstandsvorsitzende des Fuhrpark-
verbandes stellt fest: ,,Unternehmen erhalten keinerlei Sub-
ventionen. Fiir Dienstwagen werden allerdings mehr Steuern
gezahlt als fiir Privatfahrzeuge.” Schauen wir uns die fahr-
zeugbezogenen Steuern genauer an: Fiir einen Dienstwagen
werden - wie fiir alle Biirger - Kfz-Steuern, Mineraldlsteuer,
Steuern auf Werkzeugrechnungen et cetera fillig. Der Arbeit-
geber bezahlt Steuern auf den Kaufpreis oder die Leasingraten
- ebenfalls wie jeder Biirger. Zusatzlich - also dariiber hinaus
- muss der/die Arbeitnehmer/-in in der Regel ein Prozent des
Bruttolistenneupreises des Fahrzeugs Monat fiir Monat als
geldwerten Vorteil versteuern. Wie der Name schon sagt, er/
sie zahlt fiir seinen/ihren Vorteil an den Staat, obwohl der Ar-
beitgeber ja zahlt, was er sonst selbst hdtte zahlen miissen.
Alles klar? ,Eine Steuer ist keine Subvention und in der Folge
erst recht keine Beglinstigung®, stellt Prinzing klar. Eine kleine
Lehrstunde fiir Spitzenpolitiker.

IMPRESSUM:

Verantwortlich fiir die Verbandsnachrichten:
Axel Schafer, V.i.S.d. P,

Geschaftsfiihrer Bundesverband
Fuhrparkmanagement e. V., Mannheim
Kontakt: info@fuhrparkverband.de;
www.fuhrparkverband.de
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UVV: Bis zu 10.000 Euro Geldstrafen mo gllch

Dass es die Unfallverhitungsvor-
schriften (UVV) gibt, ist wohl jedem
haupt- oder nebenberuflichen Fuhr-

parkverantwortlichen bekannt.

Flr manche Damen und Herren ist
das aber ein ganz abstraktes Regel-
werk, undurchsichtig und nicht
beliebt. Das ist verstandlich, aber
auch gefahrlich, denn Fehler kén-
nen schmerzliche Folgen haben.
Michael Schulz ist ein erfahrener

Fuhrparkleiter und beim Bundes-
verband Fuhrparkmanagement e. V.
(BVF) ehrenamtlich als Fachreferent

UVV und berufsgenossenschaft-
liche Fragen tatig. Er gibt flr Flot-
tenmanagement einen Uberblick.

Es kann ldstig sein und erzeugt einigen Aufwand.
Aber es ist eine gute und notwendige Aufga-
be, denn es geht um die Sicherheit und den Ge-
sundheitsschutz der Arbeitnehmer. Gesetzliche
Grundlagen finden sich unter anderem in den
Vorschriften der Deutschen Gesetzlichen Unfall-
versicherung DGUV, im Arbeitsschutzgesetz, in
der Betriebssicherheits-Verordnung, in EU-Richt-
linien zur Verkehrssicherheit und einigen mehr.
Welche Vorschriften genau relevant sind, hangt
von der eingesetzten Technik und den Aufgaben
der Mitarbeiter ab. Fiir Nutzfahrzeuge gelten
andere Vorschriften als fiir Pedelecs. Der Name
ist Programm: Es geht um Unfallverhiitung. Es
hilft nicht, dass die ein oder anderen Vorgaben
unnétig erscheinen mdgen und die betroffenen
Kolleginnen und Kollegen sich nur missmutig
der jahrlichen Einweisung in ihr Fahrzeug unter-
ziehen. Diese muss ordentlich durchgefiihrt und
dokumentiert werden. Das Thema UVV ist in der
Fuhrparkpraxis oft schwierig zu handhaben. Doch
wer — egal ob bewusst oder unbewusst - gegen
Vorschriften verstof3t, handelt in der Regel grob
fahrlassig.

Die vier Elemente der UVV

Zur Erfiillung der gemaR UVV vorgeschriebenen
Pflichten in Bezug auf die Nutzung von Firmen-
fahrzeugen sind vier Elemente zu beachten: Ge-
fahrdungsbeurteilung, Einweisung, Unterwei-
sung und Fahrzeugpriifung durch Sachkundige. Es
beginnt mit der Gefahrdungsbeurteilung. Welche
Gefahren es geben kann, muss bekannt - also
analysiert und dokumentiert - sein und in ver-
standlicher Form vermittelt werden. Und nicht nur
einmal. Wer die Verantwortung neu tibernimmt,
der muss sich den bisherigen Prozess im Unter-
nehmen ansehen und priifen, ob alle Vorgaben
eingehalten werden. Dazu gehdrt die Sichtung
der genutzten Dokumente (beispielsweise Priifbe-
richte zur Fahrzeugpriifung, Dokumentation zur
Einweisung und Unterweisung et cetera).

Die Einweisung in Fahrzeuge vor erstmaliger

Nutzung unterliegt in der Praxis enormen Quali-
tatsschwankungen. Beim Thema ,Einweisung in
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Auf ,, Flotte! Der Branchentreff” 2019 zeigte Michael Schulz vom Bundesverband Fuhrparkmanagement
den interessierten Messebesuchern, wie eine Einweisung ablaufen muss

Fahrzeuge” unterscheiden sich Form und Inhalt
von Fall zu Fall stark voneinander. Erstellte Doku-
mentationen entsprechen deswegen oft nicht den
Anforderungen. Doch das A und O ist die Doku-
mentation. Immer wieder kommen Mitglieder auf
den Fuhrparkverband zu und berichten, dass sie
Schwierigkeiten bekommen haben. Die jahrliche
Fahrzeugpriifung wurde zwar wie gefordert durch
Sachkundige durchgefiihrt, nicht aber korrekt do-
kumentiert. Auch die Frage einer Gefdhrdungsbe-
urteilung fiir die Flotte, Art und Umfang der Ein-
weisung sind oft nicht geklart. Und das sind nur
wenige Beispiele. Fiir viele Fuhrparkverantwort-
liche stellt sich auch die Frage, wie eine routine-
malige Unterweisung erfolgen kann, ohne viel
Aufwand zu verursachen. Klar ist: Alle Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter, die einen Dienstwagen
dauerhaft oder aus dem Fahrzeugpool nutzen,
sind gemdl} UVV-Vorschriften zu unterweisen. Je
nach UnternehmensgroRe ist der Aufwand enorm
und oftist es einfach nicht moglich, alle Mitarbei-
ter zeitgleich zu schulen.

Wenn ein Unfall passiert

Kommt es zu Personenschdden, priift die Berufs-
genossenschaft (BG) natiirlich, ob alle Vorschrif-
ten eingehalten wurden. Stellt sich heraus, dass es
fiir das Unfallfahrzeug gar keine aktuelle UVV gibt
und sich hieraus sogar die eigentliche Unfallur-
sache ergibt, haftet der Unternehmer. Vor allem,
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wenn der Sachverhalt bei der UVV-Priifung hatte
auffallen miissen und der Unfall hétte verhindert
werden kdnnen. Sdmtliche Zahlungen an den Ge-
schadigten holt sich die BG anschlieRend vom Un-
ternehmer zuriick. Oder aber sie geht — wenn der
Betreffende nachweist, dass die Verantwortung
dafiir beim Fuhrparkmanagement liegt — auf den
Fuhrparkverantwortlichen zu. Die BG kann darii-
ber hinaus bei Nichteinhaltung ihrer Vorschriften
GeldbuRRen verhdngen. Es handelt sich um eine
Ordnungswidrigkeit, bei der die Geldstrafe bis zu
10.000 Euro betragen kann.

Fazit: Sitze wie ,Solange kein Unfall passiert,
ist ja alles in Ordnung” lenken oft so lange von
der Umsetzung ab, bis etwas passiert. Im Fall der
Falle muss aber dokumentiert sein, dass alles ge-
tan wurde. Der Fuhrparkleiter steht dabei in der
Pflicht - und mit einem Bein im Gefdngnis. Denn
in der Regel hat der Unternehmer ihn mit der Um-
setzung und Einhaltung aller relevanten Gesetze
und Vorschriften beauftragt. Dass er damit auch
personlich haftbar gemacht werden kann, wird
gerne vergessen. Der Bundesverband unterstiitzt
bei dem wichtigen Themenkomplex mit verschie-
denen Angeboten und Werkzeugen (siehe Info-
Kasten) und mit qualifiziertem fachlichem Input.
Im direkten Erfahrungsaustausch, in Seminaren
und Workshops werden ganz konkrete individu-
elle Fragen besprochen und Losungen erarbeitet.

MICHAEL SCHULZ

ist Fachreferent UVV und berufsgenossenschaftliche Fragen
des Bundesverbandes Fuhrparkmanagement e. V. in Mann-
heim und Fuhrparkleiter in einem kommunalen Betrieb.
Kernaufgabe des Verbandes ist, die fachlichen betriebs-
wirtschaftlichen und rechtlichen Belange und Interessen der
Mitglieder zu vertreten. Der VVerband fordert den Erfahrungs-
austausch seiner Mitglieder und bietet unterstiitzendes
Know-how flir das Fuhrparkmanagement an.
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DREI WERKZEUGE SENKEN RISIKEN UND SPAREN ZEIT UND GELD

Optimierter Prozess der Fahrer/-innen-Einweisung

SRRIp, SRRIp, SRRz, SRR,

Mitarbeiter wird fir das Mitarbeiter absolviert Mitarbeiter erhdlt Doku- Technische Einweisung bei

Onlinetool angemeldet Onlinekurs (ca. 15 Minuten) mentation tiber erfolg- Fahrzeugabholung? und

und erhalt Informationen und schlieBt diesen mit reichen Abschluss und Gesamtdokumentation geht

zum Kurs Bestehen eines Onlinetests kann damit das Fahrzeug ans Fuhrparkmanagement
ab Ubernehmen

1 Onlinekurs des Fuhrparkverbandes zur Unterweisung separat verfiighar 2 Mit dem bei uns erhltlichen Flyer ,,Handlungsempfehlung fiir Fahrzeugnutzer/innen® erfiillen Sie
erganzend und einfach die Pflicht, die gédngigen UVV-Vorschriften in verstandlicher Form verfiighar
zu machen. Gehdrt in jedes Handschuhfach!

Digitales Flottenmanagement mit Athlonline

Athlonline, das intelligente Online-Kalkulations-Tool fir Fuhrpark-Leasing
und Fuhrpark-Management. Es verbindet Fuhrpark-Manager, Fahrer, Handler
und Leasinggeber auf dem digitalen Dienstweg. Mit maximaler Flexibilitat

<

Das Netzwerk
fur lhre Mobilitat

™y

und minimalem Aufwand fur optimierten Workflow.

Neue Funktionen machen das Controlling des Fuhrparks noch einfacher!
Pflichtausstattungen kénnen jetzt z. B. in der Car Policy definiert und als
standardisierte Ausstattungsmerkmale vorgegeben werden.

Reporting, Rechnungsprifung oder auch die Vertragsanpassung sind
maximal automatisiert. Alle Daten werden lickenlos erfasst und klar
dokumentiert. Ob erhéhte Kilometerleistungen oder Ausreif3er beim
Kraftstoffverbrauch —alles immer im Blick und unter Kontrolle.

np L . Testen Sie Athlonline noch heute. Fiir Bestandskunden von Athlon und
&

y ey - Neueinsteiger vollkommen kostenlos!

Mehr Infos unter www.athlonline.de

Athlon Germany GmbH
Am Seestern 24 — 40547 Dusseldorf
T+49 (0) 211 5401-7000 — www.athlon.com

}ATH LON Getting you there
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KUNDENZUFRIEDENHEIT

Interview mit Andre Janssen-Timmen, Leiter Vertrieb an Flotten- und

Gewerbekunden Deutschland bei der BMW Group in Munchen

Flottenmanagement: Herr Janssen-Timmen,
vor gut zwei Jahren hatten wir Sie zum ersten
Mal als Leiter Vertrieb an Flotten- und Gewerbe-
kunden in Deutschland interviewt. Wie hat sich
Ihr Bereich seitdem entwickelt?

Andre Janssen-Timmen: Dynamisch und sehr
positiv! Wir wachsen in allen Teilsegmenten
und konnten die Position der Nummer eins im
Segment Flotten mit Fuhrparks mit mehr als
50 Fahrzeugen iibernehmen. Hierzu haben wir
unsere Kundenzufriedenheit weiter gesteigert,
Teile der Administration und Kundeninformation
digitalisiert, das VIP-/Sonderkundengeschaft
integriert und in Zusammenarbeit mit unseren
Handlern den Fokus mehr auf die Kundenschnitt-
stelle gerichtet. In Summe haben wir also unser
gesamtes System auf einen héheren Professio-
nalitats-Level gelegt, die Strukturen verbessert.
Allesin allem zwei sehr erfolgreiche und dynami-
sche Jahre und die Ideen fiir die Zukunft gehen
uns nicht aus.

Flottenmanagement: Im vergangenen Jahr
konnte sich BMW den ersten Platz bei den Premi-
umherstellern hinsichtlich der echten gewerb-
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lichen Zulassungen zuriickholen. Welche Stra-
tegien verfolgen Sie, um diesen begehrten Platz
auch 2019 zu verteidigen?

Andre Janssen-Timmen: Dank unseres aktuel-
len Produktportfolios, der hohen Produktsubstanz
und des starken Image unserer Marken haben wir
im BMW- und MINI-Vertrieb heute eine gute Aus-
gangsposition. Wir stehen auf einer exzellenten
Basis! Darauf aufbauend wollen wir den Mehr-
wert flir unsere Kunden weiter steigern. Dies
gelingt uns zum einen durch gezielte Digitali-
sierung und zum anderen durch neue Service-
angebote. Fiir beide Bereiche ist es bedeutend,
dass wir den Mehrwert nicht nur planen, sondern
dass er fiir den Kunden im Wettbewerbsvergleich
deutlich erlebbar ist. Direktes und permanentes
Kundenfeedback ist daher fiir uns essenziell und
somit auch in unsere Regelprozesse integriert.
Wir richten hieran unsere Prioritdten konse-
quent aus. Wir wollen die erreichte Position
nicht nur halten, sondern weiter ausbhauen.

Flottenmanagement: Das Produktportfolio
von BMW ist heute so breit gefachert wie noch
nie und bietet neben Pkw-, SUV- sowie Van-Mo-
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Andre Janssen-Timmen vor dem BMW 745e
iPerformance Plug-in-Hybrid

dellen auch mehrere elektrisch fahrende Mo-
delle. Welches sind Ihre Topseller im Flottenge-
schaft und wie wird sich Ihrer Meinung nach der
gewerbliche Markt weiter entwickeln?

Andre Janssen-Timmen: Viele Verdnderungen,
die zundchst das Segment der Privatkunden be-
trafen, werden nun auch im Flottenbereich
immer deutlicher spiirbar. Dies betrifft insbe-
sondere die Antriebstechnologien, die jetzt in
jedem Kundengesprach ein Thema sind. Folge-
richtig verzeichnen auch wir einen deutlichen
Anstieg der Nachfrage nach elektrifizierten
Fahrzeugen. Dennoch sind die herkémmlichen
Antriebsvarianten mit unseren hocheffizienten
und sauberen Benzin- und Dieselmotoren mit
Abstand noch die Favoriten bei Flottenkunden.
In Bezug auf die Basis-Modelle sind die tra-
genden Saulen gleich geblieben: Der BMW 5er
ist nach wie vor unbestrittene Nummer eins im
Premium-Pkw-Gewerbekundenbereich.  Darauf
folgt der BMW 3er, der in seiner neuesten Gene-
ration als Limousine jlingst im Markt vorgestellt
wurde. Weiter wachsend ist die Nachfrage nach
SUV-Modellen, die lange Zeit in den Flotten mit
Zuriickhaltung geordert wurden. Hier zeigt sich




3er Limousine

Serouring

8er Coupé

X1

in den letzten Jahren ein Wandel, da viele
Fuhrpark-Policys nun auf die hohe Nachfrage
der Nutzer reagieren.

Flottenmanagement: Nach der Premierein
Paris im vergangenen Jahr steht seit Marz die
siebte Generation des BMW 3er bei den Hand-
lern. Mit welchen Neuerungen wollen Sie an
den Erfolg des Vorgangers anschliefen? Und
wann wird eine Kombi-Variante folgen?

Andre Janssen-Timmen: Der neue BMW 3er
tibertrifft seinen Vorganger wieder einmal in
jeder Kategorie. Er steuert sich nun noch ein-
mal eine ganze Nummer direkter, das Design
wurde nachgescharft und verkorpert wieder
100 Prozent die aktuelle Markenidentitdt von
BMW. Daneben stehen natiirlich die Themen
Digitalisierung und Fahrerassistenzim Fokus.
Hierbei insbesondere die Sprachbedienung:
Im BMW 3er haben wir den BMW Intelligent
Personal Assist zum ersten Mal breit ausge-
rollt. Somit konnen viele Fahrzeugfunktionen
nun ganz einfach und intuitiv per Sprache
bedient werden. Dies beschrankt sich aber
nicht nur auf die Bedienung des Fahrzeugs.
Auch Services, Unterhaltungselektronik und
viele weitere Anwendungen sind integriert.
Wir nennen dies ,Integration in ein smartes
Okosystem”. Das ist ein Riesenschritt in der
Mensch-Maschine-Interaktion und wir wer-
den das nun sukzessive auch auf den Rest
unserer Modellpalette ausweiten.

Zur Touring-Variante: Unser (blicher Pro-
duktlebenszyklus hat sieben Jahre. Man kann
sich also darauf einstellen, dass in Kiirze ein
neues Modell nicht unwahrscheinlich ist.

Flottenmanagement: Mit dem X7 im
SUV-Bereich und dem 8er haben Sie gleich
zwei Flaggschiffe der Marke BMW im vergan-
genen Jahr neu vorgestellt. Konnen Sie kurz
erklaren, inwieweit die beiden Modellreihen
die Marken-DNA von BMW widerspiegeln?

Andre Janssen-Timmen: Mit dem X5 hat
BMW einst das Segment der Premium-SAV be-
griindet und alle X-Modelle sind seit Jahren
tiberaus erfolgreich. Mit dem neuen X7 legen
wir nun noch einmal nach. Er kombiniert Pra-
senz, Exklusivitdit und Raumkomfort eines
Luxusklasse-Modells mit vielseitigen, agilen
Fahreigenschaften eines SAV.

Die neu aufgelegte 8er-Reihe verkorpert
Sportlichkeit in seiner elegantesten Form.
Sowohl das Coupé als auch das Cabrio sind
echte Sportwagen im Luxussegment. Kunden
im Luxussegment erwarten das Besondere
und haben hochste Anspriiche in puncto Ver-
arbeitung, Qualitat und Materialien. All das
bieten beide Modelle und wir sind sehr zuver-
sichtlich, dass wir erfolgreich sein werden.
Die ersten Verkaufszahlen bestatigen dies.

Flottenmanagement: Nach dem i3 sollen
2020 beziehungsweise 2021 drei weitere voll-
elektrische Modelle ihre Markteinfiihrung fei-
ern. Wie sehen Sie das Potenzial der Elektro-
mobilitat im Gewerbekundenbereich? Welche
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Rahmenbedingungen miissen zwingend er-
fillt werden, um die Elektromobilitat etab-
lieren zu konnen?

Andre Janssen-Timmen: Es steht fir
mich auBer Frage, dass die Elektromo-
bilitdat den Durchbruch schafft. Und wir
begriiRen dies librigens auch sehr. E-Fahr-
zeuge passen sehr gut zu unseren Marken-
werten: Das Fahrgefiihl - exzellentes Be-
schleunigungsverhalten und tiefer Schwer-
punkt der Fahrzeuge - zielt genau auf die
sportliche, agile Note, die alle Produkte
der BMW Group ausmacht. Ganz nach dem
Motto ,Freude am Fahren” werden wir alle
schon nach kurzer Zeit unser E-Auto nicht
mehr missen wollen.

Dennoch zeigt sich das Flottensegment bei
diesem Thema aus diversen Griinden noch
zuriickhaltend. Hier wird das Auto in der Re-
gel sehr intensiv genutzt und somit geben
Themen wie Reichweite, Preis pro Kilometer
(Total Cost of Ownership), Ladeinfrastruk-
tur und Abrechnungsmodalitdten Anlass zu
vertieften Diskussionen. Wir arbeiten in-
tensiv an diesen Themen und bieten, auch
im Rahmen von Kooperationen, unseren
Kunden Elektromobilitdt aus einer Hand.
Ladeinfrastruktur,  Fordermdglichkeiten,
Abrechnungsmodalitdten und Produkte
miissen ineinandergreifen und auf den indi-
viduellen Bedarf und die Ausgangssituation
der Kunden abgestimmt werden.

Andre Janssen-Timmen:
,Direktes und perma
nentes Kundenfeed
back ist flir uns es
senziell und somit
auch in unsere
Regelprozesse
integriert. Wir
richten hieran
unsere Priorl
taten konse
quent aus™

Flottenmanagement: Auch nach 60 Jah-
ren hat die Marke MINI nichts von ihrem
Charme verloren und spricht gezielt die
Individualisten unter den User-Choosern
an. Wie wollen Sie sicherstellen, dass MINI
auch in den nédchsten Jahrzehnten erfolg-
reich bleibt?

Andre Janssen-Timmen: MINI hat al-
les, um seinen Erfolgsweg fortzusetzen!
Die Marke versteht sich als sympathischer,
verantwortungsbewusster urbaner Trend-
setter und passt somit perfekt zu heutigen
Umfeldentwicklungen. Insbesondere durch
die Abrundung des Modellportfolios nach
oben, mit dem Clubman und dem Country-
man, wachst MINI verstdrkt auch im Flot-
tenbereich. Doch auch die traditionellen
MINI-Varianten finden hier immer mehr
Fans. Getreu dem MINI-Motto ,Creative Use
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of Space” und in Kombination mit digitalen Ser-
vices und einer Elektrifizierung ist MINI fiir den
urbanen Raum geradezu pradestiniert.

Unsere Vertriebsaufgabe im Flottensegment ist
es nun vor allem, den MINI fiir unsere Kunden
erlebbar zu machen und eventuell bestehende
Vorurteile abzubauen. Wir bringen zu vielen Ge-
sprachsterminen daher direkt ein Fahrzeug mit.
Wir bieten an, die Modelle gern auch langer zu
testen. Das Ganze tun wir mit groRem Erfolg:
MINI wéchst in den letzten Jahren bei uns um
jahrlich circa 15 Prozent.

Flottenmanagement: Die Anspriiche von
Flottenkunden differenzieren sich oftmals
schon bei der Ausstattung von denen der Pri-
vatkunden. Mit welchen Ausstattungsvarianten
kommen Sie diesen Anspriichen entgegen? Bie-
ten Sie Businesspakete an und was beinhalten
diese Angebote?

Andre Janssen-Timmen: Businesspakete sind
fester Bestandteil unserer Modellpolitik und fiir
jedes Modell verfiigbar. Natiirlich beinhalten die-
se dann Elemente, die in den Flotten besonders
nachgefragt werden. GleichermaRRen werden aber
auch Elemente, die fiir Gewerbekunden wichtig
waren, sukzessive innerhalb der Modellevolutio-
nen in die Serie ibernommen: So sind beispiels-
weise Business-Navigationssystem oder Xenon-
licht bereits Bestandteile der Serienausstattung
beim BMW 5er.

Flottenmanagement: Von einem Premium-
hersteller erwarten die Kunden auch Premium-
service. Welche Dienstleistungen bieten Sie hier

BMW/MINI FLOTTENGESCHAFT 2018/2019

Verkaufte Einheiten der
letzten 12 Monate

47.462 (01. Mai 2018-
01. Mai 2019)

Prozentuale Verdanderung
zum Vorjahr

+ 35 % (oben genannter
Zeitraum)

ler: 8 %, 2er: 12 %; 3er: 23
%, 4er: 3 %, Ser. 24 %, Ger:
1%, 7er: 0,5 %, X-Modelle:
27 %, BMWi: 1,5 %

Verteilung des
GroBkundengeschafts in %

Topseller im
Flottengeschaft 2018

1. BMW 5er Touring;
2. BMW 3er Touring;
3. BMW X3
Handlernetz 141 Stlitzpunkthandler fir
das BMW GroBkundenge-
schdft in Deutschland

Bedingungen flr GroBkunden FuhrparkgréBe > 49 Fahr-
zeuge und Mindestab-
nahme von 5 Fahrzeugen
pro Jahr

Anteil Leasing/Finanzierung 85 %/15%
gegenUber Kauf in %
Kooperationsp./Banken Alphabet Deutschland/
Susan Kappeler (Leiterin
Vertrieb und Marketing)

Kontakt Key-
Account-Geschaft

Christoph Geissler (Leiter
Key Account Management
Deutschland)

Internetseite fir
Flottenkunden

www.bmw.de/de/topics/
faszination-bmw/
grosskunden-behoerden/
NERNE ]
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Andre Janssen-Timmen (li., BMW) erldiutert im Gesprich mit Steven Bohg (re., Flotten-
management), wie die Marken der BMW Group ihre Positionen weiter stérken wollen

fiir den Fuhrparkleiter und insbesondere auch
fiir den Fahrer? Womit kann BMW hier besonders
punkten? Welche Neuerungen sind demnachst zu
erwarten?

Andre Janssen-Timmen: Kundenzufriedenheit
und -service heiRt fiir uns nicht allein, eine Viel-
zahl von Produkten und Dienstleistungen anzu-
bieten. Es heilt fiir uns vor allem auch, unsere
Kunden zu betreuen! Auf der einen Seite setzen
wir dabei auf das hohe Know-how in der BMW-
und MINI-Handelsorganisation, die {iber speziell
ausgebildetes Personal fiir das Flottenkunden-
geschaft verfiigt. Zum anderen spielt hier unser
hoch qualifizierter AuRendienst eine zentrale
Rolle. Wir sind hier bewusst breiter und hand-
lungsfahiger aufgestellt als einige Wettbewerber.
Der AulRendienst betreut viele Fuhrparks person-
lich, kennt die individuellen Kundenbediirfnisse
und halt den Service-Level fiir unsere Kunden
hoch. Wir nehmen auf diesem Weg Feedback der
Kunden sehr direkt auf und nutzen es systema-
tisch. Ein gutes Beispiel hierfiir ist die umgesetz-
te Digitalisierung weiter Teile unseres Vertrags-
wesens. Kunden wiinschen maximale Effizienz in
der Abwicklung von Administration. Also befas-
sen wir uns damit - fokussiert und mit erlebbaren
Ergebnissen. Auf diesem Weg werden wir auch
konsequent weiter vorangehen.

Flottenmanagement: Im Februar gaben BMW
und Daimler bekannt, dass sie ihre Kompeten-
zen im Bereich der Mobilitdtsdienste, aber auch
beim autonomen Fahren biindeln wollen. Welche
Bedeutung kommen solchen Joint Ventures in
Zukunft zu und wo liegen die Vorteile fiir die Ko-
operationspartner?

Andre Janssen-Timmen: Fiir BMW und Daimler
ist die Kooperation im Bereich Shared Mobility
der optimale Ansatz, um im schnell wachsenden
Markt fiir urbane Mobilitdt Chancen zu maximie-
ren und gleichzeitig den Umfang der Zukunftsin-
vestitionen zu teilen. So ist es auch bei unseren
Kooperationen im Bereich des autonomen Fah-
rens: Durch die Zusammenfiihrung der grofRen
Kompetenzen der Partner erhéhen wir die Inno-

vationskraft und beschleunigen die Verbreitung
dieser Technologie.

Flottenmanagement: Last, but not least, wel-
che Ziele haben Sie sich mittel- und langfristig
gesetzt? Was wollen Sie mit und fiir die Marken
BMW sowie MINI erreichen?

Andre Janssen-Timmen:
,»E-Fahrzeuge passen sehr gut
zu unseren Markenwerten:
Das Fahrgeflihl — exzellentes
Beschleunigungsverhalten
und tiefer Schwerpunkt
der Fahrzeuge — zielt
genau auf die sport-
liche, agile Note, die
alle Produkte der
BMW Group aus-
macht*

Andre Janssen-Timmen: BMW ist nach langer
Zeit wieder der Nummer-eins-Anbieter von Pre-
miumfahrzeugen bei Flotten mit mehr als 50
Fahrzeugen im Fuhrpark. Wir haben die besten
Voraussetzungen, unsere Position zu halten und
noch weiter auszubauen. Auch die Marke MINI
wird weiter wachsen - denn das ikonische Fahr-
zeug ist nicht nur ein tolles Instrument der Mit-
arbeitermotivation, sondern verkdrpert bestens
kundenindividuelle Anforderungen an urbane
Mobilitat.

Daneben ist es fiir uns als Mobilitdtskonzern viel-
leicht die groRte Herausforderung, bei der Viel-
zahl von Mobilitatsthemen ein ganz neues Kun-
denerlebnis zu schaffen. Wir werden nicht mehr
nur Fahrzeuge liefern, sondern werden Themen
wie Shared Services, Apps und autonomes Fahren
gleichermalRen bedienen. All dies mit dem klaren
Ziel, dass Kunden auch in Zukunft noch sagen
,BMW ist hier besser unterwegs als der Wettbe-
werb”. Eine extrem spannende, komplexe und
herausfordernde Aufgabe, auf die mein Team und
ich uns freuen.
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iniges zu
eachten! &

Mitte Mai war es so weit. Der Bundesrat stimmte
einer Verordnung der Bundesregierung zu, die
den Umgang mit ,Elektrokleinstfahrzeugen”
regelt. Elektrische Tretroller diirfen kiinftig
mit einer Hochstgeschwindigkeit von bis zu 20
km/h im StraBenverkehr fahren. Anders als in
der Regierungsverordnung urspriinglich vorge-
sehen, diirfen die E-Scooter aber nicht auf Geh-
wegen und in FuBgdngerzonen fahren, sondern
ausschlieRlich auf Radwegen beziehungsweise
Radfahrstreifen. Gibt es solche nicht, missen
die Roller auf die StraRe. Fiir alle E-Scooter gilt
ein Mindestalter von 14 Jahren. Dies machte der
Bundesrat zur Bedingung fiir seine Zustimmung.
Die Roller miissen bremsen konnen und eine Be-
leuchtungsanlage haben. Zum Versicherungs-
nachweis wurde von der Bundesregierung eigens
eine aufklebbare Versicherungsplakette zur An-
bringung an E-Scootern konzipiert. Eine Helm-
pflicht bestehtaber nicht. Ab wann die E-Scooter
tatsdchlich fahren diirfen, entscheidet die Bun-
desregierung: Sie muss die vom Bundesrat be-
schlossenen Anderungen noch umsetzen, dann
kann sie die Verordnung im Bundesgesetzblatt
verkiinden.

In einer begleitenden EntschlieRung sprach sich
der Bundesrat dafiir aus, dass E-Scooter Ein-
bahnstraBen auch entgegen der Fahrtrichtung
befahren diirfen, sofern dies fiir Fahrrader er-
laubt ist. Er bat die Bundesregierung, die Stra-
Renverkehrsordnung entsprechend zu dandern.?

T Quelle: In Anlehnung an die Zusammenfassung der
Beschlussdrucksache ,Verordnung iiber die Teilnahme
von Elektrokleinstfahrzeugen am StrafSenverkehr und
zur Anderung weiterer strafenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften”

Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer sagte
nach der Zustimmung des Bundesrats: ,E-Roller-
fahrer diirfen sich freuen: Noch vor der Sommer-
pause geht’s fiir sie nun endlich richtig los! Mit
unserer  Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung
ebnen wir den Weg fiir die Mobilitdt der Zukunft
und sorgen gleichzeitig fiir groRtmaogliche Ver-
kehrssicherheit. Wichtig war, dass wir eine
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Die Mikromobilitat ist weiter auf dem Vor-
marsch. Zu den bereits am Markt vorhandenen
Pedelecs, E-Bikes und Hoverboards kommen
jetzt noch E-Scooter hinzu. Wie sehen die ge-
setzlichen Regelungen fir all diese Gefahrte
aus? Und was muss der Fuhrparkleiter hier im
Rahmen seiner Flrsorgepflichten beachten?

-
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schnelle und
- fir alle Ver-
kehrsteilnehmer
- gute Einigung
erzielt haben.”

Weitere Regelungen

E-Roller sind also aller Voraussicht nach ab Som-
mer auf unseren StralBen oder Radwegen unter-
wegs. Fiir so manchen Trend, wie beispielsweise
Hoverboards und Elektro-Skateboards, gibt es
indes nur eine Zulassung im ,abgegrenzten nicht-
offentlichen Verkehr”. Das sind beispielsweise
abgetrennte oder abgesperrte Innenhdfe. Was
ist der Hintergrund? Laut StraRenverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung (StVZ0) und Fahrzeug-Zu-
lassungsverordnung (FZV) brauchen Fortbewe-
gungsmittel, die ,bauartbedingt”, also ohne
eigene korperliche Anstrengung, schneller als 6
km/h fahren konnen, einen Sitz, einen Lenker,
Bremsen, Beleuchtung und einen Spiegel, er-
klart der ADAC. All das haben Hoverboards nicht,
sie sind aber schneller als 6 km/h. Deshalb ist die
Nutzung offentlicher Wege und StralRen mitihnen
nicht gestattet — eine Versicherung wird daher
ebenfalls nicht bendtigt. Wer gegen die Regeln
verstofdt, dem drohen eine Geldbufe und ein
Punkt in Flensburg. Segways hingegen konnen in
der Regel auf Radwegen genutzt werden, der Fah-
rer sollte zumindest iiber einen Mofafiihrerschein
verfiigen, zudem ist eine Haftpflichtversicherung
erforderlich.

Randnotiz: Eine entsprechende Ausnahmever-
ordnung fiir Hoverboards und sonstige Fahrzeuge
ohne Lenk- und Haltestangen lehnte der Bundes-
rat im Zuge der Zulassung fiir E-Scooter ab. Er
pladiere fiir ein Mindestniveau an Verkehrssicher-
heit: Die Strategie ,Vision Zero” im StraRenver-
kehr diirfe nicht gefahrdet werden, heiRt es.

Bei den Pedelecs wird es durchaus etwas kompli-
ziert, erst einmal muss hier zwischen den einzel-
nen Typen unterschieden werden: Denn bei einem
Pedelec 25 unterstiitzt der Motor das Treten bis
maximal 25 km/h mit bis zu 250 Watt. Dariiber

SWMit.Helm oder ohne?

hinaus kdnnen diese Pedelecs mit einer entspre-
chenden Anfahr- beziehungsweise Schiebehilfe
(Motorunterstiitzung ohne Pedalbewegung bis 6
km/h) bestiickt werden. Das Pedelec 45 wieder-
um bietet eine Motorleistung bis 500 Watt und
unterstiitzt beim Treten — wie der Name bereits
verrat - bis maximal 45 km/h. Hier werden eine
Betriebserlaubnis als Kleinkraftrad und ein Ver-
sicherungskennzeichen benoétigt.

Nutzt ein Mitarbeiter ein Pedelec betrieblich?,
kommen die berufsgenossenschaftlichen Vor-
schriften (hier: Unfallverhiitungsvorschriften
(UVV) nach DGUV 70/71) ins Spiel. GemdlR § 2
Abs. 1 DGUV Vorschrift 70 sind Fahrzeuge im Sin-
ne dieser Vorschrift maschinell angetriebene,
nicht an Schienen gebundene Landfahrzeuge
und deren Anhdngefahrzeuge.

2 Fine betriebliche Nutzung bedeutet: Das Pedelec wird
fiir dienstliche Zwecke eingesetzt oder es handelt sich
um ein individuelles Firmenfahrrad des Mitarbeiters,
das zu privaten und dienstlichen Zwecken genutzt wird.
Bei privat genutzten Pedelecs (inklusive Fahrten zur
Arbeit) wird die oben genannte Vorschrift in der Regel
nicht angewandt, eine UVV-Priifung ist daher nicht
zwingend erforderlich.

~Beim Pedelec 45 ist schon wegen der Eigen-
schaft als Kraftrad eine jahrliche UVV-Priifung
vorzunehmen. Gleiches gilt auch fiir Pedelecs,
deren Motor mit maximal 250 Watt die Fahr-
geschwindigkeit auf 25 km/h konstruktiv be-
grenzt. Nach der StVZ0 handelt es sich hierbei
zwar um ein Fahrrad, fiir das keine Kennzei-
chen-, Haftpflichtversicherungs-, Fiihrerschein-
und Helmpflicht besteht. Gleichwohl besteht
nur dann eine Ausnahme von der UVV-Pflicht,
wenn die Hochstgeschwindigkeit auf maximal 8
km/h gedrosselt wird. Daneben gelten weitere



Arbeitsschutz- und Unfallverhiitungsvorschrif-
ten, DGUV-Regeln und DGUV-Informationen,
die in der Durchfiihrungsanweisung zu § 1 DGUV
Vorschrift 70 aufgefiihrt sind, so die fiir alle
Fahrzeuge geltende Betriebssicherheitsverord-
nung”, so Rechtsanwalt Lutz D. Fischer.

Damit E-Scooter am StraRenverkehr teilnehmen
diirfen, brauchen sie eine Allgemeine Betriebs-
erlaubnis (ABE), eine Einzelbetriebserlaubnis
(EBE) oder - fiir die den Mofas gleichgestellten
Modelle - eine EG-Typgenehmigung. Dies ist an
einem Label am E-Scooter zu erkennen. Ohne
eine dieser Genehmigungen darf das Fahrzeug
nur auf privatem Geldnde fahren: Auf offent-
lichen Wegen fehlt der Versicherungsschutz,
auch eine private Haftpflichtversicherung greift
nicht.

Problematisch sieht Mario Zweig, Sachverstdn-
diger am DEKRA Technology Center in Klettwitz,
die groRe Vielfalt von E-Scootern am Markt. ,Fiir
denVerbraucherist das schon etwas verwirrend”,
sagt er. ,Das Spektrum reicht vom Billig-Scooter
ohne StraRenzulassung iiber die maximal 20
km/h schnellen Roller bis hin zu den E-Scootern,
die bis zu 25 km/h fahren diirfen und den Mofas
gleichgestellt sind - und fiir jede dieser Varian-
ten gelten unterschiedliche Regelungen.”

Denn oberhalb einer Geschwindigkeit von 20
km/h besteht gemaR §21a StVO generell Helm-
oder Gurtpflicht. Ausgenommen hiervon sind
Fahrrader.

Sicher unterwegs?

Doch sind Mitarbeiter mit entsprechenden Ge-
fahrten betrieblich unterwegs, konnen sie auch
unterhalb der 20-km/h-Grenze dazu verpflichtet
werden, einen Helm oder anderweitige Schutz-
kleidung zu tragen. Denn laut Berufsgenossen-
schaft muss das Unternehmen neben der UVV im
Rahmen seiner Fiirsorgepflicht dafiir sorgen, dass
die Mitarbeiter entsprechend sicher unterwegs
sind. Die Vorgaben der einzelnen Berufsgenos-
senschaften variieren hier allerdings durchaus.
So konnen zur Ausriistung eines E-Bike-Nutzers

Wer kann wo fahren? -
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(auf dienstlich veranlassten Fahrten) beispiels-
weise ein passender Fahrradhelm nach DIN EN
960, Fahrradschutzkleidung mit Protektoren
an Knien, Ellbogen und im Brustbereich, ein
Riickenschutzprotektor und Wetterschutzklei-
dung gehdren. Und das obwohl bei E-Bikes kei-
ne offizielle Helmpflicht besteht. Sie sind mit
Elektromofas zu vergleichen und lassen sich mit
Hilfe des Elektroantriebs durch einen Drehgriff
oder Schaltknopf fahren, auch ohne dabei in die
Pedale zu treten. Sie gelten als Kleinkraftrad,
wenn die Motorleistung von 500 Watt und eine
Hochstgeschwindigkeit von maximal 20 km/h
nicht Giberschritten wird.

Sicher unterwegs zu sein bedeutet ebenfalls,
mit dem fahrenden Untersatz entsprechend ver-
traut zu sein. Daher muss eine Unterweisung des
Arbeitnehmers nach DGUV Vorschrift 1 am jewei-
ligen Gefdhrt durchgefiihrt werden - dies resul-

sndigheit - *® We il -shrieifes i darfauch de

*** Helrm wird eerpéotien

tiert aus der vom Arbeitgeber durchzufiihrenden
Gefdhrdungsbeurteilung. So bringt das Fahren
mit schnelleren Gefdhrten (E-Bikes, Pedelecs)
im offentlichen StraRenverkehr durchaus einige
Gefahren mit sich - oft wird hier die eigene Ge-
schwindigkeit unterschatzt. So kann der Arbeit-
geber beispielsweise auch beim Pedelec 25, fiir
das keine gesetzliche Helmpflicht vorgesehen
ist, bei Dienstfahrten dennoch im Rahmen einer
Gefdhrdungsbeurteilung verpflichtet sein, dem
Nutzer einen Helm zur Verfiigung zu stellen.
Gleiches kann nun auch fiir (schnellere) E-Scoo-
ter zutreffen.

Daher ist es als Unternehmen sinnvoll, sich mit
dem Arbeitnehmer zusammenzusetzen und zu
schauen, welches Gefahrt er fiir welchen Zweck
nutzen mochte. Dann kann beispielsweise auch
geklart werden, wie die Kosten fiir das Zubehor
(Schutzkleidung et cetera) aufgeteilt werden.

carand

Software Solutions GmbH

Fahrerunterweisung?
Geht auch digital’

eLearning-Portal flr Fahrerunterweisung
nach UVV in der Cloud.

Jetzt kostenlos testen!
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Hatten Sie's gewusst?

Eigentlich kennen wir uns alle gut aus im StraBenverkehr. 90 Prozent der Autofahrer geben in Umfragen
regelmaBig an, dass sie sich selbst zu den zehn Prozent der besten Fahrzeuglenker zahlen. Mathema-
tischist das problematisch, auBerdem andern sich gelegentlich Verkehrsregelungen und die theoretische
Prafung ist ohnehin lange her. Die kleinen Gemeinheiten im Verkehrsrecht beleuchten wir regelmaBig in
unserer Rubrik.

WAS IST DENN EIGENTLICH ERLAUBT AUF AUTOBAHNEN?

Einfache Antwort: nicht so viel! Der § 18 StVO (Autobahnen und
KraftfahrstraBen) setzt da strikte Grenzen. Wenig verwunderlich
ist die Feststellungin Absatz 7, dass Wenden und Riickwartsfahren
verboten sind. Das Halten, auch auf dem Seitenstreifen, ist eben-
falls nicht erlaubt. Zu FuR Gehende diirfen Autobahnen auch nicht
betreten. Die Einfahrt ist nur an gekennzeichneten Anschlussstel-
len erlaubt, die Ausfahrtist nur an Stellen erlaubt (Absatz 10), die
durch die bekannte Ausfahrttafel oder das Pfeilzeichen gekenn-
zeichnet sind. Das spontane ,Herunterfahren” bei Stau ist also
natiirlich verboten, auch wenn keine Leitplanke einen SUV daran
hindern wiirde. Beispiele dafiir gibt es aber dennoch genug.

Interessant ist auch, dass man nach Absatz 6 seine Geschwindig-
keit nicht der Reichweite seines Abblendlichtes anpassen muss,
wenn ,die Schlussleuchten des vorausfahrenden Kraftfahrzeugs
klar erkennbar sind und ausreichender Abstand von ihm eingehal-
ten wird oder Fahrbahnbeleuchtungen zur rechtzeitigen Erken-
nung von Hindernissen vorhanden sind”. Trotzdem muss der Fahrer
natiirlich jederzeit im einsehbaren Bereich sein Fahrzeug zum Hal-

ten bringen konnen. Das Fahren auf der Autobahn

folgt strikten Regeln

MUSSEN VERKEHRSZEICHEN AUF AUTOBAHNEN AUF BEIDEN SEITEN ANGEBRACHT SEIN?

Ein aufgrund von immer dichter werdendem Verkehr haufig aufkom-
mendes Argument ist, der Fahrer hatte wegen einem neben ihm fah-
renden Lkw die erlassene Geschwindigkeitshegrenzung nicht sehen
und daher nicht einhalten kénnen. Denn die ,Standardaufstellung”
dieser Verkehrszeichen ist rechts von der Fahrbahn (,,Fahrstreifen”).

Fiir eine solch diffizile Frage ist eigentlich die ,Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)” zustan-
dig. Dort sind die Aussagen zu der gestellten Frage eher ,schmalspu-
rig”. Uber ein ,Kénnen” fiir die Positionierung der Verkehrszeichen
auf beiden Fahrbahnseiten gehen die Vorgaben dann doch nicht hi-
naus. Das scheint bei aller Recherche wieder mal eine Grauzone der
Verkehrsinfrastrukturgestaltung zu sein. Im Klartext: Keiner weilR so
genau Bescheid.

Das ist deshalb besonders drgerlich, weil anhdngige Gerichtsverfahren
immer wieder auf die Sichtbarkeit von Verkehrszeichen zuriickgreifen . =
(missen). Da gibt es zugewachsene, verschmutzte, ,gealterte” oder Te m p o l I m I t
einfach nicht existente Schilder. Eigentlich miissen alle Schilder in-

nerhalb der mindestens alle zwei Jahre stattfindenden Verkehrsschau
~begutachtet” werden. Wer daran glaubt, wird so schnell nicht selig. r

48 ’(Flottenmanagement 3/2019



‘MANAGEMENT

DARF MAN EIGENTLICH AUF AUTOBAHNEN RASEN UND BREMSEN, WIE MAN WILL?

Diese Frage mutet auf den ersten Blick etwas absurd an. Die Frage mit dem
,Rasen” bezieht sich natlirlich nur auf Streckenabschnitte ohne Geschwin-
digkeitsbegrenzung. Angesichts der Vorkommnissein derjiingeren Zeit muss
man das Thema allerdings etwas dezidierter angehen. So hat sich beispiels-
weise eine gewisse Kultur entwickelt, Hochzeitsgesellschaften auf Autobah-
nen nach ,privater” Sperrung fiir entsprechende Fotos vor Ort zu platzieren.

Ein bekannter Fall ist der auf der A3 bei Ratingen, wo Luxuskarossen die
Autobahn blockierten und anscheinend die Reifen fiir Aufnahmen qualmen
lieBen, um sogenannte Drifts zu drehen. Der Verkehr kam komplett zum Er-
liegen. Dabei handelt es sich um einen gefahrlichen Eingriffin den StraRen-
verkehr. Zur Rede gestellt sagte einer der Blockierer, er kenne einen guten
Anwalt.

Den braucht er auch. Denn allein schon in § 29 StVO (,UbermiRige Stra-
Renbenutzung”), Absatz 2, steht geschrieben: ,Veranstaltungen, fiir die
Stralen mehr als verkehrsiiblich in Anspruch genommen werden, insheson-
dere Fahrzeugrennen, bediirfen der Erlaubnis. Das ist der Fall, wenn die Be-
nutzung der StraRe fiir den Verkehr wegen der Zahl oder des Verhaltens der
Teilnehmenden oder der Fahrweise der beteiligten Fahrzeuge eingeschrankt
wird; Fahrzeuge in geschlossenem Verband nehmen die StraRe mehr als ver-
kehrsiiblich in Anspruch.”

Mal abgesehen von dem in § 1 StVO festgelegten Grundsatz der standi-
gen Vorsicht und gegenseitigen Riicksichtnahme hat man es hier mit einer
Vielzahl von weiteren mdglichen Verfehlungen zu tun. Dabei werden hau-
fig Grenzbereiche betreten, in denen die Anwendung der Paragrafen nicht
immer klar zuzuordnen ist. So wurde gerade auf der A20 in der Nahe von
Wismar ein zu vermutendes Autorennen mit rund 100 Sportwagen von der
Polizei gestoppt. Die Strecke scheint attraktiv zu sein, weil es dort in weiten
Teilen keine Geschwindigkeitsbegrenzungen gibt.

Private Rennen sind auf
Offentlichen StrafSen verboten

Als Einzelner kdnnte man dort 250 km/h fahren, in dem Verband der ,,Euro-
rally” von Oslo {iber Kiel und Stettin nach Prag liegt jedoch der Verdacht
eines Autorennens nahe. Innerstadtische Autorennen mit haufig katastro-
phalen Folgen gehoren ja mittlerweile fast zu den wochentlichen Meldun-
gen. Kommen dabei Unbeteiligte zu Tode, so wird dies, wie kiirzlich nach
einem solchen Fallin Hamburg vom Bundesgerichtshof (BGH) bestatigt, als
Mord eingestuft, mit einem zwingenden Strafmal von lebenslanger Haft.

Die Gerichte sind sich bei der Festlegung der StrafmaRRe noch nicht ganz
einig (wie so hdufig). Es ist aber wohl mit einer klaren Rechtsprechung in
nachster Zeit zu rechnen. Aufgrund der Haufung der Ereignisse ist dies auch
zwingend notwendig.

Vg o'

Die Nr.1 Meisterwerkstatt

Die ehrliche Wartungspauschale nach Herstellervorgaben

Priifung nach den
Unfallverhitungsvorschriften (UVV)

Inspektion und Wartung

nach Herstellervorgaben VerschleiBbedingte Reparaturen
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AT.U bietet den Flottenkunden Transparenz, Effizienz und Preiswiirdigkeit durch die Wartungspauschale. Durch definierte Laufzeiten und Laufleistungen verbessert sich die Kalkulier-
barkeit der Fuhrparkkosten. Neben diesen transparenten monatlichen Fixkosten profitieren Fuhrparkleiter auch durch ein sofort realisierbares, erhebliches Einsparpotential.
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Informationen erhalten Sie von Ihrem Ansprechpartner bei ATU. Alle Angebote erfolgen fir die ATU Auto-Teile-Unger GmbH & Co. KG, Dr.-Kilian-Str. 11, 92637 Weiden und gelten fiir alle deutschen AT.U-Filialen. Angebot gilt fiir Gewerbekunden von ATU Flottenmanagement.
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Fréie Fahrt
fur frele Burger?

Die Diskussion um Tempo-
limits ist nicht erst mit der
Erfindung des Automobils
aufgekommen. Schon im 19.
Jahrhundert wurden Strafen
verhangt wegen zu schnel-
len Fahrens mit dem Pferde-
gespann. Auch die neuerliche
Diskussion um ein generelles
Tempolimit auf deutschen
Autobahnen ist nicht neu.
Das andert allerdings nichts
daran, dass der Diskurs oft
mehr von Emotionen gepragt
ist als von Fakten. Flotten-
management hat einmal die
starksten Argumente fur ein
generelles Tempolimit unter
die Lupe genommen.

Pro Tempolimit

Es geht um etwa 70 Prozent der deutschen Au-
tobahnen, auf denen es derzeit keine Geschwin-
digkeitsbegrenzung gibt. Damitist Deutschland
das einzige westliche Industrieland auf der
Welt, in dem es kein generelles Tempolimit gibt
(siehe Grafik 1). Die Zahl der Befiirworter eines
Tempolimits wachst allerdings und dies sowohl
in der Bevolkerung (siehe Grafik 2) als auch un-
ter entsprechenden Verbdnden. So verkiindete
beispielsweise ein Biindnis aus der Gewerk-
schaft der Polizei in Nordrhein-Westfalen, der
Verkehrsunfall-Opferhilfe Deutschland (VOD),
dem Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutsch-
land (BUND), dem okologischen Verkehrsclub
VCD, Greenpeace sowie der Deutschen Umwelt-
hilfe (DUH), die sich gemeinsam fiir ein Tem-
polimit aussprechen: ,Es gibt keinen triftigen
Grund, der gegen ein generelles Tempolimit
spricht. Die Bundesregierung ist laut Grundge-
setz zum Schutz des Lebens und des Klimas als
natiirliche Lebensgrundlage verpflichtet. Nicht
zu handeln und das offensichtliche Potenzial
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eines generellen Tempolimits ungenutzt zu las-
sen, ist fahrldssig und widerspricht dem gesun-
den Menschenverstand.”

Zwei Argumente lassen sich aus diesem State-
ment ablesen: Erstens, ein Tempolimit schiitzt
Leben und erhéht die Sicherheit auf der StraRe.
Zweitens, ein Tempolimit schiitzt die Umwelt
und ist notwendig im Sinne des Klimaschutzes.
Doch was ist dran an diesen Argumenten?

Die Sicherheit

»Deutschland verliert bei der Verkehrssicher-
heit den Anschluss an die europdische Spitzen-
gruppe. Rund 300 Menschen sterben jedes Jahr
bei Unfdllen auf Autobahnabschnitten ohne
Geschwindigkeitshegrenzung. Mit einem Tem-

Grafik 1

polimit von 130 km/h auf Autobahnen kdnnten
wir viele Menschen retten und Schwerverletzte
verhindern. Eine Héchstgeschwindigkeitist ein-
fach einzufiihren und wirkt sofort”, erlautert
Michael Mertens, Landesvorsitzender der Ge-
werkschaft der Polizei in Nordrhein-Westfalen.
Dahinter stehen simple physikalische Gesetze.
So verldngert sich der Bremsweg eines Fahr-
zeugs proportional zum Quadrat der Geschwin-
digkeit. Der Bremsweg bei einer Geschwindig-
keit von 200 km/h ist viermal so lang wie bei
dem gleichen Fahrzeug mit 100 km/h. Ebenso
vervierfacht sich die Energie bei einem Aufprall
mit 200 Kilometern in der Stunde im Vergleich
mit nur 100 km/h auf dem Tacho. Die Verlet-
zungs- und Totungsgefahr steigt also mit jedem
km/h, den man schneller féhrt.

So schnell diirfen Pkw in Eurupafahren
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Doch ein Zusammenhang zwischen generellem
Tempolimit und dem Sicherheitsniveau auf Au-
tobahnen ist im internationalen Vergleich nicht
wirklich feststellbar: Lander mit genereller Ge-
schwindigkeitsbeschrinkung, wie Osterreich,
Belgien oder die USA, schneiden nicht besser
ab als Deutschland. Uberhaupt gehéren deut-
sche Autobahnen zu den sichersten StraRen der
Welt. Pro Milliarde Fahrzeugkilometer kommen
statistisch gesehen 1,6 Menschen ums Leben.
Deutlich risikoreicher ist die LandstraRe. Hier
passieren 60 Prozent der tédlichen Unfdlle bei
einer Fahrleistung von nur 40 Prozent.

Dariiber hinaus erhdht eintdniges Fahren mit
konstanter Geschwindigkeit sogar die Unfallge-
fahr, da der Fahrer schneller miide wird. Blickt
man auf einen innerdeutschen Vergleich ereig-
nen sich auf Abschnitten ohne Tempolimit nicht
mehr Unfalle als auf Strecken mit Tempolimits
von 120 oder 130 km/h. Eine hohere Unfall-
schwere (Getotete je 1000 Unfélle mit Personen-
schaden) lasst sich zudem ebenso wenig fest-
stellen (Quelle: ADAC).

In Osterreich iiberlegt man derzeit das Tempo-
limit anzuheben und testet auf ausgewdhlten
Strecken eine Geschwindigkeitsgrenze von 140
km/h. Die derzeitige Hochstgeschwindigkeit
auf osterreichischen Autobahnen liegt bei 130
km/h und wurde 1974 festgelegt. Seitdem hat
sich an den StralRenverhdltnissen und vor allem
auch an der Fahrzeugtechnik einiges verandert.
Auch wirft diese Initiative des dsterreichischen
Verkehrsminister Norbert Hofer die Frage auf,
warum gerade 130 oder 120 Stundenkilometer
als Limit festgelegt werden sollen? Was ist nach
aktuellem Stand der Technik an Geschwindigkeit
iberhaupt vertretbar? Nicht falsch verstehen:
Die Sicherheit ist ein wichtiger Faktor bei der
Diskussion um eine generelle Geschwindigkeits-
begrenzung auf deutschen Autobahnen. Doch
dabei wird allzu oft auRer acht gelassen, dass
Assistenzsystemen und Fahrzeugsicherheit in
den letzten Jahren einen immensen Fortschritt
gemacht haben und dass das langsame Fahren
nicht zwangslaufig sicherer ist. So kamen im
letzten Jahr mehr Radfahrer ums Leben als Men-
schen auf Autobahnabschnitten ohne Tempo-
limit. Zudem ist das Entwicklungsniveau in Sa-
chen Fahrzeugtechnik innerhalb der deutschen
Automobilindustrie nicht zuletzt auch den frei-
en Autobahnabschnitten geschuldet.

Grafik 2
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Cuinile Weitere Informationen

Sind sie fiir oder gegen ein Tempolimit von 130 km/h auf deutschen
Autobahnen?

Tempolimit oplite nichi

einge il werder

Die Umwelt

Die Angaben, wie viel CO, durch ein Tempolimit
auf Autobahnen eingespart werden kdnnte, va-
riieren, je nachdem, ob man ein Tempolimit von
120 oder 130 Kilometern in der Stunde als Grund-
lage nimmt. Einige nehmen auch eine Senkung
des Tempos auf LandstraBen auf 80 km/h mit in
die Statistik auf. So schwanken die Angaben zwi-
schen 1,6 Millionen Tonnen CO, (Tempolimit 130)
und 5 Millionen Tonnen CO, (Tempolimit 120 auf
Autobahnen/80 auf LandstralRen) jahrlich. Zum
Vergleich: Ein einzelnes Kohlekraftwerk st6/3t im
Jahr etwa 16 Millionen Tonnen (O, aus. Eine Re-
geldnderung ware also ein verhaltnismalig klei-
ner Beitrag fiir den Klimaschutz. Dies liegt unter
anderem daran, dass derzeit alle Pkw zusammen-
gerechnet ohnehin nur auf eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 124 km/h auf den deutschen
Autobahnen kommen (Studie der Bundesanstalt
fiir StralRenwesen; Durchschnittsgeschwindigkeit
in den Jahren 2010-2014). Baustellen, Staus
und bereits bestehende Geschwindigkeitsbe-
grenzungen sorgen dafiir, dass es fiir die meisten
nicht schneller vorangeht. Hinzu kommt auch,
dass die iberwiegende Mehrheit der Fahrer sich
bereits an eine Maximalgeschwindigkeit von 130

km/h freiwillig halt. Den Klimawandel aufhalten
wiirde ein generelles Tempolimit in Deutschland
also nicht und der Effekt eines Tempolimits wird
dahingehend wohl eher {iberschatzt.

Fazit

Die Einfilhrung eines generellen Tempolimits
wiirde weder eine drohende Klimakatastrophe
abwenden noch die Vision von einem StraRen-
verkehr ohne Verkehrstote (siehe Vision Zero,
Seite 62) Realitdt werden lassen. Ist es bei diesen
geringen Verbesserungen {iberhaupt sinnvoll da-
fiir die Freiheit schnell zu fahren einzugrenzen?
So ganz genau kann dies in Deutschland leider
niemand beantworten, denn die letzte groR
angelegte Studie ,Auswirkungen einer Richtge-
schwindigkeit im Vergleich zu einer Hochstge-
schwindigkeit auf Bundesautobahnen” stammt
aus den 1970er-Jahren. Bis heute haben sich
StralRenverhidltnisse und Fahrzeugtechnik jedoch
massiv verandert und fiir die aktuellen Debatten
sind diese Zahlen daher nicht mehr brauchbar.
Solange diese Forschungsliicke nicht geschlos-
sen wurde, werden Befiirworter wie Gegner eines
Tempolimits noch eine Weile auf den ,gesunden
Menschenverstand” pochen.

IHR EXPERTE FUR

PKW-LADUNGSSICHERHEITSSYSTEME
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Transportschutzsysteme

Seit 45 Jahren bietet Kleinmetall passgenaue Transport-
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Schitzen auch Sie effektiv Ladung und Insassen -
Fordern Sie jetzt unser Infomaterial an unter
info@kleinmetall-fuhrpark.de

www.kleinmetall-fuhrpark.de

Kleinmetall GmbH | HainstraBe 52 | 63526 Erlensee | Telefon: +49 6183-91120 0 | Fax: +49 6183-72152 | info@kleinmetall-fuhrpark.de
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Auch wenn der Arbeitnehmer kiindigt,
muss er seinen Dienstwagen nicht (iber-
nehmen. Sdmtliche vereinbarten Zuzah-

lungen entfallen ebenfalls

cheiden tut weh:

Pflicht zur Ubernahme eines Dienstfahrzeugs nebst Darlehensschuld?

Im heutigen Wirtschaftsleben gehort die berufliche Veranderung zum Alltag.
Nicht selten kommt es vor, dass Mitarbeiter den Arbeitsvertrag selbst klin-
digen, um sich neuen beruflichen Herausforderungen zu stellen oder eine

besser bezahlte Stelle anzunehmen.

Konsequenterweise gibt der Mitarbeiter dann
spatestens mit seiner Freistellung als Folge der
arbeitnehmerseitigen Kiindigung auch das pri-
vat genutzte Dienstfahrzeug an das Fuhrparkma-
nagement zuriick. In derartigen Fallen drgert sich
mancher Fuhrparkmanager dariiber, sich darauf
eingelassen zu haben, ein speziell fiir den Mitar-
beiter konfiguriertes Fahrzeug nunmehr - mehr
oder weniger ,nutzlos” - vorzeitig auf dem Hof
stehen zu haben. Der Arger beruht meist nicht
nur auf den fortlaufenden Leasingraten, sondern
auch darauf, dass diese deshalb hoher ausgefal-
len sind, weil besondere Ausstattungswiinsche
des Mitarbeiters beriicksichtigt wurden und seine
bisherigen Zuzahlungen nun ausbleiben.

Fuhrparkmanager suchen deshalb haufig nach
besonders kreativen Ldsungen, um nach ihrer
Einschatzung ,lberfliissige” Fahrzeuge eben-
so schnell loszuwerden, wie die damit zusam-
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menhangenden fortlaufenden finanziellen Ver-
pflichtungen. Denn Arbeitgeber haben meist
ein Interesse daran, zusatzliche Kosten fiir ein
Dienstfahrzeug, die allein auf Sonderwiinsche
des Arbeitnehmers zuriickgehen, bei einer arbeit-
geberseitig nicht veranlassten Beendigung des
Arbeitsverhdltnisses dem Arbeitnehmer aufzuer-
legen.

Kreative Lésungen zur Fahrzeug-
mitnahme gesucht?

Mit einer solchen kreativen Ldsung fiir ein Au-
Rendienstler-Fahrzeug hatte sich das Landesar-
beitsgericht Rheinland-Pfalz in seiner Entschei-
dung vom 8. November 2018 zu befassen (LAG
Rheinland-Pfalz, Urteil vom 08. 11.2018, Az. 5 Sa
485/17). Der Entscheidung lag der Fall zugrunde,
dass ein AuRendienstmitarbeiter fiir die Akquise
von Neu- und Bestandskunden ein Dienstfahrzeug
auch zur privaten Nutzung erhalten und dies-

beziiglich als Anlage zum Arbeitsvertrag einen
Dienstwageniiberlassungsvertrag  geschlossen
hatte. In einer gesonderten ,Vertragserganzung”
wurde schriftlich vereinbart, dass der Mitarbeiter
bei Ausscheiden aus dem Arbeitsverhaltnis die Fi-
nanzierung bei der Bank mit 380 Euro monatlich
und das Auto iibernimmt. Ferner verpflichtete
sich der Mitarbeiter, das Fahrzeug auf sich umzu-
melden und selbst zu versichern. Dabei sollte die
Ubergabe des Fahrzeugs erst nach Eintritt des
Mitarbeiters in den Finanzierungsvertrag erfol-
gen. Nach Ausspruch der Eigenkiindigung gab der
Mitarbeiter das Fahrzeug mit einer Laufleistung
von 11.125 Kilometern an den Arbeitgeber zuriick.
Er weigerte sich aber, Fahrzeug und Finanzierung
zu iibernehmen. Der Arbeitgeber rechnete das Ge-
halt fiir den letzten Monat zwar ab, zahlte es aber
nicht aus, sondern erkldrte die Aufrechnung mit
Gegenforderungen wegen Nichtiibernahme des
Dienstfahrzeugs.

Mit der Klage vor dem Arbeitsgericht begehrte der
ausgeschiedene Mitarbeiter in erster Instanz die
Zahlung der restlichen Vergiitung. Der Arbeitge-
ber hingegen erhob Widerklage und verlangte,
dass der ausgeschiedene Mitarbeiter den Darle-

(Fortsetzung auf S. 54)
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VERKEHRSZIVILRECHT

Keine Nutzungsausfallentschadigung bei
ausschlieBlich gewerblich genutztem Fahrzeug

Es entspricht standiger Rechtsprechung, dassin Féllen,
in denen das ausgefallene Fahrzeug unmittelbar der
Erbringung gewerblicher Transportleistungen dient,
wie etwa ein Taxi oder ein Lastkraftwagen eines Fuhr-
unternehmens, der Geschadigte den durch den Ausfall
entgangenen Gewinn konkret darlegen muss. Lassen
sich bei dem voriibergehenden Entzug der Gebrauchs-
moglichkeit eines ausschlieBlich gewerblich genutzten
Fahrzeugs die materiellen Auswirkungen des Ausfalls
des Fahrzeugs quantifizieren (entgangener Gewinn),
kann eine (abstrakte) Nutzungsausfallentschadigung
nicht verlangt werden. Das gilt unabhdngig davon, ob
das ausgefallene Fahrzeug unmittelbar der Gewinner-
zielung dient, weil der Ertrag allein mit Transportlei-
stungen erzielt wird, oder nur mittelbar, namlich zur
Unterstiitzung einer anderen gewerblichen Tatigkeit
eingesetzt wird. Im Streitfall diente der Kipplader mit
Kran nicht in vergleichbarer Weise unmittelbar der Er-
bringung gewerblicher Transportleistungen. Er wurde
zum einen als Transportfahrzeug und zum anderen als
Arbeitsmittel (Kran) eingesetzt. Er diente danach zu-
mindest mittelbar der Gewinnerzielung durch den Ver-
trieb und die Montage von Beton- und Natursteinen.

Der Betriebsbereitschaft eines ausschlieBlich ge-
werblich genutzten Fahrzeugs, also seiner standigen
Verfiigbarkeit und Einsatzfahigkeit, kommt kein ei-
genstandiger Vermdgenswert zu, weshalb der vorii-
bergehende Entzug der Gebrauchsmdglichkeit als
solcher kein Schaden ist. Der Geschddigte kann fiir
die Gebrauchsentbehrung - unabhangig vom Eintritt
eines Erwerbsschadens oder dariiber hinaus - keine
(abstrakte oder an den Vorhaltekosten orientierte)
Nutzungsausfallentschadigung verlangen.

Die Rechtsprechung, wonach die infolge eines zum
Schadensersatz verpflichtenden Ereignisses entfal-
lende Maglichkeit des Geschadigten, private, eigen-
wirtschaftlich genutzte Sachen oder Giiter plangemald
verwenden oder nutzen zu konnen, einen ersatzfa-
higen Vermdgensschaden darstellen kann, ohne dass
hierdurch zusatzliche Kosten entstanden oder Einnah-
men entgangen sind, ist auf die Nutzung von Sachen
oder Giitern, die ausschlieBlich erwerbswirtschaftlich
genutzt werden, nicht {ibertragbar. BGH, Urteil vom
06.12.2018, Az. VII ZR 285/17

Kein Anspruch auf fiktive Schadensabrechnung

Der Geschadigte aus einem Verkehrsunfall hat gegen
den Schéddiger keinen Anspruch auf Zahlung einer
fiktiven Nutzungsausfallentschdadigung. Er kann nur
ausfallbedingte tatsdchliche Aufwendungen wie zum
Beispiel Kosten eines Mietwagens ersetzt verlangen.
Soweit der Geschadigte beabsichtigt, den Unfallscha-
den an seinem Fahrzeug beheben zu lassen, hat er ge-
gen den Schadiger entsprechend einem sich aus §§ 249
II 1, 250 S. 2, 281 BGB in Verbindung mit § 242 BGB
herzuleitenden allgemeinen Rechtsgedankens einen
Anspruch auf Zahlung eines angemessenen Kostenvor-
schusses. Kosten eines Privatgutachtens stellen dann
keine erstattungsfahigen notwendigen Kosten der
Rechtsverfolgung des Geschadigten nach § 249 BGB
dar, wenn sie ausschlieRlich dem Zweck dienen, eine
fiktive Schadensberechnung vorzubereiten, auf die
der Geschddigte keinen Anspruch hat. In diesem Fall
besteht auch kein Anspruch auf Erstattung pauschaler
Kosten. LG Darmstadt, Urteil vom 20.03.2019, Az. 23
0132/17

Nutzungsausfallentschadigung bei
Ersatzbeschaffung

Grundsatzlich kann bei einer Ersatzbeschaffung eine
Nutzungsausfallentschadigung nur fiir die dbliche,
vom Sachverstandigen veranschlagte Lieferzeit be-
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ansprucht werden. Der Geschddigte muss daher die
Ersatzbeschaffung aufgrund der ihm nach § 254 Abs.
2 BGB obliegenden Schadensminderungspflicht ohne
vorwerfbares, schuldhaftes Zogern innerhalb einer
angemessenen Wiederbeschaffungszeit vornehmen.
Welche Lieferzeit iiblich ist, ist jeweils nach den Um-
stdnden des Einzelfalles zu entscheiden. So wird in der
Rechtsprechung bei einer Ersatzbeschaffung selbst
eine Zeitspanne von rund zwei Monaten noch als im
Rahmen der iiblichen Ldnge angesehen.

Im Streitfall erscheint fiir die Bemessung der Nut-
zungsausfallentschddigung ein Zeitraum von 33 Ka-
lendertagen bis zum Ablauf der mit Anwaltsschreiben
gesetzten Frist angemessen.

Bei der Frage, inwieweit dem Geschddigten bei der
Vornahme der Ersatzbeschaffung eine vorwerfbare
Verzogerung anzulasten ist, ist nicht allein auf die
von dem Sachverstandigen veranschlagte Wieder-
beschaffungsdauer von zehn bis zwGlf Arbeitstagen
abzustellen, vielmehr ist dem Geschddigten auch ein
angemessener Priifungs- und Uberlegungszeitraum zu-
zubilligen. Dabei kann es dem Geschadigten nicht als
VerstoR gegen die Schadensminderungspflicht nach §
254 Abs. 2 BGB vorgeworfen werden, wenn er zundchst
dem Schédiger beziehungsweise dessen Versicherer
eine Frist zur Regulierung setzt und den Ablauf dieser
Frist abwartet, um zu erfahren, ob seitens des Versi-
cherers Einwande gegen die Regulierung erhoben wer-
den, bevor er selbst eigenes Vermdgen aufbringt, um
sich ein Ersatzfahrzeug anzuschaffen. Nachdem eine
Regulierung beziehungsweise eine Anerkennung der
vollstandigen Einstandspflicht durch den Kommunalen
Schadensausgleich nicht erfolgt war, bestand auch fiir
den Geschadigten Veranlassung, sich umgehend um
ein Ersatzfahrzeug zu bemiihen. Brandenburgisches
OLG, Urteilvom 17.01.2019, Az. 12 U 42/18

STRAFRECHT/BUSSGELD/
ORDNUNGSWIDRIGKEITEN

VerstoR gegen Handyverbot erfordert Nutzung

des Gerdts

Ein VerstoR gegen § 23 Abs. 1a StVO n.F. erfordert eine
Nutzung des Gerdts. Wann ein VerstoR gegen § 23 Abs.
1a StVO n.F. vorliegt, ist mittlerweile geklart. Der Senat
hat Anlass, die Aussage, dass es fiir einen Verstol3 ge-
gen § 23 Abs. 1a StV0 n.F. ausreiche, ein elektronisches
Gerdtin der Hand zu halten, zu korrigieren.

Tatsachlich wird davon auszugehen sein, dass durch die
Orientierung am Faktischen den Gerichten lediglich die
Feststellung einer verbotswidrigen Nutzung, die aber
nach wie vor erforderlich ist, erleichtert werden sollte.
In diesem Zusammenhang konnen bereits aus der Art
und Weise, wie das Mobiltelefon gehalten wurde, Riick-
schliisse auf die Nutzung einer Bedienfunktion gezo-
gen werden.

Das Amtsgericht hat festgestellt, dass der Betroffene
als Fiihrer eines Kraftomnibusses beim Stehen vor ei-
ner rot zeigenden Lichtzeichenanlage sein Mobiltele-
fon benutzte, indem er es in die Hand nahm, in seinem
Sichtfeld vor das Lenkrad hielt und auf das Display
schaute.

Durch die getroffenen Feststellungen ist hier die Nut-
zung eines elektronischen Gerats, das der Kommunika-
tion, Information oder Organisation dient - in diesem
Fall eines Mobiltelefons, — ausreichend belegt. Da es
keine Anhaltspunkte dafiir gab, dass der Betroffene
auf ein ausgeschaltetes Mobiltelefon geschaut hat,
musste das Amtsgericht einen derartigen Sachverhalt
nicht zugunsten des Betroffenen unterstellen, zumal
dieser bereits abgestritten hatte, iiberhaupt auf das
Display geschaut zu haben. OLG Oldenburg, Beschluss
vom 17.04.2019, Az. 2 Ss (OWi) 102/19

(Fortsetzung auf'S. 56)

hensvertrag ibernimmt, die monatlichen Darle-
hensraten tilgt, das Fahrzeug auf sich ummeldet
sowie die Kfz-Steuer und die Kfz-Versicherung
ibernimmt. Der Arbeitgeber wollte im Prozess
vor dem Arbeitsgericht wirtschaftlich so gestellt
werden, als ob der Mitarbeiter das Dienstfahrzeug
nach seinem Ausscheiden ,iibernommen” hatte.

AGB-Kontrolle als Stolperstein der Kreati-
vitat

Das Berufungsgericht urteilte hierzu, dass die
Klage begriindet und die Widerklage unbegriindet
ist. Eine Klausel im Dienstwageniiberlassungsver-
trag, mit der sich der Arbeitnehmer verpflichtet,
bei seinem Ausscheiden aus dem Arbeitsverhalt-
nis die Finanzierung bei der Bank und das Dienst-
fahrzeug zu iibernehmen sowie das Kraftfahrzeug
auf sich umzumelden und selbst zu versichern,
ist unwirksam. Diese Klausel benachteiligt den
Arbeitnehmer entgegen den Geboten von Treu
und Glauben unangemessen im Sinne von § 307
Abs. 1Satz 1 BGB.

Auf die Frage, ob eine riickwirkende Ummeldung
bei Halterwechsel, eine riickwirkende Versteue-
rung und eine riickwirkende Haftpflichtversiche-
rung eines Kraftfahrzeugs iiberhaupt rechtlich
maglich sind, kam es dabei nicht mehran. Das Ge-
richt lieR ferner dahinstehen, ob die Bank mit der
vom Arbeitgeber angestrebten Auswechslung des
Vertragspartners im Sinne von § 415 BGB iiber-
haupt einverstanden gewesen ware.

Sowohl der Dienstwageniiberlassungsvertrag
als auch die gesondert aufgenommene und ge-
sondert unterschriebene ,Vertragserganzung”
enthielten nach Ansicht des Gerichts vorformu-
lierte Vertragsbhedingungen. GemaR § 310 Abs. 3
Nr. 2 BGB finden neben dem § 305c Abs. 2 BGB
und § 306 BGB auch die §§ 307 bis 309 BGB auf
solche vorformulierten Vertragsbedingungen
selbst dann Anwendung, wenn diese nur zur ein-
maligen Verwendung bestimmt sind, soweit der
Arbeitnehmer aufgrund der Vorformulierung auf
deren Inhalt keinen Einfluss nehmen konnte (so-
genannte Einmalbedingungen).

Der Arbeitgeber hat dem Mitarbeiter, den er als
AuRendienstmitarbeiter fiir die Akquise von Kun-
den eingestellt hat, ein Dienstfahrzeug nur in
Verbindung mit dieser ,Vertragserganzung” zum
Dienstwageniiberlassungsvertrag zur Verfiigung
stellen wollen. Der Arbeitgeber wollte die Gestel-
lung eines Dienstfahrzeugs - auch fiir dienstliche
Zwecke - daran kniipfen, dass sich der Mitarbei-
ter verpflichtet, bei seinem Ausscheiden aus dem
Arbeitsverhaltnis das Fahrzeug und die Finanzie-
rung zu iibernehmen.

Eine unangemessene Benachteiligung des Mitar-
beiters ergibt sich vorliegend schon daraus, dass
die Klausel in nicht zu rechtfertigender Weise die
nach Art. 12 Abs. 1 GG geschiitzte Berufsfreiheit
des Arbeitnehmers verkiirzt, weil sie die Ausiibung
seines Kiindigungsrechts unzuldssig erschwert.
Der Mitarbeiter soll nach Beendigung des Arbeits-
verhaltnisses das Dienstfahrzeug {ibernehmen
und in den Darlehensvertrag eintreten. Damit
kann er seinen Arbeitsplatz aber nicht ohne Kos-
tenbelastung frei wahlen. Seine Kiindigung wird

(Fortsetzung auf S. 56)
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BloRes Halten eines elektronischen Gerats ohne
Benutzung durch Autofahrer wahrend der Fahrt
nicht verboten

Das bloRRe Halten eines elektronischen Gerdts wah-
rend des Fiihrens eines Fahrzeugs erfiillt noch nicht
den Tatbestand des § 23 Abs. 1a StVO. Es bedarf viel-
mehr zur Erfiillung dieses Tatbestands einer Benut-
zung dieses Gerats.

Zur Verwirklichung des BuRgeldtathestands ist in
der Neufassung (mit Wirkung zum 19. Oktober 2017)
tiber das bloRe Halten eines elektronischen Gerdts
(das der Kommunikation, Information oder Organi-
sation dient oder zu dienen bestimmtist) hinaus eine
»Benutzung” des Gerdts wahrend des Fiihrens eines
Fahrzeugs erforderlich. Jedoch bedarf die Frage, ob
hierfiir irgendein Zusammenhang des Aufnehmens
oder Haltens mit einer der Bedienfunktionen des Ge-
rates, also mit seiner Bestimmung zur Kommunika-
tion, Information oder Organisation, hinzukommen
muss, oder aber auch irgendeine, wenn auch zweck-
entfremdete Benutzung geniigt, im vorliegenden Fall
indes keiner abschlieRenden Entscheidung.

Die Identifizierung des Betroffenen als Fahrer hat
das Amtsgericht rechtsfehlerfrei festgestellt. Auf-
grund der prozessordnungsgemaRen Verweisung auf
die Lichtbilder sind diese selbst Urteilsbestandteil
geworden. Auf den Lichtbildern ist fiir den Senat
deutlich zu erkennen, dass der Fahrer des Lkw ein
Mobiltelefon in der linken Hand und an sein linkes
Ohr hélt. Dies ldsst bereits den sicheren Schluss
zu, dass der Betroffene das Mobiltelefon nicht nur
gehalten, sondern auch eine Funktion des Gerits,
die der Kommunikation, der Information oder der
Organisation diente beziehungsweise zu dienen be-
stimmt war, genutzt hat. Bereits aus der eindeutigen
und beispielsweise fiir ein Telefonieren beziehungs-
weise Abhdren einer Sprachnachricht typischen Art
und Weise, wie das Mobiltelefon hier gehalten wird,
kann der sichere Riickschluss auf die Nutzung einer
Bedienfunktion gezogen werden. Insbesondere ist
die Wahrnehmung von Sprechbewegungen fiir die
Annahme einer solchen Nutzung nicht zwingend
erforderlich. Fiir die Annahme eines VerstoRes ge-
gen § 23 Abs. 1a StVO bedarf es auch keiner weite-
ren Feststellungen, welche Bedienfunktion konkret
verwendet wurde. Ein blofRes Halten - inshesondere
im Sinne eines Aufhebens oder Umlagerns - oder
eine zweckentfremdete Nutzung des Mobiltelefons
schlieRt der Senat vorliegend sicher aus. OLG Hamm,
Beschluss vom 28.02.2019, Az. 4 RBs 30/19

Benutzung eines Laptops durch den Fahrer
an der Lichtzeichenanlage

Das Aufnehmen eines Laptops durch den Betrof-
fenen auf seinen Schol? zu einem Zeitpunkt, zu dem
nicht ausschlieRbar der Motor des Fahrzeugs an der
Lichtzeichenanlage manuell ausgeschaltet ist, be-
griindet kein (fortgesetztes) Aufnehmen des Gerdts
gemal § 23 Abs. 1a Nr. 1 StVO im Zeitpunkt des Los-
fahrens, wenn der Betroffene den Laptop beim An-
fahren nicht in den Handen halt, sondern sich die-
ser auf seinem Schol® eingeklemmt zwischen Ober-
schenkel und Lenkrad befindet. Beim Anfahren an
einer Lichtzeichenanlage unter weiterem ,Tippen”
auf der Tastatur des Laptops scheidet eine noch
ertrdgliche kurze Blickabwendung nach Maligabe
des § 23 Abs. 1a Nr. 2 StVO schon ihrer Natur nach
aus; die festgestellte Benutzung erfordert jeden-
falls mehr als einen nur kurzen Blickkontakt. Auf
der Grundlage der getroffenen Feststellungen hat
das Amtsgericht ausdriicklich offengelassen, ob das
Verhalten des Betroffenen dem Tatbestand des § 23
Abs. 1a Nr. 2 StVO unterfallt, da er jedenfalls den
BuRgeldtatbestand des § 23 Abs. 1a Nr. 1 StVO in
der Fassung der AndV0 vom 6. Oktober 2017 erfiillt
habe. Diese Rechtsanwendung begegnet durchgrei-
fenden rechtlichen Bedenken. OLG Kéln, Beschluss
vom 14.02.2019, Az. 1 RBs 45/19
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mit einer Zahlungsverpflichtung verbunden, wodurch er in seiner Entscheidungsfreiheit erheblich ein-
geschrankt wird.

Der mit der Kiindigung einhergehende Nachteil ist fiir den Mitarbeiter auch nicht angemessen dadurch
ausgeglichen, dass er das Dienstfahrzeug {ibernehmen muss, zumal vollkommen unklar ist, welchen
Preis der Arbeitgeber nach vollstandiger Tilgung des Darlehens fiir das Fahrzeug verlangt hatte und mit
welcher Laufleistung oder welchen Mangeln der Mitarbeiter das Fahrzeug hatte ibernehmen miissen.
Die Belastung mit Kosten fiir ein Fahrzeug ist geeignet, den Kiindigungsentschluss mittelbar zu beein-
flussen. Sie bewirkt eine faktische Kiindigungserschwernis.

Das Interesse des Arbeitgebers daran, das Dienstfahrzeug im Falle des Ausscheidens des Kldgers nicht
WVollig nutzlos” im Bestand zu fiihren und gegebenenfalls mit Verlust verwerten zu miissen, ist nach
Ansicht des Gerichts nicht schutzwiirdig, zumal das Fahrzeug fiir betriebliche Zwecke bendtigt wurde.
Das Arbeitsrecht weist grundsatzlich dem Arbeitgeber die Verantwortung fiir das Betriebs- und Wirt-
schaftsrisiko zu. Er hat dem Arbeitnehmer die Mittel zur Verfiigung zu stellen, die der Arbeitnehmer
bendtigt, um die von ihm geschuldete Arbeitsleistung zu erbringen. Zu den Betriebsmitteln gehort fiir
AuRendienstmitarbeiter auch ein Dienstfahrzeug. Ein Sachgrund, den Mitarbeiter iiber die Beendigung
des Arbeitsverhaltnisses hinaus an den Folgen seiner eigenen Investitionsentscheidung zu beteiligen,
ergibt sich fiir den Arbeitgeber nicht daraus, dass der Arbeitnehmer ein Dienstfahrzeug (ohne besonde-
re Ausstattung) gewiinscht hat, um nicht sein Privatfahrzeug zu dienstlichen Zwecken ,derart stark”in
Anspruch nehmen zu miissen. Das Fahrzeug war Arbeitsmittel. Es ist unbillig, den Arbeitnehmer zu ver-
pflichten, das von dem Arbeitgeber fiir ihn nicht mehr benétigte Arbeitsmittel zu tibernehmen. Das In-
teresse des Arbeitgebers daran, dass der Mitarbeiter den Dienstwagen und den Darlehensvertrag nach
seinem Ausscheiden iibernimmt, war daher nicht schutzwiirdig. Der Arbeitgeber konnte das Fahrzeug
verkaufen oder sonst wie verwerten, wenn er es betrieblich nicht mehr benétigte. Die Unwirksamkeit
der ,Vertragserganzung” fiihrte deshalb vor Gericht zum ersatzlosen Fortfall dieser Klausel.

Augen auf bei der Vertragsgestaltung

Fazit: Wer fiir das Fuhrparkmanagement Dienstwageniiberlassungsvertrage oder diesbeziigliche Ergan-
zungsvereinbarungen aufsetzt, sollte schon genaue Kenntnisse von der arbeitsgerichtlichen Rechtspre-
chung haben. Zur Frage der Kostenbeteiligung des Mitarbeiters an der von ihm gewiinschten Zusatz-
ausstattung am Dienstfahrzeug auch nach dem Zeitpunkt seines Ausscheidens gibt es eine Reihe von
arbeitsgerichtlichen Entscheidungen, die allesamt sehr arbeitnehmerfreundlich ausgefallen sind. Dass
Mitarbeiter nach ihrem Ausscheiden nicht mehr an den Kosten des Dienstfahrzeugs beteiligt werden
konnen, selbst wenn Kosten fiir vom Mitarbeiter ausdriicklich gewlinschte Zusatzausstattungen in Rede
stehen, wird iiberwiegend mit einem unzuldssigen Eingriff in die grundgesetzlich verbiirgte Berufs-
wahlfreiheit begriindet. Der Kreativitat des Arbeitgebers sind hier deutliche Grenzen gesetzt. Jeden-
falls dann, wenn dies zu einer unzuldssigen Kostenbelastung des ausgeschiedenen Mitarbeiters fiihrt
und er die Vorteile an der zusdtzlichen Ausstattung seines ehemaligen Dienstfahrzeugs, die er sich mit
seinen Zuzahlungen erkauft hat, nicht mehr als Gegenwert geniel3en kann. Dem Mitarbeiter bei seinem
Ausscheiden das Fahrzeug mitzugeben, erscheint jedoch nur auf den ersten Blick besonders nahelie-
gend. Denn soweit hier Vertragsbeziehungen des Arbeitgebers mit Dritten wie einer Finanzierungsbank
oder einer Leasinggesellschaft in Rede stehen, stellt die Auswechslung eines Vertragspartners mittels
Dienstwagenvereinbarung quasi einen unzuldssigen Vertrag zulasten dieser Dritten dar. Das LAG Rhein-
land-Pfalz hat diesen Aspekt nicht weiter vertieft, aber arbeitsrechtlich eine deutliche Grenze gezogen,
die es bei der kiinftigen Vertragsgestaltung zu beachten gilt. Es macht deshalb Sinn, sich bei der Gestal-
tung von Dienstwageniiberlassungsvertragen fachkundig anwaltlich beraten zu lassen.

Rechtsanwalt Lutz D. Fischer, St. Augustin
Kontakt: kanzlei @fischer.legal, www.fischer.legal
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Bei Dienstwagen:

wagen, weniger Steuern. 155
dem neuen Outlander Plug-in Hybrid. | st @t

- - des geldwerten Vorteils

dank E-Kennzeichen

Ein neuer Outlander Plug-in Hybrid al's'b%gen rechnet sich jetzt ganz besonders: - . |

Bei Neuanschaffung seit dem 01.01.2019 wi r Brutto-Listenpreis als Bemessungsgrundlage fiir die Besteuerung der prlvaten Nutzung halbiert,

die 1%-Versteuerung als auch fiir die Versteuerung der Fahrten zwischen Wohnung-und erster Tatigkeitsstatte bzw. der Wochenendheimfahrten. Damlt liegt |
das ab 37.990 EUR! erhaltliche Technologie-Flaggschiff auf dem gleichen Steuer-Niveau wie ein konventionell angetriebener Klein- oder Kompaktwagen. Und
sein Verbrauch? Auch der rechnet sich, u.a. dank bis zu 54 km rein elektrischer, pendlertauglicher.Reichweite bei bis zu 800 km insgesamt?.

Mehr Argumente, die sich rechnen? Gleich beim Mitsubishi Green Mobility Center in Ihrer Nahe: www.mein-haendler.de

*5 Jahre Herstellergarantie bis 100.000 km bzw. 8 Jahre Herstellergarantie auf die Fahrbatterie bis 160.000 km, Details unter www.mitsubishi-motors.de/garantie

NEFZ (Neuer Europaischer Fahrzyklus) Messverfahren ECE R 101, Outlander Plug-in Hybrid Gesamtverbrauch: Stromverbrauch (kWh/100 km) kom-
biniert 14,8. Kraftstoffverbrauch (I/100 km) kombiniert 1,8. CO,-Emission (g/km) kombiniert 40. Effizienzklasse A+. Die tatsachlichen Werte zum Verbrauch
elektrischer Energie/Kraftstoff bzw. zur Reichweite hdngen ab von individueller Fahrweise, Stralen- und Verkehrsbedingungen, Aul3entemperatur, Klima-
anlageneinsatz etc., dadurch kann sich die Reichweite reduzieren.

Die Werte wurden entsprechend neuem WLTP-Testzyklus ermittelt und auf das bisherige Messverfahren NEFZ umgerechnet.

Abb. zeigt kostenpflichtige Sonderausstattung.

1 | Unverbindliche Preisempfehlung der MMD Automobile GmbH, ab Importlager, zzgl. Uberfiihrungskosten, Metallic- und 5 8
Perleffekt-Lackierung gegen Aufpreis 2 | Mit einer Tankfullung und voller Ladung der Batterie JAHRE JAHRE

Veréffentlichung von MITSUBISHI MOTORS in Deutschland, N LER G

vertreten durch die MMD Automobile GmbH, Emil-Frey-Stral3e 2, 61169 Friedberg
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I -MOGLICHMACHER"

Die Energie Baden-Wiirttemberg AG (EnBW) bietet derzeit Zugang zu iiber 28.000 Ladepunkte in Deutsch-
land, Osterreich und der Schweiz (DACH). Bis Ende 2020 will die EnBW dariiber hinaus mehr als 2.000
Hochgeschwindigkeits-Ladepunkte an bis zu 1.000 Standorten in ganz Deutschland betreiben. Kooperati-
onspartner sind dabei neben Mineralélgesellschaften wie Shell auch Unternehmen wie Tank & Rast, Burger
King, Euronics und Hagebau. Zielist es, laut EnBW, ein fladchendeckendes Schnellladen in der DACH-Region
zu ermoglichen - mit Ladepunkten, die sich am jeweiligen Bedarf orientieren sollen und in der Regel eine
Leistung von mindestens 50 Kilowatt (kW) bieten. Parallel wird die bereits bestehende Schnellladeinfra-
struktur der EnBW an deutschen Autobahnen auf eine Ladeleistung von 150 kW und mehr aufgeriistet.
»Mit unserer EnBW mobility+ Produktfamilie kombinieren wir das flachendeckende Laden mit dem groRten
Schnellladenetz fiir die gesamte DACH-Region. Gepaart mit einem einheitlichen, transparenten und fairen
Tarif macht das Elektromobilitdt tatsachlich alltagstauglich, erklart Marc Burgstahler Leiter Produktma-
nagement E-Mobilitdt bei EnBW.

I CAR-TO-CAR

Autos, die sich untereinander vor Verkehrsgefahren
warnen, konnten Unfélle vermeiden und die StraRen
sicherer machen. Die Mitsubishi Electric Corporation
und HERE Technologies haben gemeinsam ein System
entwickelt, das genau dies ermdéglichen soll. ,Lane
Hazard Warning” heil3t das System, bei dem Fahrzeug-
sensoren Gefahren wie ein verunfalltes oder langsames
Auto, eine rutschige Fahrbahn, Gegenstande auf der
Fahrbahn oder Schlaglocher prazise auf einer Fahrspur
lokalisieren konnen und diese Informationen echtzeit-
nah {iber die Cloud an andere Fahrzeuge iibertragen werden, die sich dem entsprechenden Bereich ndhern.
Im Rahmen der Zusammenarbeit priifen die Unternehmen auch, ob die Technologie bei der automatisierten
Aktualisierung von Karten fiir automatisierte Fahrzeuge via Cloud eingesetzt oder fiir einen Dienst, der
Stadte und StraBenmeistereien auf die Verschlechterung von StraBenverhaltnissen aufmerksam macht,
verwendet werden kann. Jgrgen Behrens, SVP und Head of Applications and Services bei HERE Technologies,
dazu: ,Wir glauben, dass schnelle, genaue und zielgerichtete Gefahrenmeldungen ein wichtiger Bestandteil
der Dateninfrastruktur sind, die fiir automatisiertes Fahren und Dienstleistungen fiir Smart Cities erforder-
lich ist. Wir freuen uns darauf, diese Technologie auf dem Markt zu sehen.”

i UPDATE

Die Skoda Connect-App hat ein Update erhalten. Dabei hat sich der Hersteller intensiv mit den Er-
fahrungen seiner Kunden beschaftigt und diese in die neue App-Version einflieen lassen. Die App
bietet den Nutzern jetzt die Option, diese iiber die namentliche Ansprache des Nutzers hinaus star-
ker zu personalisieren. So ist es ab sofort moglich, die Reihenfolge der durchscrollbaren Informati-
onsanzeigen etwa zum Fahrzeugstatus, zu den Fahrdaten oder der Parkposition individuell zu @n-
dern. Dariiber hinaus lassen sich bis zu drei dieser Anzeigen mit Shortcuts versehen, um sie direkt
von der Startseite (,,Garage”) aus mit einem Klick zu erreichen. Die Hintergrundfarben der App-
Bedienoberflache passen sich der Farbe des betreffenden Fahrzeugs an. Zudem sollen die Funktio-
nen jetzt schneller arbeiten und sich leichter bedienen lassen. Die aktualisierte Skoda Connect-App
ist fiir Mobiltelefone mit den Betriebssystemen Android oder i0S sowie in Kiirze fiir verschiedene
Smartwatches (watch0S, Tizen 0S, Wear 0S) kostenlos in den jeweiligen App-Stores verfiigbar.

ERSTER SEINER ART

Der ID.3 wird der erste Volkswagen aus der neuen
ID.-Familie sein, mit der der Konzern nach eigenen
Angaben bis 2025 die Nummer eins auf dem weltwei-
ten Elektrofahrzeugmarkt sein will. Bis dahin sollen
mehr als 20 rein elektrische Modelle folgen, auf die
Studien wie ID. CROZZ, ID. VIZZION oder ID. ROOMZZ
bereits einen Ausblick gegeben haben und die kiinf-
tig ebenfalls mit Modellziffern unterschieden wer-
den. Den ID.3 wird es mit drei verschiedenen Batte-
riegrof3en geben, die Reichweiten von 330 bis zu 550
Kilometer nach WLTP ermdglichen sollen. Knapp eine
Woche nach Start des Pre-Booking fiir den ID.3 lagen
bereits iber 15.000 Registrierungen fiir das erste Modell der neuen vollelektrischen ID.-Familie vor. Jiirgen
Stackmann, Mitglied des Vorstands der Marke Volkswagen Pkw fiir Vertrieb, Marketing und After Sales, zu
der erfolgreichen Pre-Booking-Phase: ,Die positive Resonanz zeigt uns, dass viele Kunden bereit sind fiir
die E-Mobilitat.” Die ersten Fahrzeuge werden Mitte 2020 ausgeliefert.
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B GRUNE WELLE

Durch die Kommunikation zwischen
Fahrzeug und Infrastruktur soll der Ver-
kehrsfluss effizienter geregelt werden
konnen. Ein Beispielist die Kommunika-
tion mit Ampeln, die eine bessere Nut-
zung der Griinphase erméglichen kann.
Fiir Kdufer der Audi-Modelle e-tron,

A4, A6, A7, A8,Q3, Q7 und Q8, die ab
Mitte Juli produziert werden, ist dieser
Vehicle-to-Infrastructure-Service (V2I)
ab Juli zundchstin Ingolstadt nutzbar.
Die Fahrzeuge miissen neben der kame-
rabasierten Verkehrszeichenerkennung
auch ein Navigationssystem an Bord
haben. Im Cockpit wird angezeigt, bei
welcher Geschwindigkeit die ndchste
griine Ampel zu erreichen ist. Ist diese
nicht mit den Vorgaben eines Tempoli-
mits kompatibel, zahlt ein Countdown
in der ,Virtual-Cockpit“-Anzeige oderim
Head-up-Display die Sekunden bis zur
nachsten Griinphase runter. Zukiinftig
konnten die Funktionen erweitert wer-
den, indem die Ampelphasen in die op-
timale Routenfiihrung einflieRen oder
elektrische Modelle wie der e-tron beim
Ausrollen an der roten Ampel verstarkt
die Bremsenergie zum Laden der Batte-
rie nutzen.

M AUF NUMMER SICHER

Beim automatisierten Fahren geben wir
immer mehr Aufgaben an das Fahrzeug
ab. Aber wer garantiert, dass die Fahr-
zeuge auch die richtigen Entscheidun-
gen treffen? Das vom Bundesministeri-
um fiir Wirtschaft und Energie (BMWj)
geforderte Verbundprojekt PEGASUS hat
sich dieser Frage gestellt. In PEGASUS
wurde ein Vorgehen entwickelt, wie eine
einheitliche Bewertung und Absiche-
rung der Fahrfunktion maglichst effizi-
ent erfolgen kann. Prof. Thomas Form,
Leiter Fahrzeugtechnologie und Mobili-
tatserlebnis bei der Volkswagen AG und
Projektkoordinator, erldutert dazu: ,Mit
der Entwicklung von Anforderungen,
Prozessen, Metriken und Werkzeugen,
diein einer durchgdngigen Gesamtme-
thode zur Freigabe der Fahrfunktion in-
einander greifen, liefert PEGASUS einen
wichtigen Beitrag fiir die spatere Zu-
lassung automatisierter Fahrzeuge.” In
der Ndhe von Wolfsburg demonstrierten
die Projektpartner auf dem Volkswagen-
Priifgeldnde Ehra-Lessien die im Projekt
entwickelte Werkzeugkette zur Absiche-
rung der automatisierten Fahrfunktion.



Dank CCS-Laden muss der elektrische Jaguar nicht lange
pausieren

Der Innenraum des reinelektrischen I-Pace wirkt kon-
ventionell

Ab ins Auto und Startknopf driicken. Taste ,D”
angetippt - es herrscht Stille. Ein paar Stellregler
klacken, es surrt leise. Bremse l6sen und Vollgas,
tschuldigung, Fahrpedal durchdriicken. Schonen
GruR an die Nackenmuskeln, zwei E-Maschinen
wuchten den I-Pace ohne Radschlupf gerduschlos
auf 100 km/h - in 4,8 Sekunden. Bamm. Und er
macht weiter, bis der Tacho 208 Sachen zeigt. Wie-
der bremsen und das gleiche Spielchen von vorn -
die Mundwinkel zeigen: nach oben. Und wenn man
den Strom aus regenerativer Quelle zapft, ist der
I-Pace recht reuelos genieRbar. Viele Verbraucher
haben ja durchaus noch Hemmungen, ein Elektro-
auto zu kaufen, weil die Handhabe derzeit noch
anders ist - aber Langstrecke geht schon auch.
Dazu verfiigt die Raubkatze {iber einen CCS-La-
deport, iiber den man unterwegs schon binnen
dreiRig Minuten wieder fiir ein paar hundert Kilo-
meter Fahrt nachladen kann. Bei normaler Fahr-
weise muss der Brite unter durchschnittlichen
Temperaturverhdltnissen aber erst nach rund 400
Kilometern wieder an die Ladesdule.

Abgesehen von der brachialen Beschleunigung
in jeder Lebenslage gibt sich der Sprintmeister

Der I-Pace ist optisch ein typisches Jaguar-SUV
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Power ohne Reue

Jaguars erstes Elektroauto ist gleich ein emotionaler Hammer: Coole Optik
und 400 PS plus groBer Batterie mit 90 kWh Kapazitat. Flottenmanagement
hat die Raubkatze auf flusterleiser Sohle getestet.

recht konventionell. Ein Kombiinstrument, das
aus TFT-Anzeigeflache besteht, kennt der Nutzer
inzwischen auch aus anderen Jaguar-Modellen.
Auffallig viele USB- und 12V-Anschliisse lassen
auf eine infotainmentaffine Zielgruppe schlie-
Ren. Dass der vom Package clever gestaltete
Stromer sehr passagierfreundlich ausfallt, ldsst
sich am groRziigigen Radstand ablesen: 2,99
Meter bei einer AuRenldange von kompakten 4,68
Metern versprechen viel Platz vor allem auf den
Fondsitzen. Grazil designte ergonomische Stiih-
le verleihen dem Interieur Lounge-Charakter.
Alltagstauglich ist der 4x4 jedenfalls, dessen
beide Permanentmagnet-Maschinen die Ingeni-
eure in die jeweiligen Achsen integriert haben.
Fast 1.500 Liter Gepack konnen an Bord - das
ist fiir den Mittelkldssler mehr als akzeptabel.
Dass der I-Pace leer 2,2 Tonnen auf die Waage
bringt, merkt man fahrdynamisch nicht, zumin-
dest nichtim taglichen Betrieb, wo
rasante Kurvenfahrten keine Rolle
spielen.

Er kann dank 50:50-Gewichtsver-
teilung trotz hoher Masse schnell
ums Eck, keine Frage. Und er kann
komfortabel - das Abrollen selbst
iber gebeutelte Fahrbahndecken
vollzieht sich geschmeidig, wenn
man bedenkt, dass der Testwagen
auf 22-Zoll-Radern rollt. Ab net-
to 66.764 Euro gibt es die leise
sprintende Katze mit Autonom-
brems-Funktion, Bluetooth-Frei-
sprechanlage, LED-Scheinwerfern,

Navigationssystem, Riickfahrkamera, Tempo-
mat sowie Verkehrszeichen-Erkennung. Mit der
netto 1.327 Euro kostenden Luftfederung kann
man den I-Pace ein bisschen aufpeppen und ihm
sogar Gelande-Eigenschaften verpassen, indem
sich die Wattiefe vergroRert je nach Modus. Ge-
gen 840 Euro netto verbessert sich der Sound an
Bord, fiir Musikliebhaber durchaus interessant.
Ein Assistenzpaket gibt es gegen 1.260 Euro
(netto) - es beinhaltet vor allem einen aktiven
Tempomat inklusive Stauassistent. Etwas mehr
Infotainment geht natiirlich immer - mit Digital-
radio (294 Euro netto) und dem 504 Euro (netto)
teuren Head-up-Display. Gegen 420 Euro netto
ldsst sich dann auch die Heckklappe elektrisch
6ffnen und schlieRen.

| Jaguar I-Pace EV400 AWD

Motor/Hubraum in ccm: Zwei Permanentmagnet-
Synchronmaschinen (Vorder- u. Hinterachse)
kW (PS) bei U/min: 294 (400) bei k. A.
Drehmoment bei U/min: 696 Nmab 0
Getriebe: Planetengetriebe
Schadstoffklasse/CO,-AusstoB: -

0-100 in sek/V-max. in km/h: 4,8/200
WLTP-Verbrauch/Reichweite: 22 kWh /bis zu 470 km
Zuladung kg/Ladevolumen I: 462/656-1.453
Typklasse HP/VK/TK: 22/29/127
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: k. A.

Dieselanteil: 0%
Basispreis (netto): ab 66.764 Euro
Betriebskosten pro Monat/km**: k. A.

*0. Autovermieter u. 0. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate
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Auch wenn es wohl noch ein paar
Jahre oder gar Jahrzehnte dauern
wird, ist das autonome Fahren
schon jetzt einer der Megatrends
im Automobilbereich. Aber bis wir
die finfte Autonomiestufe nach
Norm SAE J]3016 erreicht haben,
gibt es noch einige Fragen zu
klaren. Eine dieser Fragen dreht
sich um die Kommunikation des
Fahrzeugs mit Passagieren und
der Umgebung. Worum es dabei
genau geht und welche Konzepte
daflr bereits entwickelt wurden,
erlautern wir in diesem Artikel.

gen sollen Vertrauen in
rzeuge schaffen

Eine Frage des Vertrauens

Stellen wir uns folgendes Szenario vor: Im Jahr
2040 wird der StraRenverkehr komplett autonom
funktionieren und alle Verkehrsteilnehmer kom-
munizieren selbststandig miteinander. Gerade
Punkt 2 dieses Szenarios ist der Entscheidende,
denn ohne diese Kommunikation zwischen den
Verkehrsteilnehmern wird es auch das autonome
Fahren nicht geben; zumindest nicht in allen Be-
reichen. Stauassistenten oder Fahrzeuge, die der-
zeit mit Stufe 3 - bedingte Automatisierung, bei
welcher der Fahrerauf Anforderung zum Eingreifen
reagieren muss - auf einigen Teststrecken unter-
wegs sind, zeigen aber schon heute, dass es ohne
diese Kommunikationsschnittstelle funktionieren
kann. Wiirde man die Begriffsdefinition von auto-
nom im Sinne von unabhdngig beziehungsweise
eigenstandig auch auf das Fahrzeug iibertragen,
ware ohnehin eine solche Schnittstelle wider der
Definition. Doch an vielen Stellen im StraRBenver-
kehr wie beispielsweise bei gleichberechtigten
StraBen oder Ubergéngen wird es auch in Zukunft
nicht ohne Kommunikation ablaufen, daher ist es
entscheidend, dass man bei den Begrifflichkeiten
strikt zwischen autonomen Fortbewegungsmit-
teln wie zum Beispiel autonomen Ziigen und dem
autonomen Fahren unterscheidet.

Wie konnte die Kommunikation in und mit einem
autonom fahrenden Transportmittel ablaufen?
Den Passagier muss man hierbei je nach Fortbe-
wegungsmittel unterschiedlich betrachten: Zum
einen als Fahrgast in einem ausschlieBlich auto-
nom fahrenden Transportmittel, wo dieser ledig-
lich Einfluss auf den Routenverlauf hat, und zum
anderen als Fahrer, der iiber einen gewissen Zeit-
raum seine Fahraufgabe an das Fahrzeug iiber-
tragt. Letzteres bedarf zusatzlicher Kommunika-
tionskanile, denn die Ubergabe der Fahraufgabe
ist am Ende nicht nur eine Vertrauensfrage, son-
dern auch eine Frage rechtlicher Natur. So miiss-
te mit der Ubernahme der Fahraufgabe im Falle
eines autonom fahrenden Fortbewegungsmittels
eine Art der Produkthaftung einsetzen. Ob eine
solche Haftungsverschiebung kommt, ist derzeit
noch vollkommen unklar: So steht den automa-
tisierten Fahrfunktionen mit dem Wiener Uber-
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einkommen {iber den StralRenverkehr von 1968
ein {ibermachtiger Gegner gegeniiber. Denn das
Ubereinkommen bildet die volkerrechtliche Basis
fiir die Gestaltung des nationalen Verkehrsrechts.
Das heil3t, die nationalen Verkehrsregeln und Zu-
lassungsvorschriften miissen sich nach diesem
richten. Mit dem Anderungsvertrag von 2014, der
im September 2015 ratifiziert wurde, sind allein
automatisierte Fahrsysteme zuldssig, welche je-
derzeit vom Fahrer iberstimmt oder abgeschaltet
werden konnen. Uniiberwachte automatisierte
Fahrfunktionen und damit auch das autonome
Fahren sind nach den derzeitigen Vorgaben des
Wiener Ubereinkommens nicht zulissig.

Abgesehen von der Haftungsfrage und der feh-
lenden Zulassung seitens des Wiener Uberein-
kommens stellt sich natiirlich die Frage, wie das
Fahrzeug dem Fahrer signalisiert, dass es die
Fahraufgaben vollstandig ibernommen hat. In
den meisten Konzepten fiir das autonome Fah-
ren wird hierfiir das Cockpit umgestaltet: So ver-
schwinden mdgliche Pedalsysteme, das Lenkrad
wird eingefahren und auch die Sitzeinstellungen
werden angepasst. Alles soll den Anschein erwe-
cken, dass der Fahrer mit der eigentlichen Fahr-
aufgabe nichts mehr zu tun hat und sich anderen
Tatigkeiten zuwenden kann. Dass dies natiirlich
auch eine Menge Vertrauen in das System voraus-
setzt, sollte klar sein.

Jedoch stagniert das Vertrauen in das autonome
Fahren laut der Deloitte Global Automotive Consu-
mer Study 2019 derzeit: 47 Prozent der deutschen
Studienteilnehmer bezweifeln, dass autonom fah-
rende Autos sicher sind - genauso wie 50 Prozent
der US-Biirger und Japaner. Mit 49 beziehungs-
weise 48 Prozent zeigen sich Siidkoreaner und
Inder ebenfalls skeptisch. Demgegeniiber schen-
ken rund drei Viertel der Italiener und Chinesen
dieser Technologie ihr Vertrauen. Vergleicht man
die Ergebnisse mit denen von 2017, zeigt sich ein
rapider Abfall beim Vertrauen - bis zu 20 Prozent-
punkte héher lag das Ergebnis vor zwei Jahren.
Ausschlaggebend ist laut der Studie inshesonde-
re die Sicherheitsfrage: Medienwirksame Unfille

mit selbstfahrenden Testautos werden von den
Verbrauchern aufmerksam registriert. So gaben
hierzulande mehr als die Halfte (56 Prozent) an,
dass die Berichterstattung ihr Bild vom autono-
men Fahren negativ beeinflusst; in den Nieder-
landen und GroRbritannien sind es sogar fast
zwei Drittel. Angesichts der sich andeutenden
Vertrauenskrise ist der Zuspruch fiir eine starke
Regierungsaufsicht und regulatorische Standards
bei der Entwicklung sowie Nutzung von autonom
fahrenden Transportmitteln entsprechend hoch.
Laut der Studie wiinschen sich dies hierzulande 59
Prozent - bei unseren niederldandischen Nachbarn
sogar 73 Prozent.

Neben dem Vertrauen, das aufgebracht werden
muss, sich autonom von einem zum anderen Punkt
fahren zu lassen, spielt natiirlich auch das Ver-
trauensverhiltnis der anderen Verkehrsteilneh-
mer der Technologie gegeniiber eine entscheiden-
de Rolle fiir deren Erfolg. Denn auch in unserem
zuvor beschriebenen Szenario ist die Interaktion
mit anderen Fahrzeugen und auch FuRgdngern
nicht ausgeschlossen. Daher miissen auch hierfiir
Strategien entwickelt werden, wie das autonom
fahrende Transportmittel mit anderen Verkehrs-
teilnehmern kommunizieren kann. Derzeit sind
viele dieser Technologien noch in der Konzept-
phase - einzig die Kommunikationsschnittstellen
von Fahrzeug zu Fahrzeug (Car-to-Car-Kommuni-
kation, kurz C2C) und der Fahrzeuge mit der Infra-
struktur (Car-to-Infrastructure-Kommunikation,
kurz C2I) sind bereits in der Erprobung. Doch
bis zu dem {ibergeordneten Ziel der Kommunika-
tion der Fahrzeuge mit jedem Verkehrsteilnehmer
(Car-to-X-Kommunikation, kurz C2X) ist es noch
ein weiter Weg.

Nicht zuletzt zeigen Ereignisse der vergangenen
Monate, dass selbst die Identifizierung anderer
Verkehrsteilnehmer durch die Systeme der teilau-
tomatisiert fahrenden Autos noch fehleranfallig
ist. Eine Studie von Wissenschaftlern des Georgia
Institute of Technology geht sogar noch weiter
und bescheinigt den Softwares zur Objekterken-
nung schlechtere Erkennungsraten fiir Personen

Quelle: Jaguar Land Rover



mit dunklem Teint. Im Detail kamen die Wissen-
schaftler in ihrer Studie ,Predictive Inequity in
Object Detection” zu dem Schluss, dass die Erken-
nungsrate von Menschen mit hellerer Hautfarbe
im Schnitt um fiinf Prozentpunkte héher liegt als
bei dunkelhdutigen Menschen; auch Lichtbedin-
gungen oder ein versperrter Blick auf die FuRgan-
ger sollen keinen Unterschied machen. Allerdings
hatten die Forscher beiihrer Untersuchung keinen
Zugriff auf aktuelle Modelle zur Objekterkennung,
die von den Entwicklern autonomer Fahrzeuge
verwendet werden. Auch die Trainingsdaten woll-
ten die Hersteller nicht zur Verfiigung stellen.

Auch wenn die zukiinftigen Systeme fiir autonom
fahrende Transportmittel fehlerfrei arbeiten wiir-
den, miissen sie mitanderen Verkehrsteilnehmern
- insbesondere mit denen, die zu Full oder auf
dem Fahrrad unterwegs sind - kommunizieren.
Daher tiifteln die Automobilentwickler daran, wie
sich die Fahrzeuge bemerkbar machen und ihre
Absichten fiir jeden verstandlich kommunizieren
konnen.

Mercedes-Benz hat beispielsweise ein ,koopera-
tives Fahrzeug” konzipiert, das mittels Lichtsig-
nalen seine Intentionen klar macht. Die Technik,
welche in einer normalen S-Klasse verstaut wur-
de, verzichtet dabei auf eine groRe Lichtshow und
sendet vorzugsweise mithilfe von Lichtpunkten
auf dem Dach sowie Lichtbdandern rings um das
Auto klare Zeichen. Beispielsweise soll ein per-
manent leuchtendes Licht zeigen, dass sich das
Fahrzeug im autonomen Fahrmodus befindet.
Ein langsames Blinken der Lichtsysteme bedeu-
tet hingegen: Das Fahrzeug bremst ab; schnelles

Blinken kiindigt an, dass sich das Fahrzeug in Kiir-
ze bewegt.

Audi setzt bei seinem selbstfahrenden Autos
schon mehr auf den Lichtorgel-Effekt. Mithil-
fe von Laser-Scheinwerfern und sogenannten
Matrix-Feldern projiziert der e-tron Sporthack
Concept Linien auf die StralRe, welche die Fahrt-
richtung auch den anderen Verkehrsteilnehmern
anzeigen soll. Biegt das Fahrzeug ab, erscheinen
blickende Pfeile auf dem Boden. Im Unterschied
zum Konzept der Stuttgarter wird dabei nicht die
gesamte Aulenhiille zum Kommunikationsme-
dium. Vielmehr steht bei den Ingolstddtern die
Interaktion mit Verkehrsteilnehmern, die sich im
vorderen Sichtbereich befinden, im Vordergrund.
Ahnlich agiert auch ein Konzeptfahrzeug von Ja-
guar Land Rover, welches Symbole auf die Fahr-
bahn projiziert. Allerdings beschrankt sich das
britische Konzept auf Balken, die Fahrmandver
und Richtungsanderungen ankiindigen.

Neben Lichteffekten und den auf die StraRe pro-
jizierten Symbolen stehen auch Displays an der
AulRenhaut des Fahrzeugs hoch im Kurs. So hat
beispielsweise Nissan bereits 2016 in der selbst-
fahrenden Studie IDS ein Display hinter der Wind-
schutzscheibe platziert, welches bei FuRgangern
durch eine kurze Mitteilung das Vertrauen er-
wecken soll, gefahrenlos die StraRe iiberque-
ren zu konnen. Besonders wichtig sei die Bere-
chenbarkeit bei jeder Entwicklung beziiglich der
Mensch-Maschine-Kommunikation. Nicht nur der
Mensch soll zu jeder Zeit wissen, welches Mandver
das Fahrzeug als Nachstes unternimmt, sondern
auch das Auto muss lernen, menschliches Ver-
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halten, das iiber Kameras wahrgenommen wird,
zu interpretieren und sein Handeln darauf abzu-
stimmen. Ansonsten wiirde das autonome Fahren
nicht zu einer Verkehrsentlastung fiihren, son-
dern zum Chaos.

Wie wichtig die Interpretation von menschlichem
Verhalten ist, zeigt auch das einfache Beispiel
eines FuRgdngers, der vor einem Zebrastreifen
steht, aber gar nicht {iber die StraRe gehen will -
momentan wiirde das autonom fahrende Automo-
bil stehen bleiben und warten, bis der FulRganger
die Stral3e {iberquert hat. In den letzten Jahren
setzt man bei der Kommunikation zwischen Men-
schen und Fahrzeugen jedoch vermehrt auf die
Symboldarstellung, da hieriiber Informationen
gemaR den Erfahrungen aus den Entwicklungen
im Bereich Human Machine Interface (HMI) und
Graphical User Interface (GUI) wesentlich schnel-
ler und intuitiver vermittelt werden.

Gleichzeitig kommt die Sprachbarriere als inha-
rentes Hindernis jeder Textanzeige hinzu. Daher
zeigte Volkswagen im Entwicklungszentrum in
Wolfsburg an einem Forschungsfahrzeug - einem
Tiguan mit Displays an jeder Seite -, wie die Kom-
munikation mittels Symbolen aussehen konnte.
Dabei soll beispielsweise ein an das griine Ampel-
mannchen erinnerndes Symbol verdeutlichen,
dass die FuRganger im Frontbereich die StralRe
vor dem herannahenden Fahrzeug {iberqueren
konnen. In einem anderen Anwendungsszenario
wird im Falle eines vor dem Fahrzeug auftauchen-
den Staus eine Stauwarnung fiir den nachfolgen-
den Verkehr auf dem am Heck befindlichen Display
angezeigt.
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Unfille wie diesen wiirde es nach Maf3gabe
der Vision Zero gar nicht mehr geben

Urspringlich stammt die Idee hinter Vision Zero aus dem Bereich des Arbeitsschutzes und
wurde erst spater auf den StraBenverkehr Gbertragen. Dienstwagenfahrer verbringen
oftmals sehr viel ihrer Arbeitszeit hinter dem Steuer eines Fahrzeugs. Insofern schlieBt
sich der Kreis an diesem Punkt. Wie weit man in Deutschland bei der Aufgabe ist, die Zahl
der Verkehrstoten weiter zu reduzieren, hat sich Flottenmanagement einmal angesehen.

732.900.000.000 Kilometer betrug laut Kraft-
fahrt-Bundesamt (KBA) die Gesamtfahrleistung
aller in Deutschland zugelassenen Fahrzeuge im
Jahr 2017. Das ist eine Strecke, die etwa 4.900 Mal
von der Erde bis zur Sonne reicht. Das Ziel der Un-
terstiitzer der Vision Zero ist es, keine Verkehrs-
toten oder Schwerverletzten mehr zuzulassen,
und das auf jedem dieser 732 Milliarden gefah-
renen Kilometer. Dabei geht es nicht nur darum,
menschliches Leid zu reduzieren, sondern auch
um volkswirtschaftliche Folgen. Verkehrsunfalle
verursachen einen wirtschaftlichen Schaden von
mehreren Milliarden Euro.

Es bleibt ein ambitioniertes Ziel, keine Unfille
mit Todesfolge mehr zuzulassen. Um dies zu errei-
chen, missen Politik, Gesellschaft und Industrie
zusammenarbeiten. Die Ideen hinter Vision Zero
sind seit 1997 gesetzliche Grundlage der schwe-
dischen Verkehrspolitik und seit 2007 Basis fiir
die Arbeit des Deutschen Verkehrssicherheitsrats
(DVR). Die Vision beinhaltet vier grundlegende
Annahmen (Quelle: DVR):
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e Menschen machen Fehler

* Die physische Belastbarkeit des Menschen ist
begrenzt

e Das Leben ist nicht verhandelbar

e Menschen haben ein Recht auf ein
sicheres Verkehrssystem

Doch welche MaRnahmen ergreift man nun auf
Basis dieser Annahmen? Ansatzpunkte dafiir bie-
ten die Infrastruktur, die Fahrzeugtechnik und
natiirlich der Fahrer selbst.

Die Infrastruktur

StralRenbelag, Sicherheit des StralRenseitenraums
und mehr Kreisverkehre - es gibt eine Menge An-
satzpunkte fiir die Erhéhung der Sicherheit von
StraRen. Leider ist dies immer auch eine Kosten-
frage. Soist man bei der Dichte des StraRennetzes
in Deutschland schon allein bei dem Erhalt hinten
dran, sodass fiir flachendeckende Verbesserungen
oftmals kaum Geld vorhanden ist. Ein Beispiel da-
fiir ist die Trennung der verschiedenen Verkehrs-
arten. Radfahrer und Autofahrer miissen sich in

vielen Stddten die Fahrbahn teilen mit der Kon-
sequenz, dass mit der Zunahme des Radverkehrs
auch die Zahl der Verkehrstoten gestiegen ist.
Das kritisiert auch Walter Eichendorf, Prasident
des DVR: ,Das betrifft vor allem die Infrastruk-
tur: Der Radverkehr nimmt besonders innerorts
zu. Dort steigen auch die Unfallzahlen. Der Stra-
Renraum muss so gestaltet werden, dass Rad- und
Kraftradfahrer sicher ankommen kdnnen.” Die
Einfiihrung von Abbiegeassistenten bei Lkw soll
dem entgegenwirken. Noch besser ware jedoch
eine physische Trennung beider Verkehrsteil-
nehmer voneinander. Dies wird umso wichtiger,
wenn die von Verkehrsminister Andreas Scheuer
geforderten Elektroroller im groRen Stil auf den
Stadtverkehr losgelassen werden. Dann wird nicht
nur der ohnehin zu schmale Radweg noch voller,
sondern das Konfliktpotenzial zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern wachst mit dramatischen Fol-
gen fiir die Sicherheit. So berichtete kiirzlich eine
amerikanische Studie von etwa 1.500 Verletzten
seit Ende 2017 durch E-Scooter (Quelle: Consu-
mer Reports). Dabei diirfte die Dunkelziffer noch



deutlich dariiber liegen, wie die Studienmacher
erkldrten, da lber die Hilfte der kontaktierten
Krankenhduser die Unfdlle nicht dezidiert als
E-Scooter-Unfédlle ausweisen wiirde. Es wurden
110 Krankenh&user und fiinf Behdrden in 47 US-
Stadten mit E-Scooter-Leihsystemen befragt.

Doch es gibt auch Positives zu berichten, denn
die Fahrzeuge werden immer sicherer. Verkehrs-
schilderkennung, Notbremsassistenten, Spur-
halteassistenten und Miidigkeitswarner - die
Zahl der technischen Helferlein nimmt stetig
zu. Dies hangt auch mit dem automatisierten
und teilautomatisierten Fahren zusammen, an
dem die Autoindustrie verstarkt arbeitet. Hier
werden Systeme benétigt, welche die Umgebung
scannen und auf Gefahren analysieren kénnen.
Es drangen sich bei dem hohen Technisierungs-
grad moderner Pkw mittlerweile ganz andere
Probleme in den Vordergrund. Beispielsweise
wenn Assistenten vom Fahrer ausgeschaltet wer-
den, weil er lieber seinem eigenen Kénnen ver-
traut, oder die Flut an Informationen hinter dem
Steuer nicht mehrvom Fahrer verarbeitet werden
kann. So arbeitet unter anderem Continental als
Zulieferer verstdrkt an dem Problem der Kommu-
nikation zwischen Mensch und Maschine. Guido
Meier-Arendt ist ,Principal Expert Human Ma-
chine Interface” und damit leitender Experte fiir
Mensch-Maschine-Schnittstellen und Ergono-
mie der Division Interior bei Continental: ,Das
Auto muss Klartext sprechen, im {ibertragenden
Sinne gedacht, aber auch ganz wortlich: Jedes
relevante System im Fahrzeug muss eine klare,
unmissverstandliche Botschaft senden. Vibriert

das Lenkrad, muss sofort die passende Informa-
tion auf dem Display erscheinen oder eine aku-
stische Sprachmeldung erténen und erklaren,
dass das Fahrzeug zum Beispiel im Begriff ist,
die Spur zu verlassen.”

Die Fahrzeugsicherheit steht bei allen Herstel-
lern bereits bei der Entwicklung der Fahrzeuge
auf der Agenda. Als Teil der Markenidentitdt hat
sich aber vor allem Volvo immer wieder bei der
Entwicklung von Sicherheitsfeatures im Fahr-
zeug hervorgetan. Auch die Schweden verfol-
gen eine Vision Zero und wollen mit ihrer Vision
2020, dass ab 2020 keine Menschen mehr durch
oder in einem neuen Volvo ums Leben kommen.
Um dieses Ziel zu erreichen, gab Hakan Samuels-
son, Prasident und CEO, Volvo Car Group, auf ei-
ner Pressekonferenzim Marz dieses Jahresin Go-
teborg bekannt, wie man auf dem Weg zur Erfiil-
lung der Vision 2020 weiter verfahren méchte. Er
stellte hierzu vor allem drei Sicherheitsprobleme
auf unseren StralRen ins Zentrum: zu schnelles
Fahren, Rauschmitteleinfluss und Ablenkung.
Um diesen menschlichen Verfehlungen entge-
genzuwirken, prasentierten die Skandinavier
verschiedene Losungsansdtze. Zum Beispiel wer-
den ab 2020 alle Volvo-Neuwagen nicht schnel-
ler als 180 Stundenkilometer fahren konnen. In
den friihen 2020er-Jahren wird Volvo aufRerdem
damit beginnen, seine Fahrzeuge mit Innen-
kameras und anderen Sensoren auszustatten.
Diese {iberwachen den Fahrer und erlauben ein
Einschreiten des Fahrzeugs, wenn sie erkennen,
dass der Fahrer unter Rauschmitteleinfluss steht
oder abgelenkt ist und ein Unfall mit schweren
oder sogar todlichen Verletzungen droht.
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Die technischen Losungen, welche die Schweden
prasentierten, werfen die Frage auf: Wie weit
kann man das Fehlverhalten von Menschen durch
Einschrankung der Freiheit einddmmen? Die Dis-
kussionen um ein Tempolimit sind ein gutes Bei-
spiel flir die Komplexitdt dieser Frage (S. 50).
Uberhaupt scheint der Mensch wieder einmal das
groRte Problem bei der Umsetzung der Vision von
einem StralRenverkehr ohne lebensgefdhrliche
Unfalle zu sein. Infrastruktur und Fahrzeuge kdn-
nen sukzessive verbessert werden, der Mensch je-
dochist und bleibt nicht frei von Fehlern. Es sollte
daher noch viel mehrin die Entwicklung des auto-
matisierten Fahrens gesetzt werden. Vollautoma-
tisiertes Fahren konnte die Vision Zero tatsachlich
moglich machen. Bis dahin muss unter den Au-
tofahrern ein stédrkeres Sicherheitshewusstsein
geschaffen werden. Dazu konnen beispielsweise
der Fuhrparkleiter, Fahrsicherheitstrainings und
andere Schulungen beitragen.

Bislang wurden die Ziele von Vision Zero,
wie sie sich der DVR vorstellt, nicht erreicht. In
einem Eckpunktepapier des DVR von 2010 wur-
de angestrebt, die Zahl der Verkehrstoten um 40
Prozent bis 2020 zu reduzieren. Dies wdren etwa
2.495 Verkehrstote im nachsten Jahr. So wenige
wie noch nie. Doch die Tendenz gehtin eine ande-
re Richtung, so stieg 2018 die Zahl der Verkehrs-
toten leicht um 2,7 Prozent auf 3.265 Menschen.
Seit Jahren schwankt die Zahl der Todesopfer im
StraRenverkehr zwischen 3.000 und 3.500. Es
ware also an der Zeit, eine neue Strategie fiir die
nachsten Jahre zu erarbeiten und neue Impulse
beim Thema Verkehrssicherheit aufzunehmen.

So schnell haben Sie noch nie verkauft!
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Bringen staatliche
Hilfen endlich den er-
hofften Aufschwung in
Sachen E-Mobilitdt?

STARTHII

Um der Elektromobilitat in Deutschland endlich zum Durchbruch zu
verhelfen, geben Bund und Lander viele Millionen Euro flr Zuschus-
se aus. Flottenmanagement gibt einen Uberblick im Dickicht der
unterschiedlichen Férdertopfe ...

Der Foderalismus in Deutschland iibernimmt
eine stabilisierende und kontrollierende Funk-
tion in der Demokratie der Bundesrepublik.
Doch manchmal steht er positiven Entwicklun-
gen im Wege. Beispiel: Forderung der Elektro-
mobilitdt. Es gibt Forderprogramme von der
Bundesregierung, den einzelnen Bundeslan-
dern und den Kommunen beziehungsweise de-
ren Stadtwerke. Hier den Uberblick zu bewah-
ren, ist nicht ganz so einfach. Ob das der Grund
ist, warum Deutschland im internationalen Ver-
gleich bei der Elektromobilitdt hinter Landern
wie China, der Schweiz, den Niederlanden oder
Norwegen weit abgeschlagen liegt, ist schwie-
rig zu beantworten. Doch ein wenig Einheitlich-
keit in Sachen Forderprogramme wdre sicher
auch nicht hinderlich beim Umstieg auf saubere
Mobilitdt. Klassenprimus Norwegen zeigt, wie
es gehen kann. 2018 waren 49 Prozent (!) der
neu zugelassenen Fahrzeuge bei den Skandi-
naviern mit einem Elektroantrieb ausgestat-
tet. Das liegt vor allem daran, dass es schlicht
giinstiger ist, ein Elektroauto in Norwegen an-
zuschaffen, als das gleiche Modell mit einem
Verbrennungsmotor. Beim Kauf eines Stromers
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entfallen in Norwegen die Mehrwertsteuer (25
Prozent) und die Kfz-Steuer. AuRRerdem muss
abhédngig vom Gewicht und vom CO,-Ausstol’
bei einem Verbrenner nochmals eine Abgabe
von bis zu 10.000 Euro bezahlt werden. Dem
gegeniiber steht in Deutschland der Umwelt-
bonus von 2.000 Euro staatlichem Anteil fiir ein
rein elektrisches Fahrzeug und 1.500 Euro fiir
einen Plug-in-Hybrid. Die Hersteller schieRen
nochmals die gleiche Summe hinzu. AuRerdem
entfallt fiir zehn Jahre die Kfz-Steuer. Alles in
allem bleibt damit der umweltfreundlichere An-
trieb der teurere, getreu dem Motto: Umwelt-
schutz muss man sich eben leisten kdnnen.
Entsprechend wird der seit 2016 ausgegebene
Umweltbonus als Flop angesehen. Dennoch ist
eine Verldngerung des Bonus iiber den 30. Juni
2019 hinaus im Gesprach.

Das Bemiihen der Bundesregierung ist da. So
wird in einigen Forderprojekten nicht nur die
Anschaffung von umweltfreundlicheren Fahr-
zeugen unterstiitzt, sondern auch der Aufbau
von dringend bendtigter Ladeinfrastruktur.
Zudem diirfte die 0,5-Prozent-Besteuerung des

geldwerten Vorteils bei elektrischen oder teil-
elektrischen Dienstwagen die Nachfrage an-
steigen lassen. Die Niederlande gehen iibrigens
einen dhnlichen Weg. Auch hier gibt es Steuer-
vergiinstigungen fiir Dienstwagenfahrer und
seit der Einfiihrung sind die Absatzzahlen elek-
trischer Fahrzeuge in die Hohe gegangen. 2018
waren immerhin fiinf Prozent der Neuzulas-
sungen in unserem Nachbarland Stromer oder
Plug-in-Hybride. Deutschland liegt derzeit bei
einem Prozent Anteil fiir rein elektrische Fahr-
zeuge und 3,8 Prozent fiir Hybride (KBA).

Flotten, die mit dem Gedanken spielen, bei der
Anschaffung von Elektroautos auf eine staat-
liche Forderung zuriickzugreifen, sollten sich
allerdings beeilen. Viele der Projekte laufen im
ndchsten Jahrbereits aus (siehe Tabelle rechts).
Die kommunalen Férderungen und die Anreize
von Stadtwerken fiir den Umstieg auf Elektro-
mobilitdt sind nicht in der Tabelle aufgefiihrt,
da sich diese hauptsdchlich an Privatkunden
orientieren. Wer hier gerne eine Ubersicht ha-
ben méchte, wird beispielsweise auf www.adac.
de flindig.
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FORDERPROJEKTE ELEKTROMOBILITAT FUR UNTERNEHMEN

Fordergebiet Forderprogramm Frist Inhalt Ansprechpartner
Bund Kraftfahrzeugbesteuerung 12/2020 Befreiung von der Kfz-Steuer fiir Bundesfinanzministerium,
Elektrofahrzeuge auf 10 Jahre Referat fiir Birgerangelegenheiten
Bund Steuerbefreiung fiir Laden von E-Autos 12/2020 Laden beim Arbeitgeber Einkommen- Bundesfinanzministerium,
steuerbefreit; vom Abreitgeber (mit-) Referat fiir Biirgerangelegenheiten
finanzierte Ladevorrichtung fiir zu Hause
steuerlich begiinstigt
Bund Umweltbonus 6/2019 2.000 Euro fiir neu zugelassene Elektrofahr- | Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkon-
zeuge; 1.500 Euro fiir Plug-in-Hybride trolle Referat 422 - Steinkohleforderung/
Anpassungsgeld - Umweltbonus, Elektromo-
bilitat, Einfuhr
Bund Betriebliches Mobilitdtsmanagement 12/2020 Zuschuss fiir umweltfreundliche TUV Rheinland Consulting GmbH
Pendlermobilitat
Bund Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge 12/2020 Zuschuss (max. 40 %) fiir die Errichtung Bundesanstalt fiir Verwaltungsdienstlei-
von Ladepunkten stungen (BAV); Nationale Organisation Was-
serstoff- und Brennstoffzellentechnologie
Bund KfW-Umweltprogramm 240 - Zinsgiinstige Darlehen fiir Elektro- KfW-Bankengruppe
Wasserstoff und Plug-in-Hybride
Baden-Wiirttemberg BW-e-Gutschein - Zuschuss Ladeinfrastruktur und Landesbhank Baden-Wiirttemberg
Unterhaltungskosten
Baden-Wiirttemberg Betriebliches und behdrdliches 12/2019 Zuschuss fiir umweltfreundliche Pend- Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttem-
Mobilitdtsmanagement (B2MM) lermobilitat berg Referat 14 Mobilitdtsmanagement und
Recht
Bayern Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur 12/2020 Zuschuss bis 60% fiir 6ffentlich Projekttrdger Bayern (ITZB-Biiro Niirnberg)
flir Elektrofahrzeuge zugdngliche Ladepunkte
Berlin Wirtschaftsnahe Elektromobilitat 12/2019 Zuschuss Beratungskosten zu IBB Business Team GmbH
Elektrofahrzeugen
Berlin Wirtschaftsnahe Elektromobilitat 12/2019 Zuschuss Elektro- und Brennstoffzellen- IBB Business Team GmbH
fahrzeuge
Berlin Wirtschaftsnahe Elektromobilitét 12/2019 Zuschuss zur Errichtung 6ffentlich zu- IBB Business Team GmbH
ganglicher Ladesaulen
Mecklenburg-Vorpommern Klimaschutzforderrichtlinie Unternehmen | 12/2023 Zuschuss Elektro- und Brennstoffzellen- Landesforderinstitut Mecklenburg-Vor-
fahrzeuge pommern (LFI)
Nordrhein-Westfalen NRW.Bank Elektromobilitat - Zinsglinstige Darlehen fiir NRW.BANK
Elektro-Wasserstoff
Nordrhein-Westfalen progres.nrw 9/2023 Zuschuss Beratungskosten zu Bezirksregierung Arnsberg
E-Mobilitat
Nordrhein-Westfalen Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge 12/2020 Zuschuss bis 60% fiir 6ffentlich zugang- Bezirksregierung Arnsberg
liche Ladepunkte
Sachsen Forderung von Stromspeichern - Zuschuss fiir konventionelle Sdchsische Aufbaubank-Férderbank (SAB)
Stromspeicher
Sachsen-Anhalt Forderung von Ladeinfrastruktur fiir Elek- | 12/2020 Zuschuss bis 60% fiir 6ffentlich Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
trofahrzeuge zugangliche Ladepunkte (NASA GmbH)
Thiiringen Elektromobilitdt Thiiringen 12/2020 Zuschuss bis 75% fiir 6ffentlich Thiiringer Aufbaubank (TAB); Thiiringer
zugdngliche Ladepunkte Energie- und GreenTech-Agentur (ThEGA)
Thiiringen 12/2020 Zuschuss bis 50% fiir 6ffentlich zugang- Thiiringer Ministerium fiir Umwelt, Energie

E-Mobil Invest

liche Ladepunkte

Quellen: www.foerderdatenbank.de; www.bafa.de

und Naturschutz
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MIT UNS FAHREN SIE BESSER!

Imperial Industrial Logistics GmbH | Imperial Fleet Management

info@imperial-fleetmanagement.com | www.imperial-fleetmanagement.com

Sie mochten einzelne Fahrzeuge oder einen ganzen Fuhrpark professionell verwalten
lassen, mieten, leasen oder kaufen? Sie wiinschen die volle Kostenkontrolle und das
gesamte Leistungsportfolio aus einer Hand? Sie sind auf der Suche nach individuellem
Service rund um Ihr Fahrzeug und nach einer malRgeschneiderten Fuhrparkberatung?

Dann sind wir fir Sie der richtige Partner!

IMPERIALY

FLEET MANAGEMENT
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TRANSPORTER,

E-Transporter auf dem Vormarsch

E-Fahrzeuge sind dieser Tage in aller
Munde. Meistens geht es dabei um
klassische Pkw, aber auch im Bereich
der elektrischen Nutzfahrzeuge tut
sich etwas. Fir welche Flotten lohnt
sich der Einsatz von E-Transportern?
Und welche Modelle kommen hier

in Betracht? Flottenmanagement
bringt Sie auf den neuesten Stand.

»Die Auswahl ist in allen Segmenten deutlich
grolRer geworden”, so Nicolai Miiller, Seniorpart-
ner von McKinsey, iiber die Entwicklung auf dem
E-Fahrzeugmarkt. Eine Vielzahlan E-Transporter-
modellen ist mittlerweile verfiigbar, einige wei-
tere folgen in Kiirze (siehe Tabelle). Doch fiihrt
eine grolRere Auswahl auch automatisch zu einer
erhohten Nachfrage? Oder muss finanziell vonsei-
ten des Staates noch weiter (iiber die Umweltpra-
mie hinaus) subventioniert werden?

Bundesumweltministerin Svenja Schulze sagte
im vergangenen Jahr gegeniiber der Rheinischen
Post, dass insbesondere beim Lieferverkehr die
Strecken meist kurz und gut planbar seien und die
Autos nachts aufladen konnten. ,Darum setze ich
mich dafiir ein, dass der bisherige Zuschuss von
4.000 Euro fiir kleine E-Lieferwagen deutlich er-
hoht wird. 7.000 Euro ware eine GroRenordnung,
ab der sich die Flottenumstellung fiir viele Logis-
tiker und auch Handwerker lohnt”, so die Ministe-
rinim letzten Frithjahr.

Erstes Bundesland reagiert

Nordrhein-Westfalen hat jetzt als erstes Bundes-
land das Fordervolumen fiir E-Fahrzeuge erhoht.
Prof. Dr. Andreas Pinkwart, Wirtschaftsminister
NRW, sagt: ,Neben der Energiewirtschaft muss

auch der Sektor Mobilitdt einen Beitrag zur
Treibhausgasminderung leisten, wenn wir die
Klimaziele erreichen wollen. Deshalb wollen wir
Gewerbetreibende fiir einen Umstieg auf elektri-
sche Antriebe gewinnen. Ganz gleich ob kleiner
Handwerksbetrieb, Liefer- oder Pflegedienst oder
grolRer Flottenbetreiber: Alle konnen das neue
Angebot nutzen und unser Land zum Vorreiter
einer emissionsarmen und innovativen Mobili-
tat machen.” Mit den Forderungen bietet Nord-
rhein-Westfalen ein umfassendes Gesamtpaket
zum Einstieg in die Elektromobilitat, das von der
Beratung iiber die Anschaffung und Finanzierung
von Fahrzeugen bis hin zum Aufbau der Ladein-
frastruktur reicht. ,Dafiir haben wir das Forder-
volumen auf 40 Millionen Euro im Jahr 2019 ver-
doppelt,” so Pinkwart.

Nordrhein-westfilische Unternehmen erhalten
im Rahmen des Programms ,Emissionsarme Mo-
bilitdt” seit dem 4. Februar 2019 vom Land 8.000

E-TRANSPORTER UBERSICHT (AUSWAHL)

Modell

49/67
200

22,5
170
8,5
30
110
3,3
495

28.900

Citroén Berlingo Electric
Kastenwagen (L1)

Nissan e-NV200
Kastenwagen

80/109 49/67
254 200
40 22,5
200* 170
7,5 8,5
40 30

123 110
4,2 3,3
667 510
28.660 21.290

Peugeot Partner Electric
Kastenwagen (L1)

Euro beim Kauf von E-Nutzfahrzeugen von 2,3 bis
7,5 Tonnen. Wer einen E-Transporter bis 4,25 Ton-
nen erwirbt, kann zusammen mit dem Umweltbo-
nus des Bundes sogar Fordergelder in Hohe von
12.000 Euro beantragen.

Dr. Ralf Mittelstdadt, Hauptgeschaftsfiihrer IHK
NRW, sieht das neue Férderprogramm als posi-
tiven Schritt. Es helfe insbesondere den vielen
kleinen und mittelstdndischen Unternehmen,
die jetzt in ihren Fuhrpark investieren miissen,
bei der Entscheidung. ,Vor dem Hintergrund der
drohenden Dieselfahrverbote und der Klima-
schutzziele denken viele Unternehmen vor allem
im innerstadtischen Bereich {iber die Nutzung
der E-Mobilitdt nach. Noch fehlt es aber in den
Unternehmen haufig am Know-how zu der neuen
Technologie. Die Unternehmen miissen erst noch
Erfahrungen sammeln, um ihre Mobilitdtsanfor-
derungen mit den Maglichkeiten der neuen Fahr-
zeuge etwa hinsichtlich Reichweite, Ladezeiten

Renault Kangoo Z.E. (kommt
Anfang 2020 neu)

44/60 48/65
225 200
33 40
270 205
1 13

k. A. k. A.
130 85

3 43
650 585
29.920 40.950

* Kleintransporter farblich hinterlegt
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und Kosten iiberein zu bekommen”, so Mittel-
stadt.

Fir welche Flotten?

Die Anschaffung von E-Transportern kann fiir
Unternehmen der richtige Schritt sein, muss es
aber eben nicht. Fiir wen also ist der Einsatz der
elektrischen Gefdhrte sinnvoll?

Vor allem in der KEP-Branche wird E-Transpor-
tern eine groRe Zukunft prophezeit. Klaus Maier,
Leiter Vertrieb und Marketing bei Mercedes-Benz
Vans, bezeichnete die E-Mobilitdt in einem Inter-
view unlangst als ,mit das wichtigste Thema in
der KEP-Industrie, weil sie quasi fiir Elektrotrans-
porte geboren ist”. Diese Branche wisse ganz
genau, wie viele Kilometer sie am Tag fahre, so
Maier weiter.

VW Nutzfahrzeuge fiihrte im Vorfeld der e-Craf-
ter-Entwicklung (das Modell ist seit Herbst 2018
auf dem Markt) eine aufwendige Mobilitatsana-
lyse durch. Dabei wurden mehr als 210.000 Fahr-
profile von iiber 1.500 Kunden ausgewertet. Das
Ergebnis: Paketdienstleister, Energieversorger,
Handwerksbetriebe und Einzelhdndler sind mit
ihren Fahrzeugen pro Tag zwischen 70 und 100
Kilometer unterwegs - zum Teil mit Hunderten
Starts und Stopps tdglich. Diese Daten stiinden
fiir 85 Prozent der Fahrten im urbanen Bereich,
wie die Hannoveraner durch ihre Studie ermit-
telten. Demnach stellt eine vermeintlich geringe
Reichweite nur fiir sehr wenige Unternehmen ein
Problem dar.

Markt wdchst

Daimler setzt in Sachen E-Transporter auf den
eVito und den eSprinter. ,Die Elektrifizierung der
gewerblichen Flotte folgt unserer Uberzeugung,
dass dem Elektroantrieb vor allem im innerstadti-
schen Verkehr die Zukunft gehort. Dass wir es mit
der Umsetzung ernst meinen, haben wir bereits
mit dem eVito gezeigt. Jetzt legen wir mit dem
eSprinter nach”, so Volker Mornhinweg, bis 1. Mai
2019 Leiter Mercedes-Benz Vans. Der Autobauer
verkiindete fiir den eSprinter bereits ein identi-
sches Ladevolumen (10,5 Kubikmeter) wie beim
konventionell angetriebenen Pendant, die Wahl-

moglichkeit der Batteriekapazitat soll Flexibilitdt
gewahrleisten. So ist je nach Bediirfnissen eine
Reichweite von rund 115 oder 150 Kilometern
moglich, die Zuladung betrdgt bei der kleineren
Batterie ungefahr 1.040 Kilogramm, bei der gro-
Reren Batterie entsprechend etwas weniger (900
Kilogramm). Voraussichtlich 2020 soll der eCitan
das Angebot der Stuttgarter komplettieren.

Und auch andere Autobauer ziehen nach. Auf
der Nutzfahrzeugmesse in Birmingham feierten
vor wenigen Wochen die E-Varianten der groRen
Lieferwagen Peugeot Boxer und Citroén Jumper
Premiere. Vorgesehen seien zwei BatteriegroRen,
die Reichweiten von 225 Kilometern beziehungs-
weise 270 Kilometern (nach NEFZ) ermdglichen
sollen. Mehr ist derzeit noch nicht bekannt. Da-
riiber hinaus plant der PSA-Konzern im kommen-
den Jahr den Markteintritt des vollelektrischen
Peugeot Expert, des Citroén Jumpy und des Opel
Vivaro, 2021 sollen die elektrischen Stadtliefer-
wagen Peugeot Partner und Citroén Berlingo so-
wie der baugleiche Opel Combo folgen. GemalR
verschiedenen Medienberichten will PSA bis 2025
seine gesamte Nutzfahrzeugpalette mit vollelekt-
rischen Varianten versehen.

Die franzosischen Kollegen von Renault haben
den Kangoo Z.E. schon langer im Portfolio, jetzt
wird er neu aufgelegt. 2020 soll er dann erhalt-
lich sein. Eine kiirzlich vorgestellte Studie des
Kangoo entspreche zu 80 Prozent dem Serien-
modell, sagte Renault-Designchef Laurens van
den Acker. Deutlich vor dem neuen Kangoo Z.E.
soll der Uiberarbeitete Master Z.E. zu den Hand-
lern rollen. Neben einer aufgefrischten Front und
einem neu aufgelegten Interieur sind auch neue
Assistenzsysteme im Master verbaut. Am Elektro-
motor soll es indes keine Modifizierungen geben.

Auch Ford wird in Sachen E-Transporter aktiv -
mit einem gdnzlich neuen E-Modell. Vor wenigen
Wochen verkiindete der Autobauer fiir das Jahr
2021 eine rein batterie-elektrische Transit-Versi-
on. Eine Vorserienversion des elektrischen Tran-
sit wurde im Friihjahr bei einer Veranstaltung in
Amsterdam prdsentiert. Das Modell sei an Firmen
gerichtet, die einen Bedarf an einem praktischen

. TRANSPORTER

BUNDESREGIERUNG
MIT GESETZENTWURF

Bundesfinanzminister Olaf Scholz will die
steuerlichen Anreize fir Elektroautos ver-
langern. Geplant sind gemdB eines im Mai
veroffentlichten Gesetzentwurfes eine lan-
gere steuerliche Férderung bei privater Nut-
zung von Elektroautos als Dienstwagen so-
wie eine Sonderabschreibung in Hohe von
50 Prozent fir elektrische Lieferfahrzeuge.
Damit sind neue, rein elektrisch betriebene
Lieferfahrzeuge gemeint, das Ganze soll
von 2020 bis 2030 und nur fiir gewerblich
genutzte Elektrofahrzeuge der Fahrzeug-
klassen N1 und N2 bis 7,5 Tonnen gelten.

und vielseitigen Ladungstrager mit der Fahigkeit
zum emissionslosen Fahren fiir den Einsatz im
urbanen Bereich hatten, so der Autobauer.

Fazit

Die ndchsten zwei Jahre bringen noch einmal
einige neue oder zumindest neu aufgelegte
E-Transporter auf den Markt. Mittlerweile haben
die Hersteller erkannt, dass die Reichweite fiir
die meisten Unternehmen nicht das entscheiden-
de Kriterium ist. Vielmehr ist es ein ausgewoge-
nes Verhdltnis aus BatteriegroRe, Ladevolumen
und Nutzlast. Hinzu kommt der Kostenaspekt. So
fasst Benjamin Kaehler, Leiter eDrive@VANs bei
Mercedes-Benz Vans, treffend zusammen: ,Die
Gesamtbetriebskosten miissen auf dem Niveau
eines vergleichbar ausgestatteten Fahrzeugs mit
Dieselaggregat liegen (...). Nur wenn der Einsatz
von Elektromodellen auch wirtschaftlich sinnvoll
ist, sind sie im gewerblichen Einsatz konkurrenz-
fahig. Den hoheren Anschaffungskosten stehen
geringere Energie- und Wartungskosten sowie
Steuereinsparungen gegeniiber.” Und eben auch
solche Anreize, wie sie beispielsweise das Land
Nordrhein-Westfalen mit dem Programm ,Emis-
sionsarme Mobilitat” setzt. Auch auf das Image
haben E-Transporter sicherlich einen positiven
Effekt. Festzuhalten bleibt: Innerstadtisch und
fiir Kurzstrecken stellt ein elektrischer Transpor-
ter mittlerweile eine ernst zu nehmende Alterna-
tive zum Diesel-Pendant dar.

Renault Master Z.E. Kasten-

Iveco Daily Electric MAN eTGE Kastenwagen Mercedes-Benz eVito Mercedes-Benz eSprinter
Kastenwagen H1 (Standard) Kastenwagen (lang) (ab Herbst 2019)
60/82 100/136 85/116 85/116
280 290 295 300
k. A. 35,8 41 41
90 (2 Akkus) 173 149 115
10 9 6 6
120 45 k. A. 45
70 90 80 80
7,3 10,7 6 10,5
k. A. 989 1.015 1.040
rund 60.000 rund 58.400 44,990 k. A.

wagen (L1 H1) (Facelift

VW e-Crafter

kommt Ende 2019)
57/76 100/136
225 290
33 35,8
200 173

17 (Haushaltssteckdose)

9 (5,33 an Wallbox)

k. A. 45

100 90

8 10,7

1.128 975

64.550 rund 58.400
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] ONLINE KONFIGURIERBAR

Die Fahrzeugeinrichtung SR5 von Sortimo kann selbststandig und zu jeder Zeit online konfiguriert werden.
Mit Angabe der personlichen Bediirfnisse erhalten die Interessenten in Zukunftindividuelle Vorschldge fiir
eine Fahrzeugeinrichtung, die sich an Erfahrungswerten orientiert und somit bei der Konfiguration eine
gute Entscheidungshilfe liefern soll. In der Onlinekonfiguration wird bei jedem Hinzufiigen und Entfernen
von Komponenten der Preis in Echtzeit angezeigt. Das bedeutet: Mit jeder Veranderung sieht man den
Preisunterschied und kann so stets das Budget im Blick behalten. Bei Bedarfist es auch mdglich, die SR5-
Konfiguration zwischenzuspeichern oder zu duplizieren. Bei der Entscheidung fiir eine Fahrzeugeinrichtung
unterstiitzt zudem auf Wunsch der Sortimo-Expertenrat: entweder mit einer bereits begonnenen Konfigura-
tion oder liber Neuplanungen in einer Sortimo Niederlassung oder Station.

I VOLLELEKTRISCH

Kurz nach der Weltpremiere auf dem Genfer Automobilsalon absolvierte der Concept EQV seine erste Fahrt

im urbanen Umfeld. Im Hafen Barcelonas zeigte das Konzeptfahrzeug, dass die elektrische Zukunft der
Premium-GroRraumlimousine gar nicht so weit entferntist. Mit dem Concept EQV zeigte Mercedes-Benz, wie
die lokal emissionsfreie Zukunft in diesem Segment aussehen kann. Das Fahrzeug richtet sich gle1cherma[§en
an Familien, sportlich Aktive oder Anbieter gehobener Shuttle-
dienste. Vor allem der EQ-typische Kiihlergrill mit durchgehendem
LED-Band hinterlieR bei seiner ersten 6ffentlichen Fahrt gemaR
dem Autobauer einen bleibenden Eindruck. Zu den technischen
Highlights gehdren eine Reichweite von bis zu 400 Kilometern und
eineintegrierte Schnellladefunktion. Hiermit ldsst sich innerhalb
von circa 15 Minuten ausreichend Energie fiir rund 100 Kilometer
Reichweite nachladen, verspricht Mercedes-Benz. Der Concept
EQV wird tiber die Vorderachse von einem kompakten elektrischen .
Antriebsstrang (eATS) mit einer Leistung von 150 kW angetrieben, die Hchstgeschwindigkeit liegt bei 160
km/h. Auf Basis des Concept EQV ist ein Serienmodell geplant, das bereits auf der diesjahrigen IAA in Frank-
furt am Main der Offentlichkeit priasentiert wird.

B UBERARBEITET

Die Lowenmarke iiberarbeitet den Peugeot Expert Kombi: Das Modell erhdlt einen neuen Motor und eine
erweiterte Serienausstattung. Ferner bietet der franzdsische Autobauer den Traveller und den Peugeot Ex-
pert Kombi in weiteren Farben an und versieht ihn mit einer neuen Positionierung des Schriftzugs. Steffen
Raschig, Geschaftsfiihrer Peugeot Deutschland: ,Bei Peugeot hort die Entwicklung eines Modells nicht mit
der Markteinfiihrung auf. Taglich suchen wir nach neuen Méglichkeiten, die Technik und den Komfort noch
weiter zu verbessern. Dadurch bietet Peugeot stets neue Optionen, die auf die individuellen Bediirfnisse
unserer Kunden passen.” Der Expert Kombi bekommt ein praktisches Update: Das vormals optional erhalt-
liche Elektro-Paket ist nun serienmaRig im Fahrzeug enthalten. Neben technischen Erweiterungen stattet
der franzosische Autobauer den Expert Kombi mit einem neuen 1,5-Liter-BlueHDi-Dieselmotor mit 100
PS/75 kW aus, der die Abgasnorm Euro 6d-TEMP erfiillt. Daneben konnen fiir den Kombi-Transporter und
den Traveller ab sofort zwei neue Farben gewahlt werden: ,Perla Nera Schwarz” und die Metalliclackierung
JArtense Silber”. Erkennbar sind die iberarbeiteten Modelle auch an ihrer Typenbezeichnung am Heck.
Diese riickt ein Stiick weiter nach oben: Der Schriftzug ,Expert” beziehungsweise ,Traveller” steht nun auf
Hohe des Lowenemblems.

] HOHERE NUTZLAST

Der neue Ford Transit soll Anwendern helfen, noch produktiver zu sein. Der kraftstoffeffiziente Zwei-
Tonnen-Transporter verfiigt dank umfassender MaBnahmen zur Gewichtseinsparung tiber eine bis zu 80
Kilogramm erhohte Nutzlast im Vergleich zu seinem Modellvorganger und wird Mitte 2019 auf den Markt
kommen. Ausgekliigelte Technikdetails, darunter die erste Aluminium-Motorhaube bei einem europa-
ischen Ford-Nutzfahrzeug, eine hochfeste Laderaum-
Trennwand aus Verbundwerkstoff sowie formgedrehte
Rader wurden unter Verwendung von hochmodernen,
computergestiitzten Konstruktionssystemen (CAD)
optimiert, wie sie typischerweise auch in der Luft- und
Raumfahrtindustrie zum Einsatz kommen. Insgesamt
ist es den Ford-Ingenieuren gelungen, das Eigenge-
wicht des neuen Ford Transit zu reduzieren. Auf diese
Weise konnten die Nutzlast und die Betriebseffizienz
erhéht werden. ,Die Nutzlast ist fiir viele Unterneh-
men von entscheidender Bedeutung. Das geringere
Gewicht verbessert auch die Kraftstoffeffizienz und
die CO,-Emissionen. Daher hat jedes Mitglied des Ford
Transit-Teams erfolgreich zur Gewichtsreduzierung des neuen (...) Ford Transit beigetragen®, sagte Michael
McDonagh, Transit Global Chief Programme Engineer. ,Die erhohte Zuladung verbessert abermals die Repu-
tation des Ford Transit als herausragend produktives Nutzfahrzeug.”
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B VOLL VERNETZT

Der neue Opel Movano bietet viele neue
Assistenzsysteme und Technologien.
Dazu zahlen ein ,Rear-Vision“-Riick-
fahrkamera-System und Features wie
Toter-Winkel-Warner und Spurhalteas-
sistent. Hinzu kommt ein Vernetzungs-
und Infotainment-Angebot mit dem
neuen Navi 50 IntelliLink Pro, das ein
besonders beriihrungsempfindliches
Sieben-Zoll-Display bietet und mit Apple
CarPlay sowie Android Auto kompatibel
ist. Passende Smartphones lassen sich
optional per Wireless Charging aufladen.
Der neue Movano fahrt als Kastenwagen
in vier Langen und drei Héhen mit bis zu
4,5 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht
und 17 Kubikmeter Ladevolumen vor.
Insgesamt gibt es {iber 150 verschiede-
ne Karosserie- und Aufbauvarianten ab
Werk. Je nach Variante nimmt er nach
Angaben von Opel bis zu fiinf Europalet-
ten auf. Der Movano ist der ,,GroRe” im
Opel-LCV-Portfolio (Light Commercial
Vehicles). Gemeinsam mit dem neuen
Vivaro und dem Combo Cargo verfiigt der
Riisselsheimer Hersteller nun nach eige-
nen Angaben iiber die jiingste Flotte von
leichten Nutzfahrzeugen im Markt.

B BALD ERHALTLICH!

Nissan vervollstandigt sein Nutzfahr-
zeug-Portfolio: Im September 2019 feiert
der vielseitige NV250 seinen Marktstart
in Europa - mit zahlreichen niitzlichen
Optionen und Konfigurationen. Der
Kleintransporterist als Kastenwagen in
zwei Radstanden sowie als Kastenwagen
mit Doppelkabine und Kombi erhdltlich.
Den Antrieb iibernimmt ein 1,5-Liter-Die-
sel, den Nissan in drei Leistungsstufen
anbietet. Das moderne Diesel-Aggregat
erfiillt die Euro-6d-TEMP-Norm und halt
dank reduzierter CO,-Emissionen und
optimierter Kraftstoffeffizienz die Ge-
samtbetriebskosten niedrig, verspricht
der Autobauer. Kunden profitieren zu-
dem von den neuen ,Nissan Intelligent
Mobility“-Technologien sowie der Nissan
Flinf-Jahres-Garantie bis 160.000 Kilo-
meter. Die Nutzlast des NV250 betragt
bis zu 800 Kilogramm. Bis zu 4,6 Kubik-
meter Laderaum stehen zur Verfiigung.
Seine Vielseitigkeit hat der NV250 auch
diversen Umbauoptionen zu verdanken.
Dazu gehdren etwa Verkleidungen im
Laderaum, ein Umbau fiir den Rollstuhl-
zugang hinten und ein Frischdienstfahr-
zeug.



I} SPORTWAGEN-ABO

Cluno und Porsche haben in Deutschland mit Cluno X ein Angebot fiir die exklusive und flexible Nutzung
von gepriiften jungen Gebrauchtfahrzeugen aller Modellreihen der Marke zum monatlichen Paketpreis
gestartet. Die Rate ab 1.299 Euro deckt mit der Ausnahme von Tanken alle Kosten ab, beispielsweise War-
tung, Verschlei, saisonale Bereifung, Garantie, Zulassung, Kfz-Steuer, Vollkaskoversicherung sowie Fahr-
zeuguntersuchungen. 1.250 Kilometer monatlich sind ebenfalls inklusive. Die Mindestlaufzeit je Fahrzeug
betrdgt sechs Monate; der Kunde kann mit einer Kiindigungsfrist von drei Monaten pausieren oder das Auto
wechseln. Die Abwicklung erfolgt digital iiber die Cluno-App: von der Buchung iiber den Vertragsabschluss
bis hin zur Verwaltung des Fahrzeugs. Schon bald nach der Buchung wird das vollgetankte Fahrzeug an die
Wunschadresse geliefert. Mit Cluno X baut das Miinchener Mobility- und Fintech-Unternehmen sein innova-
tives Angebot im Premiumbereich weiter aus.

J} FLOTTENSERVICES

Das Energieunternehmen EnBW Energie Baden-
Wiirttemberg AG und der Berliner Company Builder
BridgeMaker haben ein gemeinsames Start-up fiir
Flottenservices gegriindet: Ben Fleet Services.

Das junge Unternehmen mit Sitzin Berlin bietet
Fuhrparkmanagern und Flottenbetreibern {iber ein
eigenes Onlineportal kiinftig umfangreiche Dienst-
leistungen fiir ein effizientes Fuhrparkmanagement
an. Zu den Services gehoren beispielsweise die
Vor-Ort-Fahrzeugreinigung sowie Priifung, Instand-
haltung, Reparatur und der Standortwechsel von
Fahrzeugen eines Fuhrparks. Alle Leistungen von Ben
Fleet Services sind fiir einzelne Fahrzeuge oder ganze Fahrzeuggruppen bequem online buchbar. Ben will
den administrativen Aufwand im Fuhrparkmanagement verringern, gleichzeitig die Verfiigbarkeit der Fahr-
zeuge verbessern und die Kosten fiir die Flotte senken. Zu Beginn bietet das Start-up Vor-Ort-Fahrzeugrei-
nigungen und Zustandsdokumentationen im GroRraum Berlin an. Weitere GroRstddte und Dienstleistungen
sollen noch in diesem Jahr folgen, damit auch Kunden mit tiberregional eingesetzten Fahrzeugflotten von
den Serviceleistungen profitieren konnen.

START-UP

Il ZUWACHS IN DRESDEN

Sechs neue Start-ups fiir das Griinder-
programm im ,Future Mobility Incuba-
tor” der Glasernen Manufaktur Dresden
stehen fest: In der letzten Runde setz-
ten sich die Start-ups AVILOO aus Wien,
Kopernikus aus Berlin, NAVENTIK aus
Chemnitz, Visualix aus Berlin, home-

IX UG aus Stuttgart und LiGenium aus
Chemnitz gegen die Konkurrenz durch.
Sie entwickeln Diagnosemdglichkeiten
flir Batterien, neuartige Fahrzeugna-
vigation, innovative Bildverarbeitung,
Smart-Home-Ldsungen fiirs Auto sowie
Nachriist-Kits flir autonomes Fahren.
.Wir waren sehr angetan von der Vielfalt
der Konzepte. Ab Mitte Mai wollen wir
die Ideen fiir neue Mobilitatslosungen
mit unseren Experten in Wolfsburg,
Berlin und Dresden sowie der Landes-
hauptstadt Dresden zur Marktreife ent-
wickeln®, sagt Marco Weil3, Leiter Future
Mobility & Innovation der Gldsernen Ma-
nufaktur. Die Start-ups kénnen dort mit
Unterstiitzung von Volkswagen und der
Wirtschaftsforderung der Landeshaupt-
stadt Dresden ihre Ideen zur Marktreife
entwickeln. Der Inkubator in Dresden
richtet sich gezielt an griindungswillige
Studenten und Wissenschaftler. Teil des
Inkubator-Programms ist eine finanziel-
le Unterstiitzung von bis zu 15.000 Euro
pro Start-up.

Wir helfen bei der
Elektrifizierung
lhres Fuhrparks

testdrive@geotab.com | www.geotab.de ;’f

GEOTAB.

management by measurement




START-UP,

+Flink und wendig wie ein Schnellboot

Interview mit
Thomas Kuwatsch,
Finanzen & Marke-

ting bei der ARI

Motors GmbH

Flottenmanagement:
Welche Uberlegungen gingen
dem Marktstart Ihrer Elek-
trokleintransporter voraus?
Wann und warum entstand die
Idee dazu und welche Bezie-
hungen haben Sie aufgebaut
beziehungsweise genutzt, um
die Umsetzung bis zur Markt-
reife voranzutreiben?

Thomas Kuwatsch: Vor
etwas mehr als zwei Jahren
hatten wir den Eindruck, dass
das Angebot an elektrisch be-
triebenen Nutzfahrzeugen in Deutschland nur
sehr klein ist und die auf dem Markt befindlichen
Fahrzeuge einen relativ hohen Einstiegspreis
haben. Durch gute Beziehungen zu verschiede-
nen Produzenten in Asien fanden wir einen Her-
steller, der seit 1981 elektrische Fahrzeuge baut
und uns einen kleinen und wendigen Elektro-
transporter liefern kann, den wir mitindividuel-
len und besonders leichten Aufbauten komplet-
tieren konnen. Die ersten Fahrzeuge haben wir
dann knapp ein Jahr lang in Tschechien verkauft
und dabei die Qualitdt der Fahrzeuge Schritt fiir
Schritt verbessert. Seit Anfang 2018 verkaufen
wir die Fahrzeuge bundesweit iiberwiegend an
Gewerbekunden mit Lieferzeiten von etwa 12
bis 14 Wochen. Der Name ARI kommt {ibrigens
aus dem Japanischen und bedeutet ,Ameise” -
und so klein und leistungsstark sind auch unse-
re Fahrzeuge.

Flottenmanagement: Mit welchem Portfolio
konnen Sie nun auf Kunden zugehen? Und wo
sehen Sie das Alleinstellungsmerkmal Ihrer
Produkte?

Thomas Kuwatsch: Aktuell bieten wir elek-
trische Nutzfahrzeuge mit einer Reichweite

von bis zu 240 Kilometern, mit einer Hochst-
geschwindigkeit von 78 Stundenkilometer sowie
einer Zuladung von 450 Kilogramm und einer
LaderaumgroRRe von bis zu 2,5 Kubikmetern an.
Bei den Aufbauten kann der Kunde zwischen
drei verschiedenen Koffergréf3en mit oder ohne
Kiihlaufbau wéhlen. Die Pritschenwagenversion
wird mit Laubgitter, Plane oder als Kipper ange-
boten. Auch hier sind verschiedene Gréf3en und
Langen moglich. Unser Alleinstellungsmerkmal
liegt ganz klar beim niedrigen Einstiegspreis
von 11.700 Euro netto inklusive der Batterien
sowie der Mdglichkeit, sehrindividuelle und
leichte Aufbauten umzusetzen.
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Flottenmanagement: Welche Zielgruppe
haben Sie im Sinn fiir Ihre Produkte und wie
machen Sie diese dort bekannt?

Thomas Kuwatsch: Der GroRteil unserer
Kunden sind Kleinunternehmer und mittelstan-
dische Betriebe, die unsere Fahrzeuge im tagli-
chen Einsatz haben. Hinzu kommen Stadte und
Gemeinden fiir die kommunale Nutzung sowie
GroRBunternehmen wie beispielsweise die Bayer
AG oder Coca-Cola GmbH, die unsere Fahrzeu-
ge fiir den internen Verkehr zwischen oder in
ihren Werkshallen verwenden. Unsere Prasenz
auf lokalen und iiberregionalen Messen wie
«Flotte! Der Branchentreff” tragt dazu bei, dass
unsere Zielgruppe das Fahrzeug entdeckt und
ausprobieren kann. Unser Onlineangebot (www.
ari-motors.com) stellt dem breiten Publikum
die Details des Fahrzeugs dar und bietet die
Méglichkeit, Probefahrten vor Ort beim Kunden
direkt zu buchen. Denn oftmals fahren im tag-
lichen Betrieb mehrere Personen das Fahrzeug,
die sich so gleich alle einen umfassenden Ein-
druck vom Fahrzeug verschaffen konnen.

Flottenmanagement: Von welchen Vorteilen
profitieren Sie als Start-up, die ein grofRer Kon-
zern/Automobilhersteller so in der Form nicht
hat?

Thomas Kuwatsch: Als noch junges Unter-
nehmen kdnnen wir sehr schnell und flexibel
auf Marktbewegungen reagieren und so auch
ohne groRen Vorlauf Veranderungen in der
Strategie, im Verkauf oder Marketing planen
und ausfiihren. Wir sind im Vergleich zu den
etablierten Konzernen zwar nur das kleine
Schnellboot, aber dafiir sehr wendig und flink.
Ganz so wie unsere Fahrzeuge. In unserer Ma-
nufakturin der Nahe von Prag gehen wir sehr
individuell auf Kundenwiinsche ein und setzen
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Der neue ARI
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Thomas Kuwatsch (ARI Motors, [i.) erklért Julia Scheurell
(Flottenmanagement, re.), wieso die kleinen Elektrotrans-
porter das Nutzfahrzeugangebot in Deutschland bereichern

auch sehr spezielle und ungewdhnliche Kun-
denwiinsche um.

Flottenmanagement: Mit welchen Partnern
arbeiten Sie zusammen, insbesondere im Handel
und bei der Finanzierung?

Thomas Kuwatsch: Seit gut zwei Monaten ha-
ben wir eine Kooperation mit dem Werkstattver-
bund Point S/Automeister geschlossen, die es
ermoglicht, dass unsere Kunden ihre Fahrzeuge
in den mehr als 600 angeschlossenen Werkstat-
ten warten lassen konnen. So kann bundesweit
sehr schnell und unkompliziert Service angebo-
ten werden. Wir nutzen aktuell zur Finanzierung
unserer Fahrzeuge die Firma Hofmann Leasing
in Freiburg, die ziigig Finanzierungen fiir unse-
re Fahrzeuge anbietet. Uber unseren Partner
Gothaer Versicherungen bieten wir auch die
Fahrzeugversicherung mit an, die zusammen mit
der Vier-Jahres-Werksgarantie auf den Akku das
Angebot komplettiert.

Flottenmanagement: Wo sehen Sie Ihr Un-
ternehmen und Ihre Produkte in zwei Jahren?

Thomas Kuwatsch: Die ARI Motors GmbH
wird als Dachmarke ihr Produktangebot um wei-
tere Fahrzeugein groRerer und kleinerer Bauart
aus Asien erweitert haben und produziert be-
sonders leichte und dennoch stabile Fahrzeug-
aufbauten fiir elektrische Nutzfahrzeuge. Wir
werden weiterhin erschwingliche Alternativen
anbieten, um Geschaftskunden zukunftssicher
mit umweltfreundlichen und nachhaltigen Elek-
tro-Nutzfahrzeugen ausstatten zu kdnnen.



Digital Ist

Digitale Prozesse bestimmen unser Leben - sowohl in unserer Freizeit als auch im Beruf. Auch die Aufgaben
eines Fuhrparkleiters verandern sich durch die Digitalisierung. Die Automatisierung vieler Ablaufe sorgt daftr,
dass die Hauptaufgabe des Fuhrparkleiters im Monitoring der Prozesse liegt. Doch ist digital auch gleich bes-

besser?!

DIGITALES FLOTTENMANAGEMENT SPECIAL

ser? Wir haben uns in einem Special zur digitalen Flottenverwaltung einmal genau diese Frage gestellt.

Immer mehr Verwaltungsaufgaben im Flottenbereich werden digital bear-
beitet. Ein einfaches Beispiel dafiir ist die Fiihrerscheinkontrolle (S. 96).
Das Einscannen des RFID-Chips auf der Fahrlizenz geniigt und im System
leuchtet ein griines Symbol hinter dem Namen des Fahrers. Leuchtet
dieses nicht, beginnt automatisiertin mehreren Eskalationsstufen die
Benachrichtigung des Fahrers, seiner Nachweispflicht nachzukommen.
Erst wenn dies nicht geschieht, muss der Fuhrparkleiter tatig werden und
den Fahrer personlich kontaktieren. Ansonsten lduft der Prozess voll-
standig ohne Einbezug des Fuhrparkleiters ab, wenn man einmal von der
Erstkontrollpflicht absieht. In vielen Fillen diirfte es in deutschen Flotten
so oder so dhnlich ablaufen. Ebenso einfach ist das Thema Tankkarten

(S. 82). Der Fuhrparkleiter muss nach der Ausgabe der Karten erst wie-
der einschreiten, wenn es Auffalligkeiten gibt oder Limits {iberschritten
werden. Mithilfe eines Reportings kann er an Stellschrauben drehen, um
beispielsweise den Flottenverbrauch insgesamt zu senken. Beide Prozesse
zeigen, dass die Digitalisierung vor allem den Verwaltungsaufwand im
Fuhrpark verringern kann. In diesen Féllen scheint eine digitale Verwal-
tung besser zu sein als eine analoge. Dennoch muss kein Fuhrparkleiter
befiirchten, seinen Job zu verlieren und durch einen Computer ersetzt zu
werden. Denn alle gesammelten Daten, beispielsweise {iber die Tankkar-
ten, miissen analysiert werden und daraufhin die Prozesse in den Flotten
optimiert werden.

Es gibt neben den Tankkarten und der Fiihrerscheinkontrolle auch andere
Prozessein der Flottenverwaltung, die deutlich umstrittener sind. Beim
Thema Telematik (S. 94) und elektronisches Fahrtenbuch (S. 90) stehen
sehr schnell die Betriebsrate im Biiro des Fuhrparkleiters und pochen auf
den Schutz der Daten der Fahrer. Dabei bringt die Digitalisierung auch
hier immense Vorteile fiir die Unternehmensmobilitat mit sich. Hand-
schriftliche Fahrtenbiicher beispielsweise sind deutlich fehleranfalliger
als elektronische Systeme und Telematik ermdglicht eine effizientere
Auftragsverwaltung und Disposition. Doch Aspekte wie der glaserne
Mitarbeiter und die iibermiRige Uberwachung der Dienstwagenfahrer sor-

genin Deutschland gerade bei der Telematik fiir ein Klima der Angst, das

viele Unternehmen davor zuriickschrecken ldsst, sich auf digitale Technik
einzulassen. In diesem Punkt ist uns das europiische Ausland im Ubrigen
voraus.

Das Herzstiick der digitalen Flottenverwaltung ist das Managementsystem
(S. 78), Schnittstelle zwischen allen Unternehmensabteilungen, den
Dienstleistern und Dienstwagenfahrern. Hier sollten alle Faden zusam-
menlaufen. Natiirlich funktioniert dies am besten, wenn alle anderen
Prozesse (S. 86) auch digital ablaufen. Um alle Vorteile einer digitalen
Flottenverwaltung nutzen zu kénnen, kann es daher nur heiRen: ganz
oder gar nicht. Zudem wird in einigen Jahren rund ums Fahrzeug ohnehin
alles digital ablaufen, schliel3lich werden die Fahrzeuge selbst auch immer
digitaler und E-Fahrzeuge werden natiirlich am besten auch elektronisch
verwaltet. In wenigen Fallen ldsst sich dariiber streiten, ob es wirklich
sinnvollist, auch hier digital zu arbeiten. Beispielsweise sollte im

Falle eines Unfalls oder Schadens der Dienstwagenfahrer direkt von
Mensch zu Mensch kommunizieren konnen. Auch Fort- und Weiterbil-
dungen sind sicher nurin bestimmten Féllen digital sinnvoll zu absol-
vieren (S. 76).

Mit der Digitalisierung gehtin den Unternehmen auch ein gewisser Gene-
rationenkonflikt einher. Den ,Digital Natives”, also den Generationen, die
mit Handy und PC groR geworden sind, stehen die ,Digital Immigrants”
gegeniiber, die Generationen, die das Telefon mit Wahlscheibe noch
kennengelernt haben. Dieser Kontrast spiegelt sich auch im Umgang mit
digitalen Prozessen wider. Daher haben wir auf Seite 72 eine Checkliste
fiir den Weg in die digitale Flotte zusammengestellt.

Digitale Prozesse sind schneller und effizienter als eine analoge Verwal-
tung. Zudem bieten sie ungeahnte Moglichkeiten der Flottenverwaltung.
Digitalist also meist besser. Aber das machtigste Werkzeug bringt nichts,
wenn es nicht korrekt zum Einsatz gebracht wird.
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Vortell digital

Viele Fuhrparks verwalten bereits digital,
doch bis zum papierlosen Alltag ist es noch ein
Stuck. Welche Vorteile die Digitalisierung der
Fuhrparkverwaltung hat und wie man diese
am besten angeht, fassen wir hier zusammen.

Knicken, lochen, heften: Wie viele Regalmeter Ordner im analogen Zeitalter
fiir die Belegablage in einem mittelgroRen Fuhrpark herhalten mussten, da-
mit Rechnungen und Dokumente leicht auffindbar aufbewahrt werden konn-
ten, ist nicht bekannt. Dass aber die Digitalisierung nicht nur weniger Abla-
geflache braucht, sondern auch zur Vereinfachung und Beschleunigung der
Verwaltungsprozesse beitragt, gilt als unbestritten. Tatsdchlich entziehen
kann man sich ihr auch nicht mehr. Fuhrparksoftware ermdglicht die chro-
nologische Ablage, logische Zuordnung und schnelle Auffindbarkeit samt-
licher Dokumente, von der Rechnung iiber den Vertrag bis hin zu dokumen-
tierten Priifungen und der Kommunikation. Datensammlungen erlauben
statistische Auswertungen und damit die Steuerung auf der Kostenseite. Je
nach Art der Software kann dies sogar onlinebasiert unabhangig vom Stand-
ort geschehen. Eigentlich spricht sehr viel fiir diese Art der Verwaltung.

Gerade in kleineren Betrieben lauft das Management des Fuhrparks ,ne-
benher”, vielleicht sogar noch iiber Excel-Tabellen. Umso effizienter kann
es demnach mithilfe von digitalen Losungen organisiert werden. Ein erster
Schritt kann es also sein, die Verwaltungssoftware des gewahlten Leasing-
und Fuhrparkmanagementunternehmens zu nutzen, die nicht nur die bei
ihm unter Vertrag stehenden Fahrzeuge mit allen Kenndaten in einer di-
gitalen Akte zusammenfasst, sondern im Idealfall fremdfinanzierte oder
gekaufte Fahrzeuge des Fuhrparks mit aufnehmen kann. Wer diese nutzen
mochte, kann beim Anbieter durch Schulungen das nétige Riistzeug an die
Hand bekommen, um mdglichst viele Funktionalitaten kennenzulernen und
fiir die eigenen Zwecke anzuwenden.

Manche Unternehmensbereiche wie die Personalverwaltung oder die Lohn-
buchhaltung mégen da schon weiter sein, doch zumeist [duft die Verwaltung
von Papier- und elektronischen Dokumenten nebeneinander, was zu Medi-
enbriichen fiihrt. Jiirgen Petschenka, Commercial Director bei LeasePlan
Deutschland, rat generell zu einer genauen Analyse unter Beriicksichtigung
der gesetzlichen Anforderungen an Fuhrparkbetreiber sowie der Erforder-
nisse des Kunden. ,Des Weiteren priifen wir die Schnittstellen der Systeme
auf beiden Seiten. Generell verfolgen wir den Ansatz einer moglichst me-
dienbruchfreien Kommunikation, um einen optimalen Fluss zu gewahrlei-
sten.” Wichtig bei der Einfiihrung solcher Losungen ist, dass alle Mitarbeiter
verstehen, welche Mdglichkeiten diese Tools bieten und welchen positiven
Effekt die Arbeit in digitalen Prozessen auf samtliche Bereiche hat. Chri-
stian SchiiR ler, Commercial Director bei der Arval Deutschland GmbH, dazu:
JUnsere Berater gehen im Gesprach systematisch auf die individuellen Di-
gitalisierungsziele, -wiinsche und -mdéglichkeiten ein, bevor anschlieRend
passende, konkrete MalRnahmen aufgesetzt werden. Hierfiir ist es wichtig,
den Digitalisierungsprozess in sehr enger Zusammenarbeit mit den Flotten-
managern und weiteren Fuhrparkbeteiligten einzuleiten, um am Ende eine
sinnvoll digitalisierte Flotte zu erreichen.”

In der Landschaft der Fuhrparkmanagementanbieter weichen die Zahlen
in Bezug auf die digitale Affinitat ihrer Kunden stark voneinander ab. Alle
vermelden jedoch eine stetig steigende Tendenz und kommen ohne ein
standig verbessertes und erweitertes Onlineangebot nicht mehr aus. Je
grolRer der Fuhrpark, desto digitaler die Prozesse, gibt Knut Krosche, Ge-
schaftsfiihrer Volkswagen Leasing GmbH, als Faustformel aus. ,Die Digi-
talisierung ist ein zentrales Thema bei der Beratung unserer Kunden. Die
Kunden erwarten das Abrufen der Daten und Informationen in Echtzeit und
damit verbundene Live-Funktionen, um sich jederzeit einen Uberblick iiber
ihren Fuhrpark verschaffen zu konnen”, bestatigt Karsten Rosel, Geschafts-
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fiihrer ALD Automotive, den Trend bezogen auf sein Unternehmen. Wahrend
die Deutsche Leasing Fleet GmbH angibt, dass etwa 20 Prozent der Klientel
papierlose Belege nutzen, kommt LeasePlan auf etwa 75 Prozent. Bei Tra-
Xall Germany nutzen laut eigener Angabe nahezu 100 Prozent der Kunden
die angebotenen digitalen Prozesse und die papierlose Belegverwaltung.
Matthias Rotzek, Geschéftsfiihrer der TraXall Germany powered by HLA Fleet
Services GmbH, rat Fuhrparkmanagern, die ihre Prozesse weiter optimie-
ren und dafiir die Digitalisierung nutzen méchten, solche Bereiche wie die
elektronische Rechnungsstellung, die webbasierte Fahrzeugauswahl und
-bestellung, das Online-Reporting oder die digitale Fiihrerscheinkontrolle
ins Auge zu fassen. Diese lassen sich sehr schnell zum Vorteil umsetzen. Die
Dienstleister bieten hierbei volle Unterstiitzung an, die eine Analyse des Ist-
und des Soll-Zustands umfasst und auch samtliche rechtlichen Vorgaben so-
wie den Datenschutz beriicksichtigt. Die Deutsche Leasing Fleet unterstiitzt
im Rahmen der Beratungsleistung die Kunden aktiv bei der Umstellung und
stimmt Prozesse und Formate im partnerschaftlichen Dialog ab.

Leasing- und Fuhrparkmanagementunternehmen streben an, den Kunden
nicht nur Moglichkeiten an die Hand zu geben, ihre Verwaltung zu digita-
lisieren, sondern ganzheitliche Prozesse aufzusetzen, die ineinander ver-
zahnt die gesamte Flotte — im Idealfall auch iiber Landesgrenzen hinweg
—abbilden. Wer als Kunde mit einzelnen Bereichen (elektronische Fahrzeug-
akte, Reports fiir das Controlling, Compliancethemen zur Halterhaftung) in
die Digitalisierung geht, kann nach und nach seine gesamte Verwaltung
liber das System des Anbieters gestalten. Auch Athlon bietet mit seinem
Tool Athlonline die Maglichkeit, Kommunikationsprozesse hundertprozen-
tig online abzuwickeln. Fuhrparkmanager, Fahrer, Leasinggeber und Liefe-
rant kommunizieren via Athlonline auf ein und derselben Plattform. Abldufe
der Fuhrparkverwaltung und Wagenbestellung werden durch Athlonline
weitestgehend digitalisiert und Workflows optimiert. Ubersichtlichkeit und
Benutzerfreundlichkeit stehen dabei im Fokus. Bei samtlichen Anbietern
werden auch die Dienstwagennutzer mithilfe von Service-Apps, Fahrzeug-
konfiguratoren und Online-Gehaltsrechnern digital unterstiitzt.

Ab hier kommen die Anbieter von Fuhrparksoftware wie Carano, commu-
nity4you oder InNuce Solutions ins Spiel, deren Funktionalitdten weitaus
mehr als Basisniveau darstellen und zudem gut auf Fuhrparks mit hetero-
genen Flotten zugeschnitten sind. Ein letzter logischer Schritt ist dann das
telematikbasierte Fuhrparkmanagement, woriiber sich der Fuhrparkin Echt-
zeit steuern ldsst. Unternehmen profitieren nicht nur von einem unkompli-
zierten Abgleich des Soll- und Ist-Zustandes. Denn digitalisierte Fahrtenbii-
cher und Echtzeit-GPS-Tracking ermdglichen weiterfiihrende Optimierungen
- zum Beispiel den jeweiligen Nutzungsprofilen die optimale Antriebsart
zuzuordnen.

Damit die Digitalisierung erfolgreich im Unternehmen umgesetzt werden
kann, braucht es ein einheitliches Vorgehen sowie eine umfassende Einwei-
sung und regelmaRige Information aller damit betrauten Mitarbeiter. Trotz
aller Vorteile von digitalisierten Prozessen darf nicht vergessen werden,
dass Know-how und personliche Betreuung aufseiten der Dienstleister eine
nicht unwesentliche Bedeutung fiir das Flottenmanagement haben. Diese
sind bislang zum Gliick noch nicht digitalisierbar.
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Die Digitalisierung geht auch an der Fuhrparkwelt
nicht spurlos voraber. Mittlerweile gibt es fur fast

e Transformation

on analogen zur digi-
talen Verwaltung ist
eine frage der Zeit

jeden Flottenprozess eine App und flr jede Aufgabe
eine Software. Doch werden diese von den Dienst-
leistern und Herstellern angebotenen elektronischen
Helfer Gberhaupt im Flottenalltag verwendet? Oder
regiert hier noch der gute alte Leitz-Ordner? Wir vom
Flottenmanagement wollten in unserer aktuellen
Onlineumfrage gerne von Ihnen wissen, wie weit die
Digitalisierung des Fuhrparks bereits ist.

Alle sprechen von der Digitalisierung, jedes Unternehmen scheint bereits
online zu sein, fast nichts lauft mehr ohne das Internet - glaubt man zu-
mindest. Doch in den Fuhrparks der Unternehmen dreht sich die Welt oft-
mals noch ein bisschen anders. So konnte man das teilweise iiberraschende
Ergebnis unserer aktuellsten Onlineumfrage zum Stand der Digitalisierung
der Fuhrparkwelt zusammenfassen. Fast 300 Fuhrparkverantwortliche nah-
men an der Umfrage teil und ermdglichen uns einen Einblick in den Flotten-
alltag von heute. Das Teilnehmerfeld war dabei sehr ausgeglichen, so befin-
den sich etwa gleich viele Flottenleiter mit Fuhrparks unter 25 Fahrzeugen
(33 Prozent) wie Fuhrparkmanager mit mehr als 100 Einheiten (37 Prozent)
unter den Teilnehmern. Hauptsachlich handelt es sich bei den Flotten um
Pkw-Fuhrparks.

Digitale Verwaltung

Die gute Nachricht aus Sicht der Softwareanbieter fiir die Flottenverwal-
tungist, dass eine Marktsattigung in diesem Bereich noch langst nicht er-
reicht worden ist. Nur 14 Prozent nutzen eine selbst geschriebene, 30 Pro-
zent eine Software eines Drittanbieters und sechs Prozent der Teilnehmer
greifen auf die Softwareldsung einer Leasinggesellschaft zuriick (Grafik 1).
Das macht in Summe exakt 50 Prozent. Im Umkehrschluss bedeutet dies,
dass rund die Halfte ohne eine Spezialsoftware ihren Fuhrpark verwaltet.
Ganze 42 Prozent (!) nutzen fiir die Organisation der Flottenfahrzeuge eine
Excel-Tabelle und sogar sechs Prozent der Teilnehmer setzen auf eine Ver-
waltung in Papierform. Ein Ergebnis, das im digitalen Zeitalter etwas ver-
wundert. Sicherlich ist dies auch darauf zuriickzufiihren, dass immerhin elf
Prozent der Umfrageteilnehmer weniger als fiinf Fahrzeuge zu verwalten
haben. Der Befund wirft die Frage auf, ab wie vielen Fahrzeugen sich ei-
gentlich eine digitale Flottenverwaltung iiberhaupt lohnt. Einige Anbieter

Grafik 1

‘Wie werden die Fahrzeuge in Threm Fuhrpark verwaloet?

.:l 14 % In einer selbstgeschriebenen elektronischen Verwaltungssoftware
-:l 30N In einer elektronischen Verwaltungssoftware eines
Softwarespezialispen

|:| 6% In einer elektronischen Verwaltungssoftware einer
Leasinggesellschaft

:l 2% Die Verwaltung legt in den Handen eines Dienstleisters
I ] #42% in einer Excel-Tabells
I &% inFaplerform
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Kein
Selbstlaufer

unserer Special-Abfrage zu diesem Thema geben an, dass sich eine Soft-
ware bereits ab einem Fahrzeug lohnen kann (S. 78).

Apps im Fuhrpark

Auch ohne eine Flottensoftware kdnnen Prozesse im Fuhrpark digital ab-
laufen, zum Beispiel die Fiihrerscheinkontrolle. Die Frage nach dem Digi-
talisierungsgrad der Flottenprozesse insgesamt zeigt, dass die Digitalisie-
rung schrittweise erfolgt. Nur vier Prozent der Flotten werden komplett
digital verwaltet, immerhin 51 Prozent haben mehr als die Halfte der Pro-
zesse digitalisiert (Grafik 2).

Grafik 2

‘Wie viel Prozent der Flottenprozesse insgesamt in lhrem Unternehmen laufen Digital ab?

[ 1 4% 100Frozent
W] 14% 75- 99 Prozent
Bl ] 33% 50-74 Prozent
] 11% 25-49 Prozemt
B ] 38% 0-24 Prozent

Der Einstieg in die digitale Flottenwelt scheint die Fiihrerscheinkontrolle
zu sein, denn 46 Prozent der Umfrageteilnehmer gaben an, diese bereits
via Smartphone-App durchzufiihren (Grafik 3).

Grafik 3

Weiche Prozesse werden in lhrem Fuhrpark bereits via Smartphone-App gesteuert?
(Merrfachnennung moglichy

-: 46 % Fuhrerscheinkontrolie

.:] 22 % Schadenmeldung

B | 2a% Fahrtenbuch

B ] 13% Fahrerkemmunikation/ Auftragsverwaltung
B | @7 % Flottenverwaltung/Reparting-Tool

B ] 22% Sonstige

Andere Bereiche wie das Schadenmanagement, Fahrtenbuch oder die Fah-
rerkommunikation werden deutlich seltener {iber eine App abgewickelt.
Gerade beim Schadenmanagement erscheint eine App auch nicht dasideale
Werkzeug zu sein. Wer will sich schon nach einem Unfall durch eine Soft-
ware betreuen lassen? Besser erscheint es hier, aus Sicht des verunfallten
Dienstwagenfahrers, mit einer Person zu telefonieren.



Ganz anders sieht dies auf der Dienstreise aus. Mobilitats-Apps fiir Zug,
Flug oder Carsharing werden von den Mitarbeitern gerne genutzt (Grafik 4).
Die Diskrepanz zwischen den Zahlen aus Grafik 3 in den Punkten Fiihrer-
scheinkontrolle und Fahrtenbuch ergibt sich daraus, dass bei der Grafik 4
zugrunde liegenden Frage nach den Apps des Fahrers gefragt wurde. So
kann die Fiihrerscheinkontrolle in der jeweiligen Flotte via Smartphone
erfolgen, ohne dass der Fahrer diese App selbst auf seinem Diensthandy
haben muss. Es konnten beispielsweise nur die Abteilungsleiter mit einer
Fiihrerscheinkontroll-App ausgestattet worden sein, um die Fahrlizenzen
der Mitarbeiter zu kontrollieren. Auffdllig ist hierbei, dass auch die Apps
der Autohersteller immerhin von einem Viertel der Dienstwagenfahrer he-
runtergeladen werden. Die Begleitsoftware zum eigenen Auto wird in Zu-
kunft wohl noch an Bedeutung gewinnen, da immer mehr Funktionen im
Fahrzeug via App gesteuert oder iiberpriift werden konnen.

Grafik 4

Welche fuhrparkbezogene Apps nutzen lhre Fahrer? iMehrfachnennung maglichh

-: 37 % Mobilitats-Apps (Bahn, OPFNY, Flug, Sharing)
l:l 13 % App der Leasinggesellschaft

-:l 26% App des Autoherstellers

| L
-"- ] 26% Fihrerscheinkontrolle
l BRIE Schadenmeldung
.— 15 % Fahrtenbuch

.. | 15 % Fahrerkommunikation fAultragsverwalivng

Tankkarten App

% Sonstige

Telematik und Datenschutz

Geeigneter scheint die Verwendung einer App fiir die Fahrtendokumentati-
on zu sein. Dennoch verwenden nur 24 Prozent eine Fahrtenbuch-App. Dies
mag auch daran liegen, dass Telematik und elektronisches Fahrtenbuch
noch nicht in den deutschen Fuhrparks angekommen zu sein scheinen.
77 Prozent der Umfrageteilnehmer verzichten demnach auf die Verwen-
dung von Telematik in ihren Flotten (Grafik 5). Die angegebenen Griinde,
die fiir die restlichen 23 Prozent den Einsatz von Telematik rechtfertigen,
sind unterschiedlich. Die Teilnehmer gaben in etwa gleich haufig an, dass

Grafik 5

Eommi Telematik in Ihrér Flotte zum Einsatz? (Mehrfachnennung moglich)
._ J 14% ja, zum Tracking der Fahrzeuge

l“ _._'l 11 % ja, zur Fahreranalyse

.:l 11 % ja, in Verbindung mit einem elektronischen Fahrtenbuch
B 1 11 % ja. zur Fahrzeuglogistik

B ] 77 % nein

das Tracking der Fahrzeuge (14 Prozent), die Fahreranalyse (11 Prozent),
die Verbindung zu einem elektronischen Fahrtenbuch (11 Prozent) und
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die Fahrzeuglogistik (11 Prozent) Grund fiir den Einsatz von Telematik sei.
Da Mehrfachnennungen maglich waren, ist davon auszugehen, dass die
Flottenmanager Telematik aus mehreren Griinden heraus einsetzen. Dass
Telematik Giberhaupt nur bei den wenigsten Flotten Anklang findet, kann
teilweise mit der Branche begriindet werden. Wenn der Dienstwagen ein
reines Motivationsinstrumentist, braucht es auch kein Fahrzeug-Tracking.
Sehr viel hdufiger wird jedoch der Datenschutz ins Feld gefiihrt. Die Angst
vor dem glasernen Mitarbeiter ist bei vielen Betriebsraten grof3.

In einigen Unternehmen ist der Fuhrparkleiter selbst fiir den Datenschutz
zustandig (Grafik 6). Einen extra Datenschutzbeauftragten leisten sich
ganze 70 Prozent. Interessant ist jedoch, dass acht Prozent angaben, dass
niemand fiir den Datenschutzim Unternehmen zustandig ist. Dies diirften

Grafik 6

Wer {5t fur den Datenschutz in der Flotte in Threm Unternehmen verantwortlich?

Mehrfachnennung maghchy

. | 18% Der Fuh rparkleiter
_:] FO % Der Datenschutrbeauftragie

- S| | 27T R Der Geschalislihrer
I ] BN Miemand

in der Regel Unternehmen sein, die weniger als zehn Mitarbeiter haben und
entsprechend auch einen kleinen Fuhrpark unterhalten. Aber Vorsicht: Die
pauschale Aussage, dass jedes Unternehmen mit weniger als zehn Mitar-
beitern keinen Datenschutzbeauftragten braucht, ist falsch. Es kommt auf
die Branche und die Kerntdtigkeit des Unternehmens an und ist im Einzel-
fall zu priifen.

Grafik 7
verandert sich der Beruf des Fuhrparkmanagers in Zukunft hin zu einem Datenmanager?
] sox .
-_-l S0% Nein

Ausblick

Wie die Flottenverwaltung in einigen Jahren aussehen wird, ist von den
Teilnehmern sehr unterschiedlich eingeschatzt worden. So gehen 50 Pro-
zentdavon aus, dass der Fuhrparkmanagerin Zukunft mehr zu einem Daten-
manager wird, 50 Prozent glauben dies nicht (Grafik 7). Gleichzeitig gehen
immerhin 42 Prozent der Teilnehmer der Onlineumfrage davon aus, dass ihr
Fuhrpark in Zukunft vollstandig digital und automatisiert verwaltet wird.
Mit Blick auf die Ergebnisse der Onlineumfrage wird die Entwicklung zum
digitalen Fuhrpark allerdings kein Selbstlaufer werden. Dafiir [duftim Flot-
tenalltag noch zu viel analog.

Ihr Partner fur Mobilitat & Service www.maske.de

04286
7703 333

MASKE.l¢
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Der Onlinelehrer

Man lernt ja bekanntlich nie aus und besonders im Fuhrpark scheint dieses
Sprichwort zu gelten. Die Ursache daflr liegt nicht einmal allein in den zahl-
reichen Vorschriften beispielsweise zur Arbeitssicherheit begriindet, die eine
regelmadBige Unterweisung der Fahrer verlangen. Auch die durch digitale Da-
tenerfassung gewonnenen Erkenntnisse erfordern ein aktives Belehren seitens
des Fuhrparkleiters: Beispielsweise wenn das Tankkartenreporting haufig Ausrei-
Ber meldet, sollte man Gber MaBnahmen zur Senkung von Spritkosten nachdenken.

Eine dieser MaRnahmen kdnnte zum Beispiel ein unternehmensinterner
Spritsparwettbewerb sein. So wie dies mit der Onlineplattform eco-Driver
fiir Flotten bereits seit mehr als zehn Jahren von LeasePlan und safe4drive
angeboten wird. Hier werden die Tankkartendaten online in einem unter-
nehmensinternen Wettbewerb quartalsmaRig ausgewertet. Die Gewinner
dieses Kraftstoffeinsparwettbewerbs werden an den finanziellen Einspa-
rungen des Unternehmens beteiligt und konnen Preise gewinnen. Aller-
dings erhalten die Fahrer neben einigen allgemeinen Tipps online keine
konkreten Handlungsempfehlungen. Das Eco-Fahrtraining findet jedoch
im Fahrzeug des Teilnehmers statt.

Unfallverhiitungsvorschriften

Eine UVV-Schulung des Fahrers kann am PC oder Smartphone durchgefiihrt
werden. Immer mehr Anbieter setzen auf diese Form des E-Learnings mit
positivem Effekt flir Fuhrparkleiter und Dienstwagenfahrer. Denn Halter
von gewerblich genutzten Firmenfahrzeugen sind gemaR den sogenann-
ten Unfallverhiitungsvorschriften (DGUV 70) verpflichtet, mindestens ein-
mal im Jahr eine Fahrerunterweisung vorzunehmen. Dieser Aufgabe ist in
der Fuhrparkpraxis nur sehr schwer flaichendeckend nachzukommen, denn
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alle Fahrer einzeln zu unterweisen, ist ein zeitraubendes Unterfangen. Ein
Zusammenkommen der gesamten dienstwagenberechtigten Belegschaft
fiir eine Gruppenunterweisung ist jedoch hdufig nicht méglich. Die Folge
daraus ist, dass der Fahrer in der Regel nur einmal, namlich bei der Uberga-
be des neuen Dienstwagens, unterwiesen wird. Da der Fuhrparkleiter unter
Umstanden haftbar gemacht werden kann, wenn ein Fahrer ohne Unterwei-
sung gegen die UVV verstoRen hat, ist dieses aus der Not zur Praxis gewor-
dene Vorgehen jedoch nicht zu empfehlen. Damit der Fuhrparkleiter seiner
Unterweisungspflicht nachkommen kann, bieten sich Onlineschulungen
an. Hier klickt sich der Fahrer durch ein webbasiertes System mit rechts-
konformen Informationen und Beispielen zur UVV rund um den Dienstwa-
gen. Am Ende des E-Learnings steht ein kurzer Test, der - erfolgreich abge-
schlossen - die Unterweisung abschlieRt.

Diese Unterweisungsform bringt einige Vorteile mit sich. Neben der bereits
angesprochenen zeitlichen und rdumlichen Flexibilitat ist auch der Lern-
erfolg beim E-Learning groRer. Denn anders als bei einer Prdasenzveran-
staltung gibt es hier einen Abschlusstest, der ein einfaches Durchklicken
verhindert. Dariiber hinaus sind diese Unterweisungen ohne Probleme auch



mehrsprachig mdglich und bieten ein
gleichbleibendes Qualitatsniveau.

Anbieter sind unter anderem:
Alphabet

Bundesverband Fuhrparkmanagement
CarMobility!

DEKRA

Fleetinnovation

FleetExpert

Hiepler + Partner

Imperial Fleet Management
LapID

TCS Technology Content Services
TUV Nord

Wollnik & Gandlau Systems

Aufbauend auf dieser standardisierten
UVV-Unterweisung lassen sich auch Spe-
zialthemen im E-Learning-Verfahren be-
arbeiten. Beispielsweise bietet die DEKRA
auch Schulungen zur Ladungssicherung,
Lkw-Unterweisung und zum Gefahrgut-
transport via Webtool an.

Flihrerschein

Die Zeiten, in denen die Fragen der The-
oriepriifung beim Fiihrerschein auf Papier
beantwortet und mit einer Korrekturkar-
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te kontrolliert wurden, sind lange vorbei. Auch das Lernen fiir die Priifung
lduft digital ab. In der Flotte ist der Erwerb eines Fiihrerscheins hin und
wieder ein Thema. Dann wenn zum Beispiel eine zusdtzliche Fiihrerschein-
klasse benotigt wird oder der Mitarbeiter aus dem EU-Ausland stammt
und keinen giiltigen Fiihrerschein vorweisen kann. Aber auch erfahrene
Automobilisten mit jeder Menge Kilometer auf dem Tacho sollten hin und
wieder ihr Wissen auf den aktuellsten Stand bringen. Die Fragen der the-
oretischen Fiihrerscheinpriifung sind bei sehr vielen Anbietern kostenlos
auf deren Website abrufbar. Allerdings ersetzen diese Priifungssimula-
tionen nicht den Besuch in der Fahrschule. Dies kdnnte sich jedoch bald
dndern, denn nur in Deutschland und Osterreich gibt es noch 14 Pflicht-
stunden, die man in einer Fahrschule vor Ort absolvieren muss. In allen an-
deren Landern Europas sind die Theoriestunden durch E-Learning langst
Alltag.

Kurse fiir den Fuhrparkleiter

Neben den Fahrern muss auch der Fuhrparkleiter auf dem aktuellsten Stand
bleiben. Wer nicht auf Vortrage und Seminare fahren kann, weil das Unter-
nehmen dafiir keine Zeit zur Verfiigung stellen will, der kann auch online,
vom Schreibtisch aus, Fortbildungen besuchen. So bietet beispielswei-
se der Bundesverband Fuhrparkmanagement diverse Webinare zu unter-
schiedlichen Themen an (www.fuhrparkverband.de).

Fazit

Das Angebot an Onlineschulungen wachst und wird auch weitere Bereiche
des Fuhrparks erreichen. Denkbar waren, neben der angesprochenen digi-
talen Fahrschulen auch beispielsweise auf Fahranalysedaten basierende
konkrete Handlungstipps fiir Vielfahrer. Auch Fortbildungen zu bestimm-
ten Fuhrparkthemen werden sicher Onlineimmer mehr Gewicht bekommen.

N

FUr uns und Uberall auf der Welt.

Ote

. Aus
-~ Tanken

I

»Mein Auto elektrisch zu laden bringt
eine Veranderung mit sich, auch in
Bezug auf gewohnte Orte. Ich fahre
jetzt nicht mehr an die Tankstelle,
sondern an die nachste Ladesaule,

die mir meine App anzeigt.“

I mobility

ee-mobility.com
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Die Aufgaben eines Fuhrparkleiters sind ziemlich umfassend. Dazu zahlen neben der Verwaltung des
Fahrzeugpools auch die Zuweisung der Fahrzeuge, die Organisation von Wartung und Fahrerbetreu-
ung sowie das Managen von Versicherungen, Leasing, Kauf beziehungsweise Verkauf von Fahrzeugen.
Und das ist nur eine Auswahl. Da ist es praktisch, wenn eine entsprechende Software unterstitzt.
Flottenmanagement hat sich den Markt der Fuhrparkmanagementsoftware genauer angeschaut.

Das digitale Gehirn

Eine Fuhrparkmanagementsoftware kann fiir die unterschiedlichsten Flot-
ten hilfreich sein, vor allem dann, wenn sie modular aufgebaut ist. Manuel
Schrenk, Head of Product Management bei der Carano Software Solutions
GmbH, erklart: ,Der groRBe Nutzen fiir den Anwender ist der, dass er sich
genau die Funktionalitdten auswahlen kann, die er aktuell fiir sein Flotten-
management bendtigt. Dariiber hinaus kann er schrittweise die Automa-
tisierung des Flottenmanagements erhdhen. Oftmals dndern sich die Be-
diirfnisse iber die Zeit, beispielsweise durch Unternehmenswachstum oder
neue Mobilitatsstrategien. Und Andreas Schneider, Geschaftsfiihrer der
Vimcar GmbH, erganzt: ,Eine intelligente, modulare Losung kniipft an die
individuellen Problemstellungen und Herausforderungen der Nutzer an.
Ohne den Anwender mit Komplexitdt zu iiberfordern, lassen sich je nach
Bedarfund Situation individuelle Features aktivieren oder abschalten. Kein
Fuhrpark gleicht dem anderen und die Anforderungen @ndern sich iiber die
Zeit, deswegen gibt es eine One-Fits-All Lésung im Fuhrparkbereich nicht.”
Torsten Schulz, Geschaftsfiihrer FleetOne Software GmbH, nennt direkt
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konkrete Beispiele: ,Bei einem Kunden ohne Full-Service-Leasing sind die
Module fiir das Schadensmanagement und die Erfassung von Werkstattauf-
tragen notwendig. Bei Unternehmen, die Fahrzeuge kurzfristig einsetzen,
ist das Modul zur automatischen Disposition unerldsslich.”

Mehr Effizienz und Entlastung

Damit spricht er bereits einige Moglichkeiten an, fiir welche die Software
eingesetzt werden kann. Claudia Steinfeldt aus dem Vertrieb der InNuce
Solutions GmbH bringt die wesentlichen Vorteile auf den Punkt: ,Durch
die Automatisierung mit Hilfe von Fuhrparkmanagementsoftware wird der
Fuhrparkleiter hinsichtlich der Themenfelder Transparenz, Halterhaftung,
Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit so deutlich unterstiitzt, dass mehr
Zeit fiir die zukiinftige Gestaltung des Fuhrparks bleibt.”

In kleinen und mittelstandischen Unternehmen ibernehmen Flottenleiter
ihre Fuhrparkaufgaben oftmals nebenbei zu ihren ,eigentlichen” Tatig-



keiten im Einkauf oderin anderen Abteilungen. Gerade hier kann der Fuhr-
parkbeauftragte die Vielzahlvon Aufgaben dann ohne Unterstiitzung kaum
neben dem Alltagsgeschaft bewaltigen. Wertvolle Statistiken und Analy-
sen wiirden dabei helfen, den Uberblick {iber die Flotte zu behalten und
zu optimieren, statt zu nur zu reagieren, sagt Andreas Schneider, Ge-
schaftsfiihrer bei Vimcar. So miisse eine entsprechende Software wie die
rechte Hand eines Fuhrparkleiters sein, erklart Sara Yalniz, Geschaftsfiih-
rerin der Yalone-IT GmbH. Dabei spielt es keine Rolle, wie ein Fuhrpark
aufgebaut ist. ,Fuhrparkleiter agieren zentral, dezentral, regional, inter-
national oder landeriibergreifend. Unabhdngig wie ein Unternehmen auf-
gestelltist, die Fuhrparkmanagementsoftware passt sich den unterschied-
lichsten Strukturen und Branchen an”, sagt Lavinio Cerquetti, Vorstand der
community4you AG.

Vernetzung

Nichtimmer liegen alle Aufgabenin einem Fuhrpark auch tatsachlichim (al-
leinigen) Verantwortungsbereich des Fuhrparkleiters. Sei es die Lohnbuch-
haltung oder das Schadenmanagement - solche und auch andere Aufgaben
werden zum Teil von anderen Bereichen im Unternehmen oder externen
Dienstleistern tibernommen. Dann helfen Schnittstellen bei der Software,
um sie mit wichtigen anderen Programmen zu verkniipfen. So berichtet Pa-
trizia Opitz, Marketing Manager KEMAS GmbH: ,Vernetzungsmdglichkeiten
gibt es iiber Schnittstellen zum Beispiel zum SAP-System, Travelmanage-
ment oder zum Lademanagement fiir Elektrofahrzeuge.” Norman Schwarz-
kopf, Vertriebsleiter von CX9 Systems, sagt liber die hauseigene Software:
»Sie bietet vielfdltige Moglichkeiten der Vernetzung, zum Beispiel mit
ERP- oder Fibu-Systemen, Tankdaten, Maut, externen Vermietsystemen
oder Leasingsysteme. Es gibtin dem Bereich kaum Beschrankungen. Die Soft-
ware ist jederzeit auf die individuellen Anforderungen anpassbar.” Und Chri-
stian Adam, Managing Partner bei Verizon Connect, nennt einen weiteren As-
pekt: ,Die Vernetzung mit dem Fahrtenschreiber vereinfacht die Handhabe der
Tachos, die Datenverarbeitung und die Einhaltung der Lenkzeitvorschriften.”

Kiinftige Entwicklungen
Wohin die Wege in technikgetriebenen Branchen fiihren, ist immer schwer
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vorherzusagen. André Derouaux, Geschaftsfiihrer Produkte & Konzeption
bei der freenet.de GmbH fiir carmada.de, eine Marke der freenet.de GmbH,
kann sichvorstellen, ,dass durch Prozesse wie OCR (Optical Character Reco-
gnition) Ablaufe starker abgekiirzt werden, indem zum Beispiel Dokumente
wie Belege durch Scans erfasst, in der Cloud abgelegt und vollautomati-
siert zugeordnet werden. Bei der Disposition von Poolwagen kdnnte das
System aus Praferenzen der Poolwagen-Nutzer lernen und automatisch aus
den frei verfiigharen Fahrzeugen das passende auswdhlen und zuweisen.”
Damit spricht Derouaux auch Einfliisse von Kiinstlicher Intelligenz (KI)
an. Niels Kriiger, Geschaftsfiihrer der TCS - Technology Content Services
GmbH, glaubt ebenso an solche Entwicklungen: ,Verdanderungen werden
schnelle und einfachere Prozesse und damit Transparenz bieten. Dienstwa-
gennutzer werden mit einer App ausgestattet, um auch hier eine neue Form
der Transparenz fiir diese Zielgruppe zu schaffen. Kiinstliche Intelligenz
spielt dabei eine bedeutende Rolle, um selbstlernende Prozesse abbilden
zu konnen.”

Andreas Gruber, Geschaftsfiihrer der ags andreas gruber software GmbH,
sieht die Anwendbarkeit von Methoden der Kiinstlichen Intelligenz bei-
spielsweise bei den Prognosemaglichkeiten, die dem Fuhrparkmanager das
Auswerten grofRer Datenmengen bietet. So entwickle man bei ags fiir die
Software Algorithmen, die firmeniibergreifend Daten anonymisiert aus-
werten und diese Ergebnisse dem Fuhrparkmanager als Prognosen zur Ver-
fligung stellen konnen. ,Derartige Prognosen ermdglichen zum Beispiel
die Bestimmung des Zeitpunktes zum Austausch von Fahrzeugen (Ersatz-
bestellungen)”, so Gruber.

Es zeigt sich: Das Thema Fuhrparkverwaltungssoftware ist alles andere als
trocken und wird in den ndchsten Jahren mit groRer Sicherheit noch einmal
(deutlich) an Bedeutung zunehmen. Sara Yalniz von der Yalone-IT GmbH
spricht im Rahmen der KI bei vorausschauenden Analysen und automati-
sierten Prozessen gar von zurzeit unvorstellbaren Maglichkeiten.

(Fortsetzung auf S. 80)
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ANBIETER FUHRPARKMANAGEMENTSOFTWARE (AUSWAHL)

kein Aufpreis fiir zusatzliche Lizenzkosten oder monatliche | aufAnfrage verschiedene Paketpreise s. 0.
Fahrzeuge; unbegrenzte Gebiihrje nach FuhrparkgroRe
Fahrzeuganzahl; Preis pro und Anforderungen/Carano
weiterer Arbeitsplatz 2.250 € Cloud: 1 Monat kostenfrei,
danach ab 1,99 € pro Fahrzeug
pro Monat

ja ja, moglich/kostenlose ja ja ja
30-tdgige Testphase (ohne
automatische Verldngerung)
FertigSteuung 10/2019

s e e
o
ja ja/ja, Integration von Drittan- | ja ja

bietern
ja Schnittstelle zu Produkt ja

Easy+/Q3 2019
ja ja/nein (aber automatisierte ja ja ja

E-Mails bei Terminen)
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’ Fahrzeuge o Unternehmensgréﬁen ’ Fahrzeuge

ja, 30 Tage

2,90 € pro Monat (Preis pro

Fahrzeug)

ja

nein, keine weiteren laufend-

en Kosten

ja

ja

ja

ja, Fahrer- und Fahrzeugver-
waltung

Preis wird pro Fahrzeug

berechnet

ja

ja, Preise sind gestaffelt
nach GroRe des Fuhrparks

ja

T e L L T

ja

ja, verschiedene

ja

ja, verschiedene

ja

ja

ja, alle flottenrelevanten
Hersteller

ja

ja, verschiedene

ja, abhdngig vom Telemati-
kanbieter

ja

nein

ja

ja, verschiedene

ja

ja

liber Schnittstellen zu
gewiinschten Systemen

ja, Tankkarten- und Reifen-

verwaltung

ja, verschiedene

ja

ja

nein

ja

ja, verschiedene

ja

ja

nein

ja

ja, verschiedene

ja, optional

ja

ja
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Wie so viele Bereiche
des Fuhrparklebens, so
wurde auch das Tanken

durch die Digitalisierung
revolutioniert. Quasi in
Echtzeit erhalt der Fuhr-
parkleiter einen Einblick
in die Verbrauche der
Fahrzeuge. Doch der
Digitalisierungsprozess
ist in Sachen Tankma-
nagement noch nicht am
Ende: Digitales Bezahlen
wird die Zukunft bestim-
men und den Tankpro-
zess vereinfachen.

Digitale Tankkarte

In Zeiten, in denen fast alles mit einer App gesteuert werden kann, ver-
wundert es vielleicht ein bisschen, dass man beim Tanken des Flottenfahr-
zeugs noch immer auf eine physische Tankkarte setzt. Doch die Tage der
kleinen Plastikkarte scheinen gezahlt. Die groRen Tankkartenanbieter und
Mineralolkonzerne bieten zunehmend auch alternative Bezahlmethoden
an. Fiir viele liegt in den kontaktlosen digitalen Bezahlvorgangen die Zu-
kunft. So schildert Josef Griinberger, Leiter Marketing und Tankstellen der
Deutschen AVIA Mineralél-GmbH: ,In Anlehnung an die generell iiberzeu-
genden Vorteile kontaktloser Kartenzahlungen ordnen wir auch zukiinftig
den mobilen Formen des digitalen Bezahlens wie ,Wallet’ und ,Mobile Pay-
ment’ (indoor und outdoor) mittelfristig einen sehr hohen Stellenwert zu.”
Gleichzeitig prognostiziert der Tankkartenexperte aber auch eine ldngere
Ubergangsphase: ~Bezogen auf den Tankkartenbereich erwarten wir aber
aufgrund differenzierter Kundenbediirfnisse eine langere Phase der Par-
allelitdt von physischen Tankkarten und digitalen beziehungsweise mobi-
len Applikationen. Dementsprechend arbeitet die Deutsche AVIA sowohl
an einem mittelfristigen Angebot einer digitalen AVIACARD als auch am
Angebot einer Mobile Payment Funktion.”

Bei der DKV wird die digitale Tankkarte in Kiirze Realitdt werden. Gegen-
tiber Flottenmanagement konnte Sven Mehringer, Geschaftsfiihrer Fuel/
Energy und Vehicle Service bei DKV Euro Service, berichten, dass DKV Euro
Service und das Mineralolunternehmen Q1 Energie AG gemeinsam eine di-
gitale Tankkarte entwickelt haben, die kurz vor der Marktreife stehe und
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eine Abrechnungsmoglichkeit via Smartphone (Bluetooth) biete. ,Wir sind
ein markenunabhangiger Partner. Daher muss unser Zahlungsmittel bei
allen Partnern einsetzbar sein”, erklart Mehringer. Dabei solle vor allem
der Kunde profitieren. So sei beispielsweise beim Einsatz der App keine
PIN mehr notig. Doch auch Mehringer sieht bei allen Vorteilen noch langst
nicht das endgiiltige Aus fiir die Tankkarte aus Plastik. So verfiige nicht
jeder Fahrer iiber ein (Dienst-)Smartphone und beispielsweise in einem
Rettungsfahrzeug mit standig wechselnden Fahrern sei es bis dato immer
noch einfacher, wenn eine Plastikkarte mit den Fahrzeugpapieren weiter-
gegeben werde. ,Wir haben bei allen Uberlegungen die Customer Journeyim
Blick. Denn die Payment-Lésung muss aus Kundensicht akzeptiert werden und
dem Kunden weiterhelfen”, weild Mehringer.

Erste Erfahrungen mit einem App-Bezahlsystem hat auch Bernard Rooden-
rijs, European Fleet Director, BP Europa SE, bereits gesammelt. ,Ein zen-
traler Baustein der digitalen Transformation unserer internationalen
Muttergesellschaft BP ist die Smartphone-App ,BPme’, die 2018 in GroR-
britannien eingefiihrt wurde. Sie zeigt, wie wir uns in Zukunft die Inter-
aktion mit unseren Kunden vorstellen. Eine wichtige Funktion von BPme
ist, Kraftstoff bezahlen zu konnen, ohne das Auto verlassen zu miissen — das
macht den gesamten Tankstopp einfacher, schneller und bequemer. Die Einfiih-
rung dieser und anderer Smartphone-Anwendungen in anderen Markten wird
derzeit vorbereitet.”

Alternative Antriebe
Neben den Veranderungen durch die Digitalisierung zwingen auch die auf-



kommenden alternativen Antriebe die Mine-
ralélgesellschaften zum Umdenken. Uber eine
Tankkarte, ob digital oder physisch, konnen
mittlerweile nicht mehr nur Diesel oder Benzin
abgerechnet werden (siehe Tabelle). Erdgas,
Wasserstoff und Strom gehdren zunehmend
ins Sortiment von Tankstellen. Doch gerade
Stromtanken konnte die Strukturen von Tank-
stellen verdndern. Das Tanken an Ladesdulen
dauert langer und geschieht idealerweise am
Parkplatz und ist daher eher dezentral, wohin-
gegen das Tanken konventioneller Kraftstoffe,
aber auch von Alternativen wie Wasserstoff
oder Erdgas an klassischen Tankstellen funktio-
niert. Doch auch hier spielen die groRen Player
im Tankkartenmarkt bereits kraftig mit. So hat
Shell kiirzlich den Ladesdulenspezialisten Ne-
wMotion erworben, wodurch Besitzer der Shell
Card an rund 100.000 Ladesdulen in ganz Eu-
ropa tanken kénnen. Doch damit nicht genug,
wie Rainer Klopfer, Geschaftsfiihrer euroShell
Deutschland GmbH & Co. KG, schildert: ,Damit
eine flachendeckende Infrastruktur gewahrlei-
stet ist, muss das Ladenetz weiter ziigig aus-
gebaut werden. Aus diesem Grund sind wir als
Shellauch Teil des IONITY Projekts. Dabei geht

es darum, bis 2020 europaweit 400 Schnellla-
destationen an Autobahnen einzurichten. Fast
ein Viertel davon an Shell Stationen.”

Natiirlich hangt die Entwicklung des Tank-
stellen- und Tankkartengeschafts auch stark
davon ab, welcher alternative Antrieb sich
letztlich flachendeckend durchsetzen wird.
Beispielsweise konnte Erdgas in Form von LNG
(Liquid Natural Gas) eine kleine Renaissance an
der Zapfsadule erleben. Das fliissige Erdgas soll
verstarkt im Nutzfahrzeug- und Lkw-Bereich
als Dieselersatz zum Einsatz kommen. Der-
zeit fordert der Staat die Anschaffung solcher
LNG-Lkw mit 12.000 Euro pro Fahrzeug. Die
Mineraldlgesellschaften haben bereits darauf
reagiert. So kiindigt Maren Schenk, Produkt-
und Marketingmanagerin Tankkarten, TOTAL
Deutschland GmbH, an: ,Auch LNG spielt fir
TOTAL eine zunehmend wichtige Rolle. Dem-
entsprechend gibt es ein europaweites Pro-
gramm zum Aufbau eines LNG-Tankstellen-
netzwerks. In Kiirze werden wirin Deutschland
unsere erste LNG-Tankstelle er6ffnen, weitere
sind bereitsin Planung.”

(Fortsetzung auf S. 84)

AVIACARD -
Diese Karte
halt Ihre Flotte
in Bewegung

10713

0041718
3

Jedes Flottenmanagement stellt andere
Anforderungen. Bei AVIA erhalten Sie
ein Tankkarten-Angebot, das auf lhren
Fuhrpark und Ihren individuellen Bedarf
maBgeschneidert wird. Mit uns sind
lhre Fahrer und Fahrzeuge unterwegs
immer optimal versorgt — und lhre
Flottenverwaltung entlastet.

Bequem tanken an uber
2.400 Tankstellen

Wir beraten Sie gerne personlich:
aviacard@avia.de

AV/A

www.avia.de NI
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TANKKARTEN (AUSWAHL)

DKV EURO

BayWa AG Deutsche Tamoil SERVICE SRR S .
Deutsche AVIA GmbH + Co. KG Eni Deutschland
Unternehmen Aral AG wWwWWw. : . GmbH GmbH + Co. KG
Mineralol-GmbH wwWw. GmbH
Internetadresse www.aral-card.de  baywa-tankkarte. . www. www. . .
www.avia.de . dkv-euroservice. www.agip.de
de hem-tankstelle.de dkv-euroservice. o
com

Aral Plus BayWa Tankkarte AVIACARD mycard HEM DKV CARD NOVOFLEET Card multicard

4.400/22.000 2.500/keine 2.100/2.400 ca. 405/keine 30.000/100.000 17.500/18.000 4.600/22.000

angebotsspezifisch angebotsspezifisch nach Vereinbarung 2,50 Euro/Karte nach Vereinbarung 2,50 Euro/Karteund | angebotsspezifisch
Monat

Kraftstoffe
k.A./k.A./k. Ak AL | jasja/k. A/k. AL ja/ja/ja/ja ja/ja/ja/ja ja/ja/ja/ja ja/ja/ja/ja ja/ja/ja/ja

Zusatzleistungen

T L O £ L

T e e 1.

ja' o _____

ja, teilweise ja, fiir Fahrzeug bezo- | ja
gene Produkte

Aral Service-Team BayWa Serviceteam Michael J. Marzari mycard Serviceteam DKV EURO SERVICE DKV EURO SERVICE Eni Cardservice
Tel.: 0800/7237115 Tankkarten Tel.: 089/45504556 Tel.: 040/5247440 GmbH +Co. KG GmbH + Co. KG Tel.: 089/5907470
E-Mail: info@ Tel.: 0800/5054500 E-Mail: aviacard@ E-Mail: mycard@ Tel.: 0800/3583583 Tel.: 0800/3583583 E-Mail: cardservice@
aralcard.de E-Mail: tankstellen@ | avia.de tamoil.de (kostenlose 24h- (kostenlose 24h agip.de
baywa.de Serviceline) Serviceline)
E-Mail: info@ E-Mail: info@
dkv-euroservice.com dkv-euroservice.com
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euroShell
Deutschland
GmbH & Co. KG
www.shell.de/
shellcard

Shell Card

4.500/in 36
Landern

nach Vereinbarung

(Deutschland)

ja/ja/ja/ja

ja

20% Rabattim
Deli2Go Shop an
teilnehmenden
Stationen

ja

ja

ja, Apple und

Android

euroShell
Deutschland

GmbH & Co. KG

Tel.:
040/809080500
E-Mail:
card-kundenservice-
de@shell.com

JET Tankstellen
Deutschland
GmbH
A
jet-tankstellen.
de

JET Card

LogPay Trans-
port Services
GmbH
www.
logpay-ts.de

LogPay Card

oMV
DTG [ED
GmbH
www.omv.de/
omv-card

OMV Card

ORLEN
Deutschland
GmbH
www.star.de

star Flottenkarte

DIGITALES FLOTTENMANAGEMENT SPECIAL

Roadrunner
Service GmbH
wwWw.
roadrunner-card.
com

Roadrunner Tank-
und Servicekarte

TOTAL
Deutschland
GmbH
www.totalcards.
de

TOTAL Card

UNION TANK
Eckstein
GmbH & Co. KG
cars.uta.com

UTA Card fiir Gewer-
betreibende und
Fuhrparkmanager

Westfalen AG
www.
westfalen.com

Westfalen
Service Card

WEX
Europe
Services GmbH
www.essocard.
com

ESSO Card

807/keine 6.260/11.120 tiber 3.500/iiber 583/keine ca. 1.300/keine 4.500/18.000 liber 17.000/iiber 5.500/keine 2.800/11.800
20.000 (32 Lander) 62.000

keine Kartenge-
biihren; keine
Bearbeitungsge-
biihren

keine Kartenge-
biihren

nach Vereinbarung

variert nach Kar-
tenmodell

angebotsspezifisch

nach Vereinbarung

e 1 £ S N LT

e e g feen R e e R

ja, JET Bistro

ja

ja

JET Tankstellen
Deutschland GmbH
Tel.: 040/63801620
E-Mail:
jetcard@p66.com

ja

ja

ja

Konstantina
Kapourani,

Olaf Liicke
E-Mail: presse@
logpay-ts.de

nein

ja, fiir fahrzeugbe-
zogene Produkte je
nach Service-Code/
Warenberechti-
gungsstufe

ja, je nach Service-
Code/Warenbe-
rechtigungsstufe

ja

oMV

Deutschland GmbH
Tel.:
08677/9603333
E-Mail: info.
omvcardsales@
omv.com

nein

ja, fiir fahrzeugbe-
zogene Produkte

Versand der Rech-
nungen per E-Mail
(PDF-Datei)

nein

ORLEN
Deutschland GmbH
Tel.:
01803/47500010
E-Mail: cards@

orlen-deutschland.

de

diverse Tankstellen
mit Backshop/
Bistro/Mittagstisch

ja, alleim Tank-
stellenshop erhilt-
lichen Waren

ja

in Vorbereitung

ja, tiber kun-
denspezifisches
Kundenportal

Roadrunner Service
Team

Tel.: 02332/918755
E-Mail: info@
roadrunner-card.
com

siehe Mail

ja

ja, mobiles Bezah-
len moglich

ja, 24/7 iiber
kostenfreies
Onlineportal

Maren Schenk

Tel.: 030/20276741
E-Mail:
maren.schenk@
total.de

nein

nein

ja

UNION TANK
Eckstein

GmbH & Co. KG
Tel.: 06027/509230
E-Mail:
cars@uta.com

ja

ja

ja

nein

Vertriebssupport
Tankstellen

Tel.: 0800/335023
E-Mail:
cardservice@
westfalen.com

nein

ja, nur fahrzeug-
bezogene Artikel

ja

ja

Michael Wirth
Tel.: 0371/858869
E-Mail:
michael.wirth@
wexeuropeser-
vices.com
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Prozesse digitalisieren

Im Ursprung bedeutet die Digitalisierung das Umwandeln von analogen Infor-
mationen in digitale Formate, die dann elektronisch weiterverarbeitet werden
kénnen. Die heutige Begriffsbedeutung sieht in der Digitalisierung aber die Ver-
anderung von Prozessen und Ablaufen aufgrund des Einsatzes digitaler Techno-
logien. Flottenmanagement wirft daher einen Blick auf die veranderten Prozesse
im Fuhrpark und gibt einen Einblick in das Angebot der Prozessdienstleister.

Prozessdienstleister bringen das nétige Know-how
fiir die Digitalisierung des Fuhrparks mit

Routineaufgaben bestimmen in vielen Féllen den Arbeitsalltag eines Fuhr-
parkverantwortlichen: von der Ein- und Aussteuerung der Fahrzeuge iiber
die Bearbeitung von Schiden beziehungsweise Unfillen bis zur Uberwa-
chungaller Flottenaktivitaten. Viele der aus diesen Prozessen stammenden
Informationen liegen heute schon als Daten vor, sprich in digitaler Form.
Dies schafft wiederum die Grundlage, diese Daten elektronisch und auto-
matisiert weiterverarbeiten zu kdnnen. Spezialisiert auf diese Datenverar-
beitung sind sogenannte Prozessdienstleister, die durch Kombination von
Schnittstellen zu Behdrden und Dienstleistern sowie der Automatisierung
von Routineaufgaben dem Fuhrparkverantwortlichen allerhand Arbeit ab-
nehmen kdnnen.

Doch ab wann lohnt sich der Einsatz eines Prozessdienstleisters? Hier ge-

hen die Meinungen der Anbieter etwas auseinander, was aber auch an der
Abwdgung von Kosten und Nutzen liegt. Niels Kriiger, Geschaftsfiihrer der
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AUTO SERVICE

in

TCS Technology Content Services GmbH, meint: ,Bereits ab einer Flotten-
grolRe von zehn Fahrzeugen lohnt sich der Einsatz eines externen Dienst-
leisters, um alle mit dem Fahrzeug und dem Fahrer verbundenen Prozesse,
wie Fahrzeugbewirtschaftung, Terminkontrollen, Rechnungspriifungen,
Schadenmanagement und vieles mehr, umfassend und rechtssicher abwi-
ckeln zu kdnnen.” Matteo Carlesso, Geschaftsfiihrer der CarMobility GmbH,
setzt die Schwelle bei circa 50 Fahrzeugen an, ab der Kunden von zeitauf-
wendigen Routineaufgaben spiirbar entlastet und mit dem Fachwissen der
Prozessdienstleister gezielt unterstiitzt werden kénnen. Dennoch ist auch
er der Meinung, dass sich in einigen Féllen auch schon vorher das Outsour-
cing lohnen kann: ,Im Wesentlichen kommen beim Outsourcing von Fuhr-
parkmanagementprozessen zwei Dinge zusammen. Zum einen wollen viele
Fuhrparkmanager sich starker auf ihr eigentliches Kerngeschaft konzen-
trieren. Damit einher geht die Fokussierung auf das eher strategische und
taktische Managen einer Fahrzeugflotte. Die administrativen und prozes-



sualen Aufgaben werden dann an eine Fuhrparkmanagementgesellschaft
ausgelagert. Zum anderen fehlt es vielen Betrieben haufig am prozessu-
alen und technischen Know-how, um einen Fuhrpark effizient zu managen.
Auch IT-Mdglichkeiten sind oft nicht in ausreichendem Mal3e vorhanden
und die internen Ressourcen sind teilweise zu begrenzt”, erldutert Matteo
Carlesso. Aus Sicht der DAD Deutschen Auto Dienst GmbH lohnt sich das
Outsourcing in jedem Fall: ,Das Outsourcing auf einen kompetenten und
verldsslichen Partner zahlt sich beijeder FlottengroRe aus. Es geht iiber die
reine Zeit- und Kostenersparnis hinaus, wenn wir als Dienstleister unsere
Flottenkunden nicht nur bei ihrer Fahrzeugzulassung oder dem Dokumen-
tenmanagement unterstiitzen, sondern mit smarten, digitalen Lésungen
zur Digitalisierung begleiten”, gibt Dr. Mirko Dobberstein, Geschaftsfiihrer
DAD, zu verstehen.

Aufgrund des hohen Digitalisierungsgrads der Prozessdienstleister ist es
jedem Anbieter sowohl teilweise wie auch komplett moglich, die Steuerung
des Fuhrparks zu ibernehmen: ,Wir decken mitiiber 20 Leistungskategorien
den gesamten Workflow eines Fuhrparks ab: beginnend bei der Fahrzeugbe-
schaffung und Finanzierung bis hin zum Remarketing. Dies ermdglicht eine
vollumfangliche TCO-orientierte Kostenbetrachtung und Steuerung. Unse-
re Kunden konnen je nach Bedarf Komplett- oder Teilldsungen in Anspruch
nehmen. Wir fiihren beispielsweise alle Fahrzeug- und Vertragsstammda-
ten. Wir verauslagen alle Kosten und erstellen zu den vereinbarten Termi-
nen eine konsolidierte Abrechnung”, erldutert Henning Schick, Director
Sales Europe bei der ARI Fleet Germany GmbH. Carsten Schafer, Director
Fleet bei der PS-Team Deutschland GmbH & Co. KG, sieht einen groRen Vor-
teil bei einer Komplettlésung: ,Wir ibernehmen systemgestiitzt samtliche
Prozesse rund ums Flottenfahrzeug - von der Einsteuerung iiber die Aus-
steuerung bis zur Datenlieferungin den Remarketing-Channel. Dabei legen
wir Wert auf einen ganzheitlichen Ansatz: Wir bilden den gesamten Lebens-
zyklus des Fahrzeugs ab. Neben der operativen Dienstleistung bieten wir
unseren Kunden, etwa den Full-Service-Leasinggesellschaften, auch die
Steuerung der Prozesse inklusive Dienstleistern iiber unsere Systeme an.
Hierdurch schaffen wir eine maximale Transparenz iiber den Status je Fahr-
zeug mit einem einzigen System.”

DIGITALES FLOTTENMANAGEMENT SPECIAL

Wie weit die Digitalisierung des Fuhrparkmanagements reicht, ist jedem
Kunden {iberlassen: ,Digitale Bestellworkflows, Datenaustausch mit ande-
ren Dienstleistern als auch mit dem Kunden vereinfachen die Zusammenar-
beit enorm. Da wir bei Fahrzeugen jedoch auf ein sehr emotionales Thema
stoRen, ist der Kontakt zu einem Autohaus mit der Mdglichkeit von Probe-
fahrten und Besichtigungen der Modelle oft sehr wichtig”, weill Michael
Hohn, Head of Fleet Management bei der IMPERIAL Industrial Logistics
GmbH, zu berichten. Auch Matthias Rotzek, Managing Director bei TraXall
Germany, sieht zwar eine zunehmende Digitalisierung, trifft aber hier
auch auf Hemmnisse: ,Einzelne Prozesse werden bereits digital gemanagt.
Flottenmanagement besteht allerdings nicht nur aus einzelnen Prozessen,
sondern auch aus spezifischem Know-how, das bei einer vollstandigen Di-
gitalisierung integriert werden miisste.”

Fazit
Prozessdienstleister verspiiren ein zunehmendes Interesse an digitalen
Prozessen seitens der Kunden. Dies scheint vor allem darin begriindet zu
sein, dass die Kunden auch die neuen Mdglichkeiten erkennen, die durch
die Erhebung von Fahrzeugdaten und deren Verarbeitung entstehen, um
ihre Flotte effizient und kostensparend zu steuern. ,Alle Unternehmen
miissen Kosten reduzieren und da bieten digitale Anwendungen den groR-
ten Hebel. Der Grad der digitalen Transformation ist sehr unterschiedlich
ausgepragt. Es gibt Unternehmen, die samtliche Prozesse inklusive Fuhr-
parkmanagement mit eigenen Systemen durchgdngig abbilden, viele inte-
grieren Losungen wie unsere Auftragsplattformen in ihre Systeme sowie
Abldufe und wieder andere stehen am Anfang und unterstiitzen erst einzel-
ne Arbeitsschritte mit einer App”, erldutert Carsten Schafer. Aber auch die
Dienstleister miissen sich an den Markt anpassen: ,Neue Losungen miissen
sichin die steuernden, digitalen Prozesse integrieren lassen. Ohne digitale
Anbindung haben neue Lésungen keine Akzeptanz auf dem Markt. Da viele
Partner auch heute noch mit Systemen arbeiten, die unter anderen Voraus-
setzungen entwickelt wurden, ist eine durchgangige digitale Integration
selten und viele Medienbriiche sind an der Tagesordnung®, gibt Dr. Mirko
Dobberstein abschlieRend zu verstehen.

(Fortsetzung auf S. 88)
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Mit der DKV CARD fir Pkw-
Flotten. An 90% aller Tankstellen
in Deutschland willkommen.

dkv-euroservice.com

Uberall tanken und
Umwege sparen? Da bin
ich ganz entspannt!

Sabine K., Fuhrparkmanagerin

You drive, we care.
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UBERSICHT AUSGEWAHLTER PROZESSDIENSTLEISTER

Car Professional
Fuhrparkmanagement und
Beratungsges.
mbH & Co. KG

100 Fahrzeuge keine 50 Fahrzeuge (unabhdngig von der | 50 Fahrzeuge gewerbliche Kunden, Unterneh-
Beschaffungsform) men mit Fuhrpark

ja, Flottenanalyse LA, ja, Leasingfaktoren-Ausschrei- ja, umfassende fuhrparkspezi- nein, istaberin Planung
bung fische Beratung (Car-Policy, Flot-
tenanalyse, Ausschreibung, Total
Cost of Ownership, Benchmarks
et cetera)

CARAT Fuhrparkmakler
(InterCARAT Fleet carmobility GmbH
Management GmbH)

Anbieter ARI Fleet Germany GmbH DAD Deutscher Auto Dienst

ja, Fahrzeug- und Schadenbe-
wertung sowie Dokumentenman-
agementim Schadenfall (nur

im Rahmen der Uberfiihrung;
easySTATUS - Softwareldsung zur
Schadenschnellbewertung)

ja, Insight ja, individuell auf den Kunden ja, Stamm- und Bewegungsdaten ja, diverse und auf den Kunden ja, diverse und auf den Kunden
abgestimmt mit Kosten- sowie Kilometer-Re- abgestimmt abgestimmt

porting et cetera

ja, "

Kasko-Eigentragungsmodell, Unabhangigkeit, maximale Trans- | elektronische Fiihrerscheinkon- Corporate Carsharing, Koop- europaweite Zulassung,

Fuhrparkfinanzierung, Reifenman- | parenz fiir den Kunden trolle, UVV-Koordination, erationen mitanderen Ser- Strafzettelmanagement,

agement Fahrersicherheitsunterweisung, viceprovidern (unter anderem Fiihrerscheinkontrolle, Fahrzeug-
SafetyPack, SafeDrivePod, Fleet- Fiihrerscheinkontrolle) und Schadenbewertung, Logistik
CONNECTED
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Fleet Logistics
(FleetCompany GmbH)

50 Fahrzeuge (unabhéngig von der
Beschaffungsform)

ja, Unterstiitzung und Beratung
im Rahmen eines effizienten
Kostenmanagements (unabhdngig
von der Fuhrparkstruktur und
Finanzierungsform); beispiels-
weise Car-Policy, Benchmarks,
Best-Practice-Ansétze, Ausschrei-
bungen, Flotten- und Bedarfs-
analysen

ja, fiir Kauf und Leasing

ja,jedoch nur Koordination des
vom Kunden ausgewédhlten Dienst-
leisters

ja, mit eigener Fachabteilung

ja, im Online-Reporting

ja, jedoch nur Koordination des
vom Kunden ausgewédhlten Dien-
stleisters

ja, diverse und auf den Kunden
abgestimmt

ja, auch Fahrer-App (Weiter-
entwicklung derzeitin Planung)

unter anderem Account Manage-
ment, Rechnungskomplettservice
(inklusive Zahlungsmanagement),
Leasingvertragsanpassungen,
Ordnungswidrigkeiten-, Reifen-,
Tankkarten- und Wartungsman-
agement

Imperial Fleet
Management
(Imperial Industrial
Logistics GmbH)

ja, Analyse und Beratung im Be-
reich Fuhrpark; Prozesserstellung
und Implementierung

ja, automatisiertin Verteilergrup-

pen méglich

unter anderem Leasingausschrei-
bungen, Fahrerbetreuung/Direkt-
kommunikation, Wartung und
Reparatur, Reifen-, Strafzettel-,
Tankkarten- und Vertragsmanage-
ment, Abwicklung von Kfz-Steuer
und Rundfunkgebiihren

PS-Team Deutschland
GmbH & Co. KG

nein

ja, kundenindividuell; alle Portal-
daten und Zeitstempel beliebigim
Rahmen der DSGVO ausgewertbar

Abwicklung Transportauftréage,
Protokollier-/Video-App, digitales
Strafzettelmanagement, Abrech-
nungspriifung, Kfz-Steuer

DIGITALES FLOTTENMANAGEMENT SPECIAL

TCS - Technology Content
Services GmbH

ja, mit Analyse des Ist-Zustandes,
Handlungsempfehlungen, Erstel-
Llung einer Car-Policy et cetera

ja, e-cockpit

Bearbeitung von BuBgeldern,
Fahrerschulungen, regelmaRige
Reviews, Rechnungspriifung,
Direktkommunikation

TraXall Germany

ja, Flottenanalyse, Ausschrei-
bungssupport, individuelle
Projekte

ja, verschiedene Reports zu Fuhr-
parkstatus und Wirtschaftlichkeit

sowie C02-Status

nein

internationale Fuhrparkmanage-
mentlosungen, internationales
Reporting

VISPIRON
MOBILITY GmbH

20 Fahrzeuge (unabhdngig von der | gewerbliche Kunden, keine ab einem Fahrzeug gewerbliche Kunden, keine
Beschaffungsform) MindestflottengroRe 100 Fahrzeuge

ja, iiber das gesamte Spektrum an
Fuhrparkmanagementaufgaben

ja, diverse und auf den Kunden
abgestimmt

ja

unabhéngige externe Fuhrpark-
managementdienstleistungen
iiber den gesamten Lebenszyklus
des Fahrzeug inklusive Hardware
und Software fiir die proaktive
Steuerung sowie Pool- und
Fahrtenbuchldsungen

Flottenmanagement 3/2019

89



SPECIAL DIGITALES FLOTTENMANAGEMENT

Aufgezeichnet

In einem von Daten
bestimmten Alltag
lassen sich allein aus
den Spuren, die wir
mit dem Smartphone
hinterlassen, klare Be-
wegungsmuster er-
stellen. Nicht anders
funktionieren elektro-
nische Fahrtenblicher.
Doch welches System
eignet sich fur wel-
chen Einsatz? Eine
Ubersicht.

Grundsdtzlich dokumentiert ein Fahrtenbuch
die von einem Fahrzeug zuriickgelegte Strecke
sowie den Anlass der Fahrt. Es kann dazu die-
nen, die Daten der Polizei, dem Finanzamt oder
einem Unternehmen vorzulegen. Dazu muss es
bestimmte Regularien erfiillen, also ,ordnungsgemalR” sein, wie es die
Rechtsprechung definiert: Es muss zeitnah - innerhalb von bis zu sieben
Kalendertagen - und in geschlossener Form gefiihrt werden, um so nach-
trigliche Einfiigungen oder Anderungen auszuschlieRen oder als solche
erkennbar zu machen. Bei dienstlicher Nutzung miissen Datum, Fahrt-
ziele und grundsatzlich auch die jeweils aufgesuchten Kunden oder Ge-
schaftspartner oder jedenfalls der konkrete Gegenstand der dienstlichen
Verrichtung vollstandig und im fortlaufenden Zusammenhang mit dem
am Abschluss erreichten Gesamtkilometerstand des Fahrzeugs aufgefiihrt
werden. Wenn elektronische Fahrtenbiicher hierfiir zum Einsatz kommen,
sollte das Betriebsstatten-Finanzamt unbedingt bei der Wahl einer ge-
eigneten, von ihm anerkannten Losung einbezogen werden. Grundsatz-
lich erfiillen alle in der Tabelle (Seite 92 - 93) aufgefiihrten Anbieter die
finanzrechtlichen Anforderungen. Nutzer von Premiummarken (Audi, BMW,
Jaguar/Land Rover, Mercedes-Benz, Porsche, Volvo) sowie Kunden von be-
stimmten aktuellen Modellen der Marken des PSA-Konzerns und Volkswa-
gen erhalten ab Werk eineintegrierte Blackbox beziehungsweise haben via
Dataplug fiir die 0BD-Schnittstelle die Mdglichkeit, nach Aktivierung ein
digitales Fahrtenbuchs zu nutzen.

Gute Griinde

Die Griinde, ein Fahrtenbuch zu fiihren, sind vielfdltig. Eine behordliche
Auflage an den Halter erfolgt meist, wenn sich nach einer Ordnungswidrig-
keit keine Person als Fahrer zuordnen lasst. ,Der sicherlich haufigste Ver-
wendungszweck eines Fahrtenbuchs in der Flotte ist die revisionssichere
Dokumentation der Fahrten von Poolfahrzeugen”, sagt Claus Wollnik, Ge-
schaftsfihrer Wollnikom GmbH. Dabei geht es nicht nur um die steuerliche
Seite, sondern hdufig auch um die Fahrerdokumentation. Bei Fahrzeugen, die
ausschlieflich zu dienstlichen Zwecken genutzt werden diirfen, muss ohnehin
seitens des Finanzamtes ein Fahrtenbuch gefiihrt werden, um den liickenlosen
Nachweis zu erbringen.

Doch wer hat die Wahl und wer profitiert von der Nutzung eines Fahrten-
buchs? ,Allgemeingiiltig ldsst sich das nicht sagen”, weilR Andreas Schnei-
der, Geschaftsfiihrer Vimcar GmbH, ,aber eine gute Faustregel ist, dass
sich die Fahrtenbuchmethode vor allem fiir Dienstwagenfahrer mit einem
relativ geringen Anteil privater Fahrten lohnt. Gleiches gilt fiir Fahrer et-
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was teurerer Dienstwagen. Was viele nicht wissen: Wenn Poolfahrzeuge
auch privat genutzt werden diirfen, ist die Fahrtenbuchmethode meist die
fairste Variante. Wird hier pauschal versteuert, kommen auf alle Fahrer die
gleichen Kosten zu, auch wenn einige das Fahrzeug vielleicht nie privat
fahren.” Auch Julius Rothmann, Produktmanagement Bornemann AG, gibt
zu bedenken, dass wenn Arbeitnehmern Dienstwagen ohne Fahrtenbiicher
liberlassen werden, genaueste Steuerpriifungen stattfinden. Haufig wer-
de gegen das Unternehmen oder den Selbststandigen entschieden, weil
Privatfahrten pauschal vorausgesetzt werden und deren Anteil geschatzt
wird. Eine Nachversteuerung durch die Ein-Prozent-Pauschale sei kaum
abzuwenden, weil es keinen liickenlosen und begriindeten Nachweis der
Fahrten gebe.

Automatische Dateniibernahme

Elektronische Fahrtenbiicher, die iber eine Blackbox oder einen OBD-Ste-
cker fest mit dem Fahrzeug verbunden sind, iiber GPS-Signal mit Daten ver-
sorgt werden und diese via Mobilfunkkarte weiter kommunizieren, werden
heute wesentlich haufiger von den Finanzbehorden akzeptiert als handge-
schriebene. Uwe Bauch, Geschaftsfiihrer community4you, argumentiert
fiir die elektronische Lésung: ,Die wahrend einer Fahrt gesammelten Daten
werden automatisch in das digitale Fahrtenbuch {ibertragen und kdnnenin
unserer Fuhrparksoftware comm.fleet verwaltet werden. Das Fahrtenbuch
arbeitet liickenlos, fehlerfrei und ist falschungssicher. Jede Fahrt wird auf-
gezeichnet, sobald die Ziindung eingeschaltet wird. Alle gangigen Anfor-
derungen werden erfiillt, die fiir eine steuerliche Anerkennung notwendig
sind.” Andere Anwendungen arbeiten in Kombination mit Apps und lassen
sich rund um die Uhr einfach und revisionssicher bedienen, wie das Pro-
dukt AutoLogg der AMV Networks GmbH. Einer der wesentlichsten Vorteile
bei der Nutzung einer digitalen Fahrtenbuchldsung, neben beispielswei-
se einer perfekten Leserlichkeit, ist die Arbeitszeitersparnis, fasst Verena
Weber, Product Owner AutoLogg und Leitung Marketing, zusammen. ,Mit
einem elektronischen Fahrtenbuch kdnnen bis zu 80 Prozent Zeitaufwand
gespart werden. Grund hierfiir ist die starke Automatisierung. Alle Fahrten
werden von selbst erfasst und mit Adressen bereits vorgetragen. Diese Ar-
beitszeitersparnis ist fiir viele Hauptgrund fiir einen Umstieg auf die ein-
fachere elektronische Variante.”



Haufig kdnnen weitere Funktionen, die sich aus den erhobenen Fahrda-
ten ergeben, genutzt werden: ,Durch die eindeutige Fahrerzuordnung der
Fahrten ist das Strafzettelmanagement deutlich vereinfacht. Auch der
Abgleich von Stundenzetteln, die Dokumentation von Einsatzzeiten an
Baustellen, der Nachweis bei unklaren Terminriickfragen oder auch ein-
fach nur die Nutzungsauslastung der Fahrzeuge lassen sich mithilfe des
Fahrtenbuchs nachhalten”, nennt Can Oektem, Sales Manager bei der FLEE-
TIZE GmbH weitere Mdglichkeiten. Auch Optimierungen in Bezug auf das
Fahrverhalten (Spritverbrauch, Standzeiten) lassen die Daten zu. Thomas
Grabner, Vertriebsleiter YellowFox GmbH, ergdnzt, dass die gewonnenen
Fahrzeugdaten auch fiir die Verwaltung und Uberwachung von Servicein-
tervallen, Laufleistungen und zur Nachweisfiihrung gegeniiber Auftragge-
bern verwendet werden. ,,Durch das modulare Konzept sowie stetige Wei-
terentwicklung kann man mit unserer eFahrtenbuch-L6sung eine Strategie
zur Digitalisierung starten”, schldagt Ulric E. Rechtsteiner, Geschaftsfiihrer
der Arealcontrol GmbH, vor. Ein elektronisches Fahrtenbuch ist nur ein Be-
standteilin einem groReren Plan zur Optimierung.

Datenschutz

Die Erhebung von Daten wirft jedoch immer gleich die Frage nach Daten-
schutz auf. Selbstverstandlich unterliegen alle Produkte den rechtlichen
Bestimmungen und der DSGVO. Tino Zanner, Produktmanager S-TEC GmbH,
dazu: ,Die Gerate diirfen nicht der Kontrolle der Mitarbeiter dienen. Die
genaue Verwendung der Daten muss daher schriftlich festgehalten werden.
Generell kann ein zuverldssiger Datenschutz mithilfe eines elektronischen
Fahrtenbuchs eher gewahrleistet werden als mit einem manuell gefihrten
Fahrtenbuch. Wird ein Fahrzeug beispielsweise von mehreren Fahrern ge-
nutzt, konnten alle Fahrer die Fahrten der anderen Fahrer in einem manu-
ellen Fahrtenbuch einfach nachlesen. Bei GPS CarControl kénnen wir dank
des umfangreichen Berechtigungsmanagements genau festlegen, wer Zu-
griffaufwelche Daten hat. So kdnnen die Fahrer zum Beispiel nurihre eige-
nen Fahrten einsehen und bearbeiten.”
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Ebenfalls hilft es, Vorbe-
halten mit Offenheit zu
begegnen, ist Maria Johan-
ning, Geschaftsfihrerin
Ctrack Deutschland GmbH,
liberzeugt: ,Die Ctrack Te-
lematiklosung wird so kon-
figuriert, dass sie die An-
forderungen des jeweiligen
Unternehmens und seines
Betriebsrats erfiillt. Sofern
es keinen Einblick in das
Bewegungsverhalten geben
darf, erhalt beispielsweise
die Disposition ausschliel3-
lich Livedaten. Auf das
elektronische Fahrtenbuch
wird nur einem im Vorfeld
festgelegten Benutzerkreis
Zugriff gewahrt.” Auch
Marcel Stiirmer, Chief Mar-
keting Officer Ryd.one by
ThinxNet, GmbH halt am
Grundsatz fest: ,Datensat-
ze, die Kontakt- oder Be-
wegungsdaten von Kunden
enthalten, geben wir nie
an Dritte weiter.” Er votiert aber dafiir, dass gebiindelte, anonymisierte
Fahrzeug-Schwarmdaten Grundlage fiir wissenschaftliche Auswertungen,
zur Berechnung von Staudaten oder der Bestimmung von Gefahrenstellen
sein konnen. ,Diese Big Data kann zurintelligenten Verkehrssteuerung ge-
nutzt werden, um aufzeigen, zu welcher Uhrzeit an welchem Tag an einem

FAHRTENELLH

Quelle: Vispiron

(Fortsetzung auf S. 92)

TOTAL Tankkarten fiir den kleinen und groBen Fuhrpark

Was macht die TOTAL Card zur perfekten Assistentin fur lhre berufliche Mobilitat?
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SPECIAL DIGITALES FLOTTENMANAGEMENT

ELEKTRONISCHE FAHRTENBUCHER (AUSWAHL)

community4you
AMV AREALCONTROL Arval Bornemann AG Bury GmbH & WC\:’” Ctrack FleetGO
. Networks GmbH GmbH Deutschland y . Deutschland Deutschland FLEETIZE GmbH
Anbieter www. Co. KG commfleet.de / q
www.autologg. A GmbH GmbH GmbH www.fleetize.com
bornemann.net www.bury.com www.
com arealcontrol.de | www.arval.de/de n www.c-track.de www.fleetgo.de
community4you.
de
Produktname AIS-Mobile / GT3060C OBIDY Arval Active Link Logbook, Infleet CL-1010 comm.gps Ctrack Online, FleetGo FLEETIZE
AIS-App Ctrack DriverMobi
Dateneingabeart am Gerat App od. Webportal | priv./gesch. Kipp- | nein App, digitaler Pri- | ja, Fahrttyp ja nein nein nein
Schalter vatschalter, BLE
Optionen fiir wiederkehrende | ja (Hotspots) ja ja ja, auch autom. ja ja ja nein ja
Fahrten Erkennung durch
Zieladresse
Automatische Reisekosten- nein ja, teilweise nein in Vorbereitung nein ja nein nein nein
abrechnung
Erweiterung zur Arbeitszei- nein ja nein ja, optional nein ja ja ja ja
terfassung
Routenplanung nein ja nein in Vorbereitung nein ja optional nein nein
Weitere Funktionen Fahrtenbiicher- Unfallsensorik, Mobilitdtsanalyse, | Tankstellensuch- Blitzerwarnfunk- | europaw. SIM- autom. Berichts- Fahreridentifi- visuelle Jahres-
tiberblick, Fahrverhalten, Fahrverhaltens- funktion inkl. tion Karte, pdf-Export | wesen, digitale kation laufleistung,
Hotspots fiir Dispositions-, bewertung, Spritpreisprogno- fiir Finanzamt, Schnittstelle Erinnerungs-
Gruppen Auftragsmanage- | Unfall/Schaden- se, Fuhrpark- Fiihrerscheinkon- | (API), Erinne- funktion z.
anlegbar etc. ment etc. Warnhinweise in verwaltung, trolle, Belegerfas- | rungsfunktion Fahrtenpflege,
Echtzeit etc. versch. Alarme, sung etc. (7-Tage-Regel), erweiterbar etc.
Fiihrerscheinkon- Diebstahlschutz,
trolle etc. Fiihrerscheinkon-
trolle etc.
Kontakt fiir Fuhrparkleiter Verena Weber Ulric Rechtsteiner | Alexander Rauch Tel.: Bury Hotline Tel.: Marlies Peschke Andreas Breuer Can Oektem
Tel.: Tel.: Tel.: 05321/3345320 Tel.: 0371/909411-0 Tel.: Tel.: Tel.:
43(0)7243- 0711/60179-30 089/74423 119 E-Mail: vertrieb@ | 01806/842468 E-Mail: info@ 05402/702821 030/30807152 0711/52030775
5859677 E-Mail: info@ E-Mail: alexander. | bornemann.net E-Mail: hotline@ | community4y- E-Mail: E-Mail: a.breuer@ | E-Mail: can@
E-Mail: info@ arealcontrol.de rauch@arval.de bury.com ou.de marlies.peschke@ | fleetgo.de fleetize.com
autologg.com c-track.de

Ort sehrviel Verkehr herrscht. Am Ende kommen die Ergebnisse also wieder

den Usern, dem einzelnen Autofahrer, zu Gute.”

Fazit

Das Fiihren eines elektronischen Fahrtenbuchs entlastet Unternehmen.
Die in der Tabelle aufgefiihrten Losungen sind laut Anbieter bereits ab einem
Fahrzeug im Fuhrpark vorgesehen und lohnen sich daher vor allem auch in klei-

Beispielrechnung

nen Betrieben und fiir Selbststdandige. Die elektronische, rechtssichere

Dokumentation kann dabei unterstiitzen, geldwerte Vorteile fiir Mitarbei-
ter optimal zu versteuern. Sofern die Freigabe des drtlichen Finanzamtes
vorliegt und samtliche innerbetrieblichen Vorgaben erfiillt sind, steht der

Nutzung nichts mehr im Weg. Die Anschaffungskosten amortisieren sich
schnell, wenn man die Steuereinsparungen aufseiten des Unternehmens
einbezieht.
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Arbeitnehmer H. fdhrt ein Auto mit einem Bruttolistenpreis von
47.000 Euro. Nach der Ein-Prozent-Regelung erhéht sich sein zu ver-
steuerndes Einkommen demnach um 5.640 Euro pro Jahr. AuRerdem
nutzt er seinen Firmenwagen fiir den Weg zur Arbeit. Er wohnt 20
Kilometer vom Arbeitsort entfernt. Dies erhoht den geldwerten Vor-
teil um weitere 3.384 Euro pro Jahr. Mit der Ein-Prozent-Regelung
erreicht H. somit einen sozialversicherungspflichtigen und steuer-
pflichtigen geldwerten Vorteil in Hohe von 9.024 Euro. H.'s Gehalt
wird mit einen Einkommenssteuersatz von 42 Prozent versteuert
(aus Vereinfachungsgriinden wurde Solidaritatszuschlag von 5,5
und etwaige Kirchensteuer von 9 Prozent der Einkommensteuer au-
Rer Ansatz gelassen). Das bedeutet, dass er als Resultat des durch
den Firmenwagen erhaltenen geldwerten Vorteils jahrlich 3.790
Euro beziehungsweise monatlich 316 Euro Steuern zahlen muss. An-
genommen, 20 Prozent der von H. gefahrenen jahrlichen Kilometer
sind Privatfahrten. Durch das Fiihren eines Fahrtenbuchs konnte
er erhebliche Einsparungen erzielen. Angenommen, die laufenden
Kosten fiir das Firmenfahrzeug belaufen sich jahrlich auf 6.700
Euro und der Wertverlust betrdagt 7.500 Euro (Summe: 14.200 Euro).

Mit der Fahrtenbuchmethode wiirde H.s steuerpflichtiger geldwerter
Vorteil auf 2.840 Euro (statt 9.024 Euro nach der Ein-Prozent-Rege-
lung) reduziert werden. Bei einem Steuersatz von 42 Prozent miisste
er jahrlich nur 1.188 Euro Steuern zahlen, eine Einsparung von 2.597
Euro pro Jahr beziehungsweise 216 Euro pro Monat - und das nur
durch die Nutzung eines Fahrtenbuchs.

H.’s Arbeitgeber muss fiir den geldwerten Vorteil, der ihm durch den
Dienstwagen entsteht, Sozialversicherungsbeitrage zahlen. Nach der
Ein-Prozent-Regelung miisste das Unternehmen zusdtzliche Beitrdge
in Hohe von ca. 670,90 Euro zahlen. Hochgerechnet auf eine typische
FlottengréRe von 10 Fahrzeugen mit Fahrern, die ein dhnliches Profil
wie H. haben, steigt die Rechnung entsprechend um das Zehnfache.
Ein Unternehmen mit einer Flotte von 10 Fahrzeugen und dhnlichen
Fahrerprofilen konnte demnach durch die Einfiihrung von Fahrtenbii-
chern Steuereinsparungen in Hohe von 6.709 Euro erzielen. Fiir kleine
und mittelstandische Unternehmen kann sich die Investition in ein
elektronisches Fahrtenbuch somit sehr schnell rentieren.

Quelle: TomTom WEBFLEET

90 © 0 © © 0 0 0 0 0 0 0000 0000000000000 0000000000000 0000000 0
© © 0 0 060000 000000000000 0000000000000 0000000000000000

© © © © 0 0 0 0000000000 0000000000000 0000000000000 0 0000000000000 000000000000 00000000000 0000000000000 0000

92

Flottenmanagement 3/2019



Mercedes-Benz
Connectivity

S-TEC GmbH

Sycada

TomTom
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TrackJack

Services GmbH PACE Telematics ryd (ThinxNet — Deutschland Telematics Deutschland Vimear Volkswagen AG  Wollnikom GmbH | YellowFox GmbH
GmbH GmbH) A q www. A www.
www. gps-carcontrol. GmbH www.telematics. wWWW. www.vimcar.de . .
q www.pace.car www.ryd.one q connectfleet.io wollnikom.de yellowfox.de
connect-business. de www.sycada.de tomtom.com trackjack.de
net
Digital Driver’s PACE ryd GPS-CarControl M!Trace TomTom LINK 0T™M 3 Vimcar Connect Fleet Road Data YelloTracker 100
Log 710+PRO 8275
TRUCK EU
nein ja, iiber Smart- nein (Fahrtenin iber Zubehor, PC | Mehrwegschalter | ja nein ja ja, tiber App tiber die App ja, iber zusdtz-
phone u. Desktop | privat /dienstl. od. Smartphone | am Gerét, App, liche App
Eingabein der Navi
App)
ja ja ja ja ja, Arbeitsweg/ ja ja, POI-Funktion | ja nein ja ja
Strecke
nein nein nein nein nein ja (tiber Drittan- | nein nein nein optional moglich | ja
bieter)
nein nein nein ja ja ja nein nein nein ja ja
nein nein nein nein ja nein nein nein ja ja
versch. Fahrtmo- | Live-Datenana- Fahrverhaltens- Fiihrerscheinkon- | z.B. Fahrten- Fahrer-u. optional: Fahreri- | Belegerfassung Bearbeitungser- | Geofence, elektr. Fiihrer-
diwahlbar, Aus- lyse, Fehler- analyse Autokos- | trolle, Poolwa- bericht, Ver- Flottenmana- dentifikation, innerung Fahrerident, scheinkontrolle
zug der Fahrten code-analyse, tenbuch, ryd pay, | genverwaltung, brauchsanalysen, | gerfunktionen, Privatfahrten- Poolfahrzeugver- | und Spesenab-
als pdfu. csv Spritspartrainer, Tankstellensuche | Auftrags- ma- Fahrverhalten Fahrstilauswer- schalter, Alarm- waltung, rechnung
Find-My-Car nagement, tung, Zwei-Wege- | aufschaltung, Eco-drive
Funktion, Benzin- Diebstahlschutz Kommunikation Relaisansteu-
kostenstatistik, etc. m. Fahrern, erung
Traffic Monitor Wartungsmanage-
mentetc.
Tel.: Tel: Marco Weber Susanne Miiller, Benjamin Tel.: Frank Schreiner, | Tel.: VW-Nfz-Héandler | Reimund Clusen Thomas Grabner,
0711/17 39012 0721/276 664-0 Tel.: Tel.: Tschache, 069/ 66308024 Tel.: 030/555732985, | Tel.: Tel.: Tel.:
E-Mail: connect- Internet: 089/45206630 040/241896134, | Tel: E-Mail: 02235/4789107 E-Mail: fleet@ 0800/4088800 02161/99842-17 | 035204/270100,
business@ pace.car/kontakt | E-Mail: hilfe@ E-Mail: 089/550616-21 vertrieb@ E-Mail: frank@ vimcar.com E-Mail: E-Mail: reimund. | E-Mail:info@
daimler.com ryd.one s.mueller@ E-Mail: telematics. trackjack.de weconnectfleet- | clusen@ yellowfox.de
scanmedia.net tschache@ tomtom.com support@ wollnikom.de
sycada.com volkswagen.de
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Fahrtenbericht, Verbrauchsanalysen, Geschwindig-
keitsuberschreitungen, Fahrverhalten oder Fahrer-
rankings sind nur einige Beispiele im Feld der Tele-
matik. Was ist hier der Status quo in Deutschland,
welche Vorteile besitzen die Telematiksysteme
und wie steht es um den Datenschutz? Flottenma-
nagement hat sich der Thematik angenommen.

Telematik, eine technische Kombination aus Telekommunikation und Infor-
matik, ist im Fuhrpark eigentlich kaum noch wegzudenken. Das bestdtigt
Benjamin Tschache, Business Development Manager DACH bei der Sycada
Deutschland GmbH: ,Die Entwicklung als auch der Zuwachs von Flottenma-
nagementsystemen hat gerade in den letzten drei bis vier Jahren riesige
Spriinge gemacht. Wir sind davon {iberzeugt, dass diese rasante und auch
notwendige Entwicklung noch langer andauern wird. Erst war lediglich die
Fahrzeugortung bekannt und beliebt, mittlerweile wird die ,griine’ Tele-
matik immer wichtiger. Weitere Module wie beispielsweise die Disposition
von Serviceflotten, Uberwachung von Kiihlketten, Fiihrerscheinkontrolle
erfreuen sich zunehmender Beliebtheit. Der Bedarf ist unserer Meinung
nach also noch lange nicht gestillt und auch die Entwicklung neuer Modu-
le wird stetig vorangetrieben.” Dabei steht der Markt hier erst am Anfang
seiner Entwicklung. Wolfgang Schmid, Sales Director DACH bei TomTom
Telematics, sagt: ,Die Geschwindigkeit des technologischen Wandels ist
atemberaubend und wir kratzen gerade erst an der Oberflache von Robotik,
Automatisierung und maschinellem Lernen.”

Vorteile
Die Zukunft ist in diesem Bereich besonders spannend, aber schon heute
hat die Nutzung von Telematikdiensten viele positive Auswirkungen auf

TELEMATIKLOSUNGEN (AUSWAHL)

Erst am Anfang

die Arbeit im Fuhrpark. Nils Mathias, Leiter Entwicklung Frontend bei der
Bornemann AG, erldutert: ,Mit Telematiksystemen lassen sich zu jeder Zeit
die Positionen von Fahrzeugen und Betriebsmitteln bestimmen, deren Si-
cherheit erhdhen, ihre Verwaltung erleichtern und die Routenplanung all-
gemein optimieren. Bereits nach kiirzester Zeit ist der gesamte Fuhrpark
effizienter. Ressourcen, Kapazitaten und Umwelt werden geschont. Der
Kraftstoffverbrauch reduziert sich, die Unterhaltskosten (TCO) sinken.
Man ist wettbewerbsfdhiger, verbessert seinen Service gegeniiber dem
Endkunden.” Claus Wollnik, Geschaftsfiihrer der Wollnikom GmbH, gibt
ein konkretes Beispiel: ,Telematik hilft Fahrzeuge sinnvoll einzusetzen,
wie zum Beispiel beim Carsharing, ohne Telematik ist die Auslastung von
Poolfahrzeugen mit allem, was dazugehort, nahezu nicht zu realisieren.”
Wolfgang Schmid von TomTom Telematics fasst zusammen: ,Daten nicht
nur zu erfassen, sondern auch fachgerecht auszuwerten und dem Kunden
konkrete Handlungsempfehlungen zu geben: Das macht den Reiz eines cle-
veren Telematiksystems aus.”

Smartphone-Apps

Im Zeitalter der Digitalisierung stellt sich beim Thema Telematik auch die
Frage nach mobilen Applikationen. Dabei konnen Smartphone-Apps ge-
rade fiir Poolfahrzeuge und Corporate-Carsharing-Systeme einen echten
Mehrwert bieten, wie zum Beispiel fiir die Buchung der Fahrzeuge oder im
Bereich der schliissellosen Fahrzeugoffnung, sagt Manuel Schrenk, Head

Anbieter/Internetadresse

Produktname

Softwareplattform

Navigation integrierbar

Fahrverhaltensanalysen/Anreize zum effizienten
Fahren

Datentransfervia...

Reportings

AREALCONTROL GmbH

www.arealcontrol.de

GT3850 Teamy CAN iQ

vor Ort und Werkstatt

webbasiert

ja, aber DSGVO-konform
deaktivierbar

ja, z. B. GARMIN Navigations-
systeme

ja, optional

ja, optional

ja, optional

Mobilfunknetze

M2M-/IoT-SIM-Karten Telekom
Deutschland

Fahrtenbuch und iiber 100
weitere

Ulric Rechtsteiner
Tel.: 0711/60179-30
E-Mail: info@
arealcontrol.de

Bornemann AG
www.bornemann.net

Bornemann Logbook, Borne-
mann Infleet

0BD-Stecker, bundesweiter
Einbaudienst

native und webbasierte
Losungen

ja
ja
ja

ja, Eco-Index (CO,-AusstoR),
Tourenvergleich

ja, optional

SIM-Karte (GPRS, EDGE, UMTS,

LTE)

alle (3-Netze-Karte weltweit)

Fahrtenbuch, Ereignisse,
Berichtswesen

Tel.: 05321/3345-320
E-Mail: vertrieb@
bornemann.net

Ctrack Deutschland GmbH
www.c-track.de

Ctrack Online Elektronisches
Fahrtenbuch Ctrack DriverMobi
Elektronisches Fahrtenbuch

Installation und Einbau bun-
desweit méglich

web- oder Client-Server-
basiert

ja

ja, optional

nein

ja, iiber Fahrer-App DriverMobi

ja, optional

Mobilfunk GPRS

Telekom

elektronisches Fahrten-
buch, fehlende Eintrage fiir
Dienstfahrten, vollstandiger
Nutzungsbericht u. bis zu 35
weitere Berichte

Marlies Peschke

Tel.: 05402/702821

E-Mail:
marlies.peschke@c-track.de

Fleetize GmbH
www.fleetize.com

FLEETIZE

Steckinstallation an der OBD-
2-Schnittstelle

webbasiert und App

ja

nein

nein

nein

nein

M2M-SIM-Karte (inklusive)

Telekom

Dynamische Reports iiber
Einsatzverhalten, Auslastung
und mehr

Can Oektem
Tel.: 0711/52030770
E-Mail: can@fleetize.com

HipSquare GmbH
www.squaretrip.net

SquareTrip

App-Installation/Vor-Ort-
Service maglich

Web, Android, i0S
ja

nein

nein

demndchst

ja

Smartphone (SIM-Karte,
WLAN)

Anbieter des Endkunden

finanzamtkonformer Fahrten-
buchreport, Fahrzeugkosten-
report

Julian Steinfeld
Tel.: 0176/80152620
E-Mail: jsteinfeld@
squaretrip.net

94 Flottenmanagement 3/2019




of Productmanagement bei der Carano Software Solutions GmbH. ,Fiir den
klassischen Dienstwagenfahrer bietet eine App die Méglichkeit, wichtige
Informationen zum Dienstwagen ortsunabhangig und ohne Computerzu-
gang bereitzustellen beziehungsweise zu erhalten, wie beispielsweise an-
stehende Termine und Informationen zu einem Schaden am Fahrzeug”, so
Schrenk weiter. Maria Johanning, Geschaftsfiihrerin der Ctrack Deutsch-
land GmbH, sieht den schnellen Zugriff per Smartphone als eine wichtige
Unterstiitzung im Tagesgeschaft und ein entscheidendes Element bei der Digi-
talisierung des Fuhrparks an. Sich unterwegs einen Uberblick iiber den Stand-
ort der Fahrzeuge zu verschaffen oder das Fahrtenbuch elektronisch zu fiihren,
spare Zeit und Schreibarbeit, so Johanning. Fiir Ulric Rechtsteiner, Geschafts-
fiihrer der AREALCONTROL GmbH, sind Apps im Telematikbereich allerdings nur
eine Erganzung - ob fiir das Fahrpersonal oder Fiihrungsfunktionen.

Im Bereich der Telematik ist das Thema Datenschutz logischerweise allge-
genwartig — denn hier fallen wohl die meisten Daten im Fuhrpark an. Mit
besonderer Spannung wurde daher auch die neue Datenschutz-Grundver-
ordnung (DSGVO) erwartet, die vor etwas mehr als einem Jahrin Kraft trat.
Die einzelnen Telematikanbieter haben hierzu sehr unterschiedliche An-
sichten. Thomas Grabner, Leiter Vertrieb und Gesellschafter der YellowFox
GmbH, sagt: ,Die aktuell sehr allgemeinen Datenschutzregelungen ohne
jeglichen praktischen Bezug zum unternehmerischen Umfeld fiihren zu gro-
Rer Verunsicherung. Ein GroRteil der Beteiligten glanzt mit ,Halbwissen’
und selbst absolut nachvollziehbare Einsatzbereiche des Mittelstandes fiir
Telematik werden durch realitatsfremde und iiberzogene Urteile der Justiz
torpediert. Hier muss ein verniinftiger Kompromiss, welcher die Interessen
ALLER Gruppen beriicksichtigt, erzielt werden.” Alexander Wollner, Gesell-
schafter und Geschaftsfiihrer der HipSquare GmbH, sieht durch die DSGVO
vor allem zusé&tzlichen Aufwand in vielen Bereichen. , Auf der einen Seite
gibt es bestimmte Regeln, die in den IT-Systemen reflektiert werden miis-
sen, auf der anderen Seite auch einen zusdtzlichen administrativen Auf-
wand fiir die Unternehmen, aber auch fiir die Kunden. So miissen beispiels-

Sycada
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weise unter bestimmten Voraussetzungen Zusatzvereinbarungen zwischen
Unternehmen und Mitarbeitern getroffen werden.”

Gelassener wird das Ganze von Niels Kriiger, Geschaftsfiihrer der TCS -
Technology Content Services GmbH, angegangen: ,Aus unserer Sicht sind
hier die Spielregeln klar, die Nutzung muss den gesetzlichen Anforderun-
gen geniigen - was aber auch durch die neue Grundverordnung kein Pro-
blem darstellt.” Frank Schreiner, CEO von der TrackJack Deutschland GmbH,
stoRtin das gleiche Horn: ,Aus unserer Sicht hat die DSGVO keinen Einfluss
auf die Nutzung von Telematikdiensten; auch zuvor gab es die Verpflich-
tung, Fahrer auf den Einsatz von Telematiksystemen hinzuweisen und die
Zustimmung dazu einzuholen.”

Wie schon eingangs erwahnt, schreitet die Technik schnell voran und wird
den Telematikbereich in den ndchsten Jahren zumindest ein Stiick weit re-
volutionieren. Hinzu kommen anderweitige Veranderungen im Markt. Can
Oektem, Sales Manager DACH von der Fleetize GmbH, geht davon aus, dass
»bei der steigenden Anzahl an alternativen Antriebstechnologien vermut-
lich Ladeauslastungen von zum Beispiel E-Tankstellen steigen werden und
Ladezustdande der Fahrzeuge immer relevanter und stark mit dem Fuhrpark-
managementsystem wie auch den Buchungstools vernetzt werden mis-
sen”. Kiinstliche Intelligenz helfe hier, die Kosten niedrig zu halten und
eine effiziente Auslastung zu gewdhrleisten.

Deutschland wird indes kein gutes Zeugnis hinsichtlich der Telematik und
ihrer Marktdurchdringung ausgestellt. Ulric Rechtsteiner von AREALCON-
TROL sagt: ,Deutschland ist - wie oft bei technischen Neuerungen - weit
hinter europdischen Nachbarlandern zuriick, schatzungsweise zwei bis drei
Jahre.” Inzwischen begriffen viele Unternehmensfiihrungen die Vorteile
und wiirden gerne in die Telematik einsteigen. Aber der Markt sei uniibersicht-
lich und die Orientierung fiir Neueinsteiger schwer, so Rechtsteiner weiter.

Unsere tabellarische Ubersicht soll hier Abhilfe verschaffen.

S-TEC GmbH
www.
gps-carcontrol.de

Deutschland GmbH
www.sycada.com
wWww.
sycada-green.com

TCS - Technology
Content Services GmbH

www.
tcs-dienstleistung.de

TomTom Telematics
www.
telematics.tomtom.com

TrackJack
Deutschland GmbH
www.trackjack.de

Vimcar
www.vimcar.de

YellowFox GmbH
www.yellowfox.de

GPS-CarControl

je nach Hardware beides
moglich, teilweise auch ein-
faches Aufstecken (0BD-2)

webbasiert

ja

ja

ja (zubehdrabhdngig)

nein

GPRS

Telekom oder auf Wunsch
eigene Karten des Kunden

u. a. Fahrtenbuchreport, Ki-
lometerstandreport, Routen-
report, Inaktivitatsreport,
Arbeits- und Betriebszeitre-
port, Betankungsreport,
Touranalysen

Julia Kienbaum-Duus
Tel.: 040/241896120
E-Mail: info@
scanmedia.net

M!Trace

eigenstdndig, Werkstatt etc.

webbasiert

ja

ja

optional iiber Navigations-

system

ja

ja, optional

GPRS

divers

Fahrtenbericht,
Verbrauchsanalysen,
Geschwindigkeitsiiberschrei-
tungen, Fahrverhalten,
Fahrerranking, Einsparpo-
tenzial, CO,usw.

Benjamin Tschache

Tel.: 089/550616-21
E-Mail: tschache@sycada.
com

e-Flotte Telematik

moglich

ja

Sim-Karte

jenach Tarif unterschiedliche

jenach Wunsch

Niels Kriiger

Tel.: 0911/23053150
E-Mail: n.krueger@
tes-dienstleistung.de

TomTom LINK 710 + PRO 8275
TRUCK EU

flexibel (Vor-Ort-Service,
Werkstatt, Selbsteinbau)

SaaS-Losung

ja (GPS)

nein

nein

nein

nein

GPRS

einer der fiihrenden Netzbe-
treiber weltweit

u. a. Arbeitszeitre-

port (nach Fahrzeug),
Auftragsstatus-Report,
Auftragsiibersichts-Report,
Ereignisse mit Benachrich-
tigung, Meldungen-Report,
OptiDrive-Report, Tour-
Report (Einzelaufstellung,
Fahrtenbuch, Tageszusam-
menfassung)

E-Mail: vertrieb@
telematics.tomtom.com
Tel.: 069/66308024

0TM 3

selbst (iiber 0BD-3) oder
Werkstatt (verdeckt)

webbasiert

ja

nein

nein

Eco-/Green-Driving-Auswer-
tungin
Vorbereitung

nein

GPRS

Telekom

Fahrtenbuch, Nutzungs-
zeiten je Fahrzeug
und je Fahrer

Frank Schreiner
Tel.: 02235/4789107
E-Mail: frank@
trackjack.de

Vimcar Fahrtenbuch

0BD-Stecker oder eigenstén-
dige Installation

webbasiert

ja

nein

nein

ja

ja

0BD-Stecker mit GPS-
Unterstiitzung und eigener
SIM-Karte

Telefonica

Verteilung der einzelnen
Fahrtkategorien (Pri-
vat- oder Dienstfahrt) auf
Fahrerbasis

Vimcar Fleet Team
Tel.: 030/555732985
E-Mail: fleet@vimcar.com

YellowTracker 100

webbasiert u. App

ja (deaktivierbar)

ja, optional

ja, optional

ja

ja, optional

GSM

Telekom/eigene

Fahrtenbuch, Standzeiten,
Arbeitszeit

Thomas Grabner
Tel.: 035204/270100
E-Mail: info@
yellowfox.de
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Die Fuhrerscheinkontrolle
ist eine vermeintlich kleine,
aber sehr wichtige Aufgabe
im Fuhrparkbereich. Der
Fahrzeughalter beziehungs-
weise halterverantwort-
liche Fuhrparkmitarbeiter
sollte sie auch im eigenen
Interesse vorbeugend
zweimal jahrlich bei den
Fahrern durchfthren. Bei
der Kontrolle helfen diverse
(Software-)Ldsungen, Flot-
tenmanagement hat diesen
Markt naher beleuchtet.

Es gibt viele Maglichkeiten, wie Fiihrer-
scheine kontrolliert werden kénnen

Einfach und schnell

Friiher war alles besser, hort man oft. Das
stimmt aber nicht immer. Blickt man ein
paar Jahre zuriick, da war die Fuhrparkwelt
in Sachen Fiihrerscheinkontrolle noch deut-
lich komplizierter. Meist wurde sie handisch
(sprich per Sichtkontrolle) durchgefiihrt, der

ELEKTRONISCHE FUHRERSCHEINKONTROLLSYSTEME (AUSWAHL)

Anbieter/

Internetadresse

Avrios International AG
www.avrios.com

CheckTech
Service GmbH
wWW.

fleet innovation GmbH
www.
fleetinnovation.de

InCaTec Gruppe GmbH
www.e-fcon.de

KEMAS GmbH
www.kemas.de

Systemname

Priifsiegel

Priiftechnik

Installationsaufwand

Kontrollaufwand fiir
den Fahrer

Fahrerkommunikation
(iiber E-Mail, SMS etc.)

Mindestanzahlvon
Fiihrerscheinen

Testphase maglich

Kontakt fiir den Fuhr-
parkleiter

Avrios Elektronische Fiihr-
erscheinkontrolle

Hologramme fiir Papierfiihr-
erscheine

elektronisch per Browser-App

keinen

1-2 Min.

E-Mail, SMS

21

ja

Dunja Bitar
Tel.: 089/215452590
E-Mail: dunja.bitar@
avrios.com

checktechservice.com
CheckTech DRIVE

nicht notwendig

Videocall

keinen

2 Min. Videocall, Smartphone/
Tablet oder PC/Laptop mit Webcam
erforderlich

E-Mail

keine Mindestanzahl

ja

Claudia Swyter

Tel.: 040/51306835

E-Mail: claudia.swyter@checktech-
service.com

fleetiD

fleetiD Hologramm-Barcode

fleetiD Hologramm-Barcode (>
2.500 Aral-Tankstellen, inhouse
und/oder fleetiD APP)

gering

gering - Kontrolle an {iber 2.500
Aral-Tankstellen, inhouse und/oder
per fleetiD APP

E-Mail, SMS

keine Mindestanzahl

ja

Thomas Fiirth
Tel.: 01803/533843
E-Mail: service@fleet-id.de

E-FCON

ja

gescannt mit Fotodokumentation

keinen (App installieren)

zwischen 10-15 Sek.

E-Mail, SMS

keine Mindestanzahl

nur ab einer bestimmten GroRe
lohnenswert

Andreas Rupp
E-Mail: info@e-fcon

licence NET

RFID

Inhouse-Scanner

Siegel aufkleben, Installationssoft-
ware licence NET

Scannen am Kontrollterminal

E-Mail, SMS

keine Mindestanzahl

ja

Peter Vogel
Tel.: 0173/6254784
E-Mail: p.vogel@kemas.de

96 rlottenmanagement 3/2019



Vorgang musste dann schriftlich festgehalten werden. Ein groRer Umstand
und Zeitfresser, sodass es wohl auch in einigen Fuhrparks nicht so genau
genommen wurde mit den regelmaRigen Kontrollen. Und das trotz dro-
hender horrender Strafen bei Vergehen - Freiheitsstrafen von bis zu einem

Jahr oder Geldstrafen sind moglich.

LapID Service GmbH

www.lapid.de
blog.lapid.de

LapID

RFID, alternativ siegellos via App

1. RFID

2. Driver App mit Algorithmus zur Holo-
grammerkennung

3. Manager App mit Scan u. OCR-Er-
kennung (Kontrolle durch autorisierte
Person, z. B. Pfortner)

gering - bei Fahrern wird einmalig ein
Siegel verklebt oder sie installieren die
Driver App

unter 2 Min. pro Jahr

E-Mail, SMS

keine Mindestanzahl

ja

Erik Sprenger

Tel.: 0271/4897210
E-Mail: erik.sprenger@
lapid.de

Sycada Deutschland GmbH
www.sycada.com
www.sycada-green.com

M!Trace - elektronische Fiihrerscheinkon-
trolle

RFID/Labelaufkleber

Scanner

gering - Aufkleben des Labels auf den
Fiihrerschein sowie Installation eines
RFID-Readers (Anschluss an ein Syca-
da-Telematiksystem)

gering - Fahrer muss lediglich das
Labelauf seinem Fiihrerschein an den
RFID-Reader halten

Mobilfunk GPRS

10

ja

Benjamin Tschache
Tel.: 089/550616-21
E-Mail: tschache@sycada.com

Quelle: fleet innovatio

Mittlerweile hat sich allerdings einiges vereinfacht. Eine Sichtkontrolle
ist zwar nach wie vor notig, jedoch nur noch im Rahmen der Erstpriifung
beziehungsweise nach Ablauf der Fahrerlaubnis. So sagt Niels Kriiger, Ge-
schaftsfiihrer TCS Technology Content Services GmbH: ,Wir verwalten bei

Bedarf die Ablauffristen mit. Somit hat der Fuhrparkleiter einen sicheren

TCS - Technology
Content Services GmbH
www.
tcs-dienstleistung.de
e-flotte®

Trustack-Siegel

1. FS-Priifung mittels Siegel an Terminals
und 2. FS-Priifung mittels FS-ID App
weltweit 24h/365 Tage inkl. Priifung im
Backoffice durch Sachkundige

keinen

gering

kundenindividuell

keine Mindestanzahl

ja

E-Mail: n.krueger@
tes-dienstleistung.de

TomTom Telematics
www.tomtom.com/
telematics

innerhalb der Telematik-Losung WEBFLEET

NFC/RFID

RFID oder NFC-Siegel iber das TomTom PRO
Driver Terminal

Installationsservice liber zertifizierte
TomTom Telematics Partner

gering — automatische Erinnerung tiber
das TomTom PRO Driver Terminal

Fahrer erhdlt Hinweis iber TomTom PRO
Driver Terminal

keine Mindestanzahl
ja, nach Abstimmung

Tel.: 069/66308024
E-Mail: vertrieb@
telematics.tomtom.com;
sales.de@
telematics.tomtom.com

(Fortsetzung auf S.

Wollnik & Gandlau
Systems GmbH
www.drivers-check.de

DriversCheck

siegellos bei deutschen EU-Kartenfiih-
rerscheinen, sonst kopiergeschiitztes
optisches Siegel

3-D-Abtastverfahren mithilfe der
Smartphonekamera

keinen

unter 1 Min.

E-Mail

keine Mindestanzahl

ja, fiir Flottenmanagement-Leser
3 Monate kostenlos

Denise JanRen

Tel.: 02234/9969770
E-Mail: info@
wollnik-gandlau.systems
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Uberblick iiber die Fahrer, die
Fiihrerscheinklassen und mog-
liche Befristungen.” Bei der
KEMAS GmbH L&uft es dhnlich,
zudem gibt das System recht-
zeitig vor Ablaufdatum eine Er-
innerung an den Fihrerschein-
inhaber. ,Wird der Fiihrerschein
nicht aktualisiert, bekommt der
Mitarbeiter den entsprechenden
Fahrzeugschliissel nicht mehr
ausgehandigt”, sagt Peter Vogel,
Senior Sales Manager Fuhrpark &
Mobilitat.

Die Kontrolle via Smartphone ist neben
dem klassischen Scanner auch eine Mdglichkeit

Die wiederholten Kontrollen der

Fiihrerscheine konnen dabei mit

verschiedenen Systemen absolviert werden, die Mdglichkeiten reichen hier
von (Smartphone-)Apps und browserbasierten Losungen {iber 6ffentliche
Priifstationen (Tankstellen et cetera) bis zu Priifanlagen, die im Unterneh-
men oder Dienstwagen selbstinstalliert sind.

Digitalisierung

Die Digitalisierung ist natiirlich auch langst im Bereich der Fiihrerschein-
kontrolle angekommen. So sagt Jorg Schnermann, Geschaftsfiihrer der
LapID Service GmbH: ,Immer mehr Unternehmen setzen bei der Fiihrer-
scheinkontrolle auf elektronische Lésungen, hier insbesondere auf Kon-
trollmethoden via App und Smartphone. Die Digitalisierung von Prozessen
tragt dazu bei, dass die Kontrollen immer flexibler werden, mehr Fiihrer-
scheinarten abgedeckt werden und so die Prozesse noch effizienter und
liickenlos gestaltet werden kénnen.”

Fiir Richard Gandlau, Geschaftsfiihrer der Wollnik & Gandlau Systems GmbH,
war und ist die Digitalisierung gar ,das Fundament und der Antriebsmotor
hinter unserem Produkt DriversCheck”. Als erste und einzige Losung auf
dem Markt ermdgliche es seit 2015 eine vollautomatische Fiihrerschein-
kontrolle mit Schliisseltechnologien wie der kiinstlichen Intelligenz, so
Gandlau.

Daneben gibt es weitere Ansdtze der Unternehmen (siehe auch Tabelle) wie
RFID-/NFC-Etiketten, Barcodes und auch spezielle Hologramme, die auf
den Fahrlizenzen angebracht werden. Sie kénnen dann entsprechend vom
Smartphone (ein-)gelesen werden - das Ganze lduft dhnlich wie bei einer
Kontrolle mit Scan- oder Priifgerdt ab.

Hersteller wie Sycada oder TomTom Telematics setzen hingegen auf eine
Verkniipfung der Kontrolle an ein Telematiksystem. Eine Uberpriifung ist
so vor jedem Fahrtantritt moglich. Wolfgang Schmid, Sales Director D-A-
CH bei TomTom Telematics, sagt, dass rein smartphonebasierte Losungen
im Bereich Fiihrerscheinkontrolle fiir einige Anwendergruppen zwar ziel-
fiihrend eingesetzt werden kdnnten. Insbesondere im Hinblick auf Da-
tenschutzbestimmungen und die Total Cost of Ownership wiirden sich die
vermeintlichen Kostenvorteile dieser Lésungen bei genauerer Betrachtung
jedoch schnell relativieren.

Datenschutz

Die zunehmende Digitalisierung ist fiir viele Datenschiitzer ein heikles
Thema. Was passiert genau mit den Daten bei der Fiihrerscheinkontrolle?
Wie sind die Daten gesichert? Kai Rosenthal, Datenschutz bei der LapID
Service GmbH, erldutert: ,Bereits seit 2016 wird der Datenschutz bei La-
pID und insbesondere die Auftragsverarbeitung durch den TUV Siid iiber-
priift und ist seitdem jedes Jahr zertifiziert worden. Zusatzlich zur Uber-
priifung durch den TUV Siid wird der Datenschutz auch regelmiRig durch
unseren externen Datenschutzbeauftragten auf die Probe gestellt. Ein
umfangreiches Datenschutz- und Datensicherheitskonzept stellt dabei
sicher, dass die Daten der Nutzer richtig und sicher verarbeitet werden.
Beriicksichtigt werden hierbei auch Aufbewahrungs- und Loschfristen.
Die Fiihrerscheinkontrolle an sich entspricht hierbei auch den hdéch-
sten Datenschutzanforderungen, denn bei der Kontrolle via LapID Sie-
gel werden auRer der Siegelnummer keine Daten an die Priifstation und
das LapID System {ibermittelt. Bei der Kontrolle via Smartphone werden
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Quelle: Wollnik & Gandlau Systems GmbH

alle Daten, die zur Uberpriifung herangezogen worden sind, nach erfolg-
reicher Kontrolle und Dokumentation im System umgehend geldscht.”

Gerade vor dem Hintergrund der letztes Jahr in Kraft getretenen EU-Da-
tenschutz-Grundverordnung (kurz: EU-DSGVO0) gab und gibt es immer noch
Unsicherheiten auf dem Markt. Andreas Rupp, Geschaftsfiihrer von E-FCON,
kann hier schnell beruhigen: ,Die Daten wurden auch schon vor der DSGVO
auf einem Server mit dem hochsten Zertifizierungsstandard gespeichert,
daher hat dieses Thema keine Folgen fiir uns.” Die Avrios International AG
ist ebenfalls auf der sicheren Seite, Robin Guldener, Co-Founder und CPO,
sagt: ,Wir haben unsere Losung 2018 auf den Markt gebracht und somit
bereits mit Riicksicht auf die DSGVO entwickelt.”

Ausblick

Daten entstehen im Fuhrparkbereich (fast) iiberall, daher hat man sie am
liebsten gebiindelt vorliegen. Die Tendenz geht bei samtlichen Themen der
Fuhrparklandschaft hin zur Vernetzung, gerade im Bereich Halterhaftung
und den damit verbundenen einzelnen Kontrollen. So sagt René Roeder,
Geschaftsfiihrer fleet innovation GmbH: ,W&hrend die Unternehmen in
puncto Fiihrerscheinkontrolle bereits wach geworden sind, sind UVV und
Fahrerunterweisung noch schlafende Riesen, die nur mit einer ganzheit-
lichen Herangehensweise zu bewidltigen sind. Zumal Halterhaftung mit
den unternehmenseigenen Systemen kompatibel sein muss, wenn sie zu-
kunftsfahig sein will.”

Vielen Kunden ist es wichtig, ,alles aus einer Hand” zu bekommen, im
Optimalfall von einem Dienstleister. Mirko Drenger, Geschaftsfiihrer der
CheckTech Service GmbH, will genau hier ansetzen: ,Die Vernetzung ver-
schiedenster Dienstleistungen rund um den Fuhrpark ist fiir ein effizientes
Fuhrparkmanagement unumganglich. Daher kommunizieren wir {iber die
von uns bereitgestellten Schnittstellen bereits heute mit zahlreichen An-
bietern von Softwareldsungen fiir das Fuhrparkmanagement, um die Nut-
zung unserer Losung schnell und einfach zu erméglichen.” Robin Guldener
von Avrios bestatigt: ,Insellosungen gehdren der Vergangenheit an und
produzieren als weiteres zu pflegendes System mehr Verwaltungsaufwand
als sie einsparen.”

Ebenfalls eine Option: eine modular aufgebaute Telematiklosung. So weily
Benjamin Tschache, Business Development Manager DACH bei der Sycada
Deutschland GmbH, zu berichten: ,Mit einem einzigen System lassen sich
vielfdltige Funktionalitdten wie beispielsweise elektronisches Fahrten-
buch, Disposition, Connected Navigation, Fahrverhalten, Verbrauche und
eben auch die Fiihrerscheinkontrolle abbilden.”

Verschiedene Systeme - verschiedene Vorteile. Letztlich kommt es auf
unterschiedliche Faktoren wie FuhrparkgroRe und -struktur sowie die vor-
handenen Prozesse und Ablaufe im Unternehmen an, welche Losung bei der
Fiihrerscheinkontrolle am geeignetsten ist. Hilfreich kann im Zweifelsfall
auch eine Testversion sein, die unsere aufgelisteten Anbieter ausnahmslos
anbieten.

Festzuhalten bleibt: Der Aufwand ist sowohl fiir den Fuhrparkleiterals auch
den Fahrzeugnutzer mithilfe der Systeme extrem gering. Ausreden fiir das
Auslassen von Kontrollen sollte es also nicht mehr geben.
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Nicht erst seit der Einflhrung der
EU-Datenschutz-Grundverord-
nung (EU-DSGVO) im Mai des ver-
gangenen Jahres wird fast taglich
uber das Thema Daten und deren
Schutz diskutiert. Doch wie sieht
es mit unseren Mobilitatsdaten
aus? Denn immerhin generieren
wir mit modernen Fahrzeugen
viele sensible Informationen
zu unseren Mobilitatsgewohn-
heiten. Flottenmanagement
setzt daher in diesem Artikel
den Fokus auf die Nutzung von

. Moderne Fahrzeuge
Daten in vernetzten Fahrzeugen' produzieren Millionen von Daten

Computer auf Radern

Millionen von Fahrzeugen sind taglich in Europa  Protokolldaten derverschiedenen Fahrzeugkom-  hoben werden, ist nur schwer abzuschdtzen.
unterwegs und generieren fortwahrend Daten.  ponenten auch die Messdaten wie GPS-Standort,  Dennoch liegt allein die Anzahl der Codezeilen
In modernen Fahrzeugen befinden sich teilwei-  Geschwindigkeit, Umgebungstemperatur oder der Bordsoftware eines modernen Pkw schon
se Uber einhundert Steuergerdte, die neben den  Helligkeit erfassen. Wie viele Daten hierbei er-  jetzt iiber der bei einer Boing 747.

(Fortsetzung aufS. 100)
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Services fur Sicherheit im Fuhrpark

SICHER, EINFACH, EFFIZIENT.

FUhrerscheinkontrolle mit fleet innovation.

Grof3tes Flachennetz Unsere Erfahrung

Nutzen Sie das grofite Flachennetz zur 2.000 zufriedene Kunden vertrauen auf
Fuhrerscheinkontrolle Deutschlands: unsere 10 Jahre Markterfahrung mit jahrlich
2.500 Aral Tankstellen. mehr als 200.000 Fuhrerscheinkontrollen.
Flexible Alternativen Komplett-Losungen fur
Standortunabhdngige Kontrolle via Sicherheit in der Halterhaftung
Smartphone-App oder USB-Scanner Die elektronische Fuhrerscheinkontrolle
bieten zusatzliche Optionen zur und e-UVV-Kontrolle werden durch
komfortablen Kontrolle. unsere E-Learning-Angebote zur

Fahrerunterweisung komplettiert. www.fleet-id.de | service@fleet-id.de
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Mobilitatsdaten

Welche Daten genau die Fahrzeuge erfassen
und welche davon ausgewertet werden, dariiber
schweigen sich die Hersteller aus: Betriebsge-
heimnis. Klaristjedoch, dass viele Echtzeitinfor-
mationen wahrend des Fahrens bendtigt werden,
um technische Systeme wie das Antischleuder-
programm ESP zu steuern. Die Beanspruchung
von Motor und Getriebe gibt Aufschluss dariiber,
wann der Wagen das ndchste Malin die Werkstatt
muss — moglichst bevor ein teurer Defekt ein-
tritt. Und wenn die Lenkbewegungen zittrig wer-
den, schlagen viele Autos dem Fahrer eine Pause
vor. Auch ist bekannt, dass die mobilen Daten-
speicher langst von externen Nutzern angezapft
werden, wie beispielsweise von der Justiz: ,Die
Borddaten konnen heute schon bei Strafverfah-
ren herangezogen werden”, gibt Dr. Tibor Pataki,
Leiter Kfz-Technik und Statistik beim Gesamt-
verband der Deutschen Versicherungswirtschaft
e. V. (GDV), zu verstehen. ,0b ein Unfallfahrer
wirklich gebremst oder doch noch mal Gas ge-
geben hat, ldsst sich so beantworten.” Auch die
Frage, wer am Steuer sal}, ldsst sich mit digi-
taler Unterstiitzung leichter klaren: Welche der
gespeicherten Sitzeinstellungen war aktiviert?
Welche Musik lief? Wessen Smartphone war mit
dem Bordcomputer gekoppelt?

Aber nicht nur das Auto sammelt wahrend der
Fahrt Daten, langst gehdren Smartphone-In-
tegration sowie Infotainment-Apps zum gu-
ten Ton in der Automobilbranche, und das iiber
alle Segmente hinweg. So ist es maglich, seine
Musik-Playlisten aus den unterschiedlichen
Streamingdiensten ganz einfach in das Cockpit
zu ibertragen oder sich mit dem smarten Assis-
tenten zu Hause zu verbinden. Das voll vernetzte
Fahrzeug beziehungsweise das sogenannte
Connected Car ist nicht zuletzt durch die deut-
sche Traditionsmarke Opel im Auto-Mittelstand
angekommen. Denn 2016 feierte der Autobauer
die Einfiihrung seines Onlinedienstes OnStar,
liber den es den Fahrern vom Adam bis zum Spit-
zenmodell Insignia moglich wurde, ihr Fahrzeug
gegen Aufpreis aus der Ferne durchchecken zu
lassen, jederzeit online oder rund um die Uhr
mit einem Callcenter verbunden zu sein, welches
den Wagen immer auf dem Schirm hat und im Fal-
le eines Unfalls einen Abschleppwagen ruft. Es
sollte klar sein, dass es dabei nicht nur um ein
Ausstattungsdetail flir Technikverliebte geht,
sondern um ein Feature fiir den Massenmarkt.
Soist es nicht weiter verwunderlich, dass bereits
2016 ein zentrales Ergebnis der ,Connected C@r
2016“-Studie der Strategieberatung Strategy&
und des Centers of Automotive Management
(CAM) lautete: ,Bei einerjahrlichen Zuwachsrate
von 24,3 Prozent wird sich das Umsatzvolumen
im Bereich der vernetzten Mobilitat weltweit von
47,2 Milliarden Euro in 2017 auf 140 Milliarden
Euro in 2022 erhéhen und damit innerhalb von
fiinf Jahren knapp verdreifachen.”

Mit der Digitalisierung des Fahrzeugs er6ffnen
sich stdndig neue Mdglichkeiten, die im Auto
generierten Daten fiir 6ffentliche Dienste und
die Wirtschaft nutzbar zu machen. Mobilitat
weiter zu verbessern, neue Geschadftsmodelle
und verbraucherfreundliche Dienste zu entwi-
ckeln, steht dabei vor allem im Fokus. Doch die
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Nutzung von im Auto generierten Daten bietet
viele bisher ungenutzte Potenziale: Unfallver-
meidung, Energieeffizienzsteigerung oder eine
nahtlose Intermodalitdt sind nur einige Ziele fiir
den Datenaustausch zwischen Fahrzeugen und
deren Umgebung. Entscheidende Voraussetzung
hierfiir ist die Fahrzeugsicherheit als Kernbe-
standteil der Verkehrssicherheit und Grundlage
sicherer Mobilitat.

Datensicherheit

Fiir die deutsche Automobilindustriein Form des
Verbandes der Automobilindustrie e. V. (VDA)
und damit dem laut CAM stdrksten Innovations-
standort 2016 beim Thema Connected Cars muss
die Fahrzeugsicherheit immer im Mittelpunkt
stehen - auch und gerade wenn es um die Erhe-
bung und Nutzung von im Fahrzeug generierten
Daten geht. Daher miisse man Fahrzeuge vor
Hacking und unbefugten Zugriffen bestmdg-
lich schiitzen. Um diesen Anforderungen nach-
zukommen, hat der VDA ein Konzept vorgelegt,
welches den Zugang zum Fahrzeug und zu im
Fahrzeug generierten Daten regelt: ,NEVADA-
Share & Secure”. NEVADA steht hierbei fiir Neu-
tral Extended Vehicle for Advanced Data Access.

Dabei beschaftigt sich das Konzept jedoch aus-
schlieBlich mit den Schnittstellen, die zur Wei-
tergabe von Daten zwischen dem Fahrzeug und
dem Server der Fahrzeughersteller bestimmt
sind. Grundsatzlich verfiigen moderne Fahr-
zeuge (ber verschiedene Schnittstellen, die
unterschiedlichen Einsatzzwecken dienen, aber
nicht alle sind fiir die Nutzung durch den Fahrer
vorgesehen. Auch Schnittstellen wie beispiels-
weise zwischen Handy und Fahrzeug oder fiir
die Kommunikation zwischen Fahrzeugen (V2V)
sind von dem Konzept nicht beeinflusst. Eben-
so bleibt der Zugriff auf Fahrzeugdaten fiir Re-
paratur- und WartungsmaRnahmen iber die im
Fahrzeug verbaute Diagnoseschnittstelle 0BD-2
weiterhin erhalten.

Bereits heute sind moderne Fahrzeuge iiber eine
gesicherte Schnittstelle mit den Servern des je-
weiligen Fahrzeugherstellers verbunden, welche
es dem Hersteller ermdglicht, jederzeit Daten
abzufragen oder auf das Fahrzeug zuzugreifen,
um beispielsweise Updates durchzufiihren. Da-
bei bildet die Verbindung zwischen Fahrzeug
und Hersteller ein geschlossenes System. Jeder
Hersteller verwendet seine eigene Software, um
die Verbindung herzustellen und zu sichern. Fiir
~NEVADA-Share & Secure” ist sehr wichtig, diese
Diversitdt und den damit verbundenen Wettbe-
werb innerhalb der Automobilindustrie zu erhal-
ten. Darum erfolgt in dem Konzept der Fernzu-
griff auf das Fahrzeug weiterhin ausschlief3lich
durch den jeweiligen Fahrzeughersteller. Der
Fahrzeughersteller ermdglicht wiederum durch
standardisierte Schnittstellen einen Zugriff
weiterer Akteure auf die im Fahrzeug gene-
rierten Daten {ber den Server. Das Konzept
sieht daneben die Ergiinzung dieses Okosystems
durch neutrale Server vor, die ebenfalls tber
eine standardisierte Schnittstelle verfiigen. Sie
sollen Daten von den Servern der Fahrzeugher-
steller abfragen und ebenfalls an wirtschaft-
liche und gesellschaftliche Akteure weitergeben
konnen. Die neutralen Server seien von Akteuren
zu betreiben, die unabhangig von der Automo-
bilindustrie agieren. Durch die Einrichtung der
neutralen Server sei sowohl das Abfragen von
herstelleriibergreifenden Daten {iber einen ein-
zelnen Anbieter als auch die Nutzung von Daten,
ohne dass mogliche Konkurrenten davon Kennt-
nis erlangen, moglich. Dies gewdhrleiste einen
fairen Wettbewerb rund um Services, die durch
im Fahrzeug generierte Daten entstehen, und
unterstiitzte die Entwicklung neuer Geschafts-
modelle und Innovationen.

Die Anbindung eines Fahrzeugs an das ,NEVADA-
Share & Secure”-Konzept miisse, die Zustim-
mung des Fahrzeughalters vorausgesetzt, lang-
fristig gewdhrleistet sein, um eine stabile Basis
flir die entwickelten Services zu sichern. AulRer-



dem biete es einen Rahmen fiir die Sammlung
und unverziigliche Ubertragung von fahrzeugge-
nerierten Daten, die ereignisbezogen und zeitlich
definiert erhoben und abgerufen werden konnen.
Dabei sieht das Konzept vor, dass ereignisabhan-
gige Datensequenzen oderim Fahrzeug vorhandene
Routinen durch den Serviceprovider {iber den neu-
tralen Server angefordert werden kénnen.

Datenschutz

Durch die eingeschrankten Zugriffsmoglich-
keiten auf das Fahrzeug sollen dessen Sicher-
heitssphdre und die der Fahrer bestmdglich ge-
schiitzt bleiben. Doch neben dem korperlichen
Schutz spielt auch der Datenschutz in unserer
Gesellschaft eine entscheidende Rolle. Darum
gewadhrleiste das Konzept ,NEVADA-Share & Se-
cure”, dass der Verbraucher die absolute Hoheit
liber seineim Fahrzeug generierten Daten hat. Er
konne entscheiden, wem welche personenbezo-
genen Daten zu welchem Zweck und fiir wie lange
nutzbar gemacht werden. Diese Entscheidungen
soll er jederzeit widerrufen oder erweitern
konnen. Dadurch muss der Verbraucher nicht
befiirchten, dass die Verwendung der in seinem
Fahrzeug generierten Daten fiirihn nachteilig ist.

Ein wesentlicher Aspekt bei der Nutzung von
Daten sei aber auch die Verbesserung der Stra-
Renverkehrssicherheit. Hierfiir sollen anonymi-
sierte Daten, die geeignet sind, zur Sicherheit
im StraRenverkehr beizutragen, an &ffentliche
Stellen wie Feuerwehr und Polizei weitergege-
ben werden. Dadurch kdnne jedes Fahrzeug ei-
nen Beitrag zur StraRenverkehrssicherheit lei-
sten. Des Weiteren soll durch ,NEVADA-Share &
Secure” ein fairer Markt fiir die Schaffung neuer
Vorteile ermdglicht werden. Der Verbraucher sei
dadurch nicht an einen Hersteller oder Service-
dienstleister gebunden, sondern kdnne selbst
wahlen, welchen Service er nutzt. Dabei kann
es sich um Dienste handeln, die den Fahrkom-
fort deutlich erhohen, wie beispielsweise Apps,
die sich auf dem im Fahrzeug verbauten Monitor
anzeigen und lber dessen Steuerung bedienen
lassen. Aber auch die Entstehung von Services,
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deren Anwendungszweck aulRerhalb der Automo-
bilindustrie liegt, ist durch im Fahrzeug generierte
Daten mdglich und wahrscheinlich. Um den Daten-
schutzbedingungen, aber auch den Bediirfnissen
der verschiedenen Akteure nachzukommen, wer-
den die im Fahrzeug generierten Daten gemal3 dem
Konzept in vier Nutzungskategorien zur Verfiigung
gestellt. Dabei ist es moglich, dass einzelne Daten
sichin verschiedenen Kategorien wiederfinden:

® In Kategorie 1 werden verkehrssicherheits-
relevante Daten anonymisiert nutzbar ge-
macht. Diese Daten werden offentlichen
Diensten zur Verfiigung gestellt, sodass
Verkehrsleitzentralen, Feuerwehr und Poli-
zei sie fiir die Optimierung der Verkehrssi-
cherheit einsetzen kénnen.

® Anonymisierte herstelleriibergreifende Da-
ten werden in der Kategorie 2 zusammenge-
fasst. Diese Daten bilden den Grundstein fiir
die Entwicklung neuer Services, Geschafts-

modelle und Innovationen sowie die Opti-
mierung des Verkehrs.

Um den Diebstahl von geistigem Eigentum
und patentierten Technologien zu verhin-
dern, werden in der Kategorie 3 anonymi-
sierte herstellerspezifische Daten nutzbar
gemacht, die ausschliefRlich dem jeweiligen
Originalteilehersteller zur Verfiigung ste-
hen. So soll der faire Wettbewerb unter-
stlitzt und zu einer Weiterentwicklung und
Verbesserung von Fahrzeugkomponenten
beigetragen werden.

Viele Services, die auf individuelle Bediirf-
nisse abgestimmt sind und den Komfort
des Verbrauchers erhohen, benotigen hier-
fiir personliche Nutzerdaten. Diese werden
in der Kategorie 4 nur nach ausdriicklicher
Genehmigung des Verbrauchers nutzbar
gemacht. Dabei steht der Datenschutz fiir die
deutsche Automobilindustrie an erster Stelle.
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Nicht nur fur die Rennstrecke

Das Segment der Ul-
tra-High-Performan-
ce-(UHP-)Reifen erfreut
sich zunehmend gro-
Berer Beliebtheit. Was
sind die Besonderhei-
ten solcher Pneus? Bei
welchen Fahrzeugen ist
ihr Einsatz sinnvoll?
Flottenmanagement
geht diesen und wei-
teren Fragen auf den
Grund.

Der neue UHP-Sommerreifen Nokian Powerproof wurde von Markenbotschafter Mika Héikkinen bereits getestet

Autos wachsen seit Jahren, so ist beispielsweise
der aktuelle VW Polo fast so groR wie das Modell
des VW Golf IV Ende der 1990er-Jahre. Immer
groRer, immer mehr Leistung, da muss auch der
Reifen - der einzige Kontaktpunkt eines Pkw zur
Fahrbahn - mithalten. Sogenannte UHP-Reifen
werden dabei immer beliebter, das merken auch
die Reifenhersteller. So sagte David Anckaert,
Direktor der Entwicklung beim Reifenhersteller
Goodyear, bereits vor einiger Zeitin einem Inter-
view mit dem Spiegel: ,Generell hat das Segment
der Ultra-High-Performance-Reifen in den ver-
gangenen Jahren zugelegt und wird auch weiter-
wachsen.” Seit 2012 gebe esin Europa bei 17 Zoll
und groReren Reifen jahrlich einen Zuwachs von
8,3 Prozent. Aktuell umfasst der UHP-Bereich
bereits 22 Prozent des Sommerreifenvolumens,
wie die Europool-Daten illustrieren.

Die Begrifflichkeit UHP-Reifen hat wahrschein-
lich jeder schon einmal gehort, aber was ist
genau damit gemeint? Continental schreibt:
+~UHP-Reifen werden nach Geschwindigkeitsin-
dex sowie Querschnitt des Profils klassifiziert.
Der Querschnitt ist (...) meist niedrig und das
Héhen-Breiten-Verhdltnis von der Reifenflan-
ke* zur Lauffliche normalerweise geringer als
45 Prozent. Der Speedindex (Geschwindigkeit-
sindex) gibt die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit an. UHP-Reifen werden in die Geschwindig-
keitsklassen H, V, W, Y oder ZR eingeteilt. Das
bedeutet: H =210 km/h, V =240 km/h, W =270
km/h, Y =300 km/h und ZR {iber 240 km/h. Den
Geschwindigkeitsindex finden Sie am Autoreifen
und im Fahrzeugschein.” Typische Dimensionen
fiir UHP-Reifen seien beispielsweise 225/45 R 17
91 W oder auch 235/30 ZR 19, so der ADAC.

* Erkldrung: Die Reifenflanke ist der seitliche Teil des Reifens.

Eigenschaften von UHP-Reifen

Vor allem der anhaltende SUV-Boom hat den
UHP-Reifen noch mal einen deutlichen Zuwachs
ermdglicht. So sind groRe Reifen fiir die bulligen
Geldandegefdhrte schon allein aus optischen As-
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pekten fast ein Muss. GrolRere Reifen seien aber
ebenfalls technisch zu bevorzugen. So erkldrt
Goodyear-Entwickler Anckaert, dass die Fahr-
zeuge aufgrund der gestiegenen Leistung und
hoherer Gewichte eine breitere Aufstandsflache
bendtigen wiirden, um Kraft und Dynamik sicher
auf die StralRe libertragen zu konnen. Der ehe-
malige Rennfahrer und Automobilexperte Chris-
tian Danner erklart: ,Wenn Sie mit Ihrem Auto
Geschwindigkeiten {iber 210 km/h zuriicklegen
konnen, sollte Ihr Fahrzeug mit den richtigen
Reifen ausgestattet sein. UHP-Reifen bieten Ih-
nen viele Vorteile im Performance-Bereich und
ein Extra an Sicherheit.”

Die Eigenschaften der UHP-Pneus sind dabei
eben besonders auf extreme Belastungen (sprich
vor allem hohe Geschwindigkeiten) ausgelegt
und das Zusammenspiel aus Reifenmischung,
Reifenprofil und Konstruktion spielt eine ent-
scheidende Rolle. Neben einem guten Grip, ei-
nem prdzisen Lenkverhalten und einer stabilen
Kurvenlage zeichnen den UHP-Reifen auch kurze
Bremswege aus.

Continental erklart anhand des SportContact 6,
wie diese Eigenschaften erfiillt werden sollen.
Eine ,Black Chili“~-Mischung ermdglicht maxima-
len Grip (...) bei Beschleunigung, Kurvenfahrten
sowie Bremsung - auf trockenen und nassen
StraRen, so der Reifenhersteller. Das ,Force
Vectoring Profil” sorge mit den verstdrkten Mit-
telrippen und der Innenschulter fiir eine direkte
Kraftiibertragung {iber das Profil und fiir eine
maximale Kontrolle - auch bei kleinsten Lenk-
bewegungen. Fiir eine maximale Kontrolle dank
Kurvenstabilitdit auch im Grenzbereich sorgt
das ,Advanced Macro-Block Design®, verspricht
Continental. Die AuRenschulter des Reifens
umfasst drei Elemente - die grofRen Profilblo-
cke in der Schulter, verschrankte und verzahnte
Profilelemente sowie die Makroblock-Struktur.
Dies mache die ultimative Ubertragung der La-
teralkrdfte moglich. Und fiir die ganz extremen

Geschwindigkeiten von bis zu 350 km/h soll das
Aralon 350 fiir maximale Stabilitdt sorgen. Es
besteht gemd dem Reifenhersteller aus zwei
Garnen aus festem Aramit und einem aus flexi-
blem Nylon. Diese wiirden das gegensatzliche
Verhalten zweier unterschiedlicher Materialien
in einer Faser vereinen.

Neben den erwdhnten positiven Eigenschaften
ist aber auch zu beachten, dass durch hohe Ge-
schwindigkeiten hohe Temperaturen entstehen,
die zu einem schnelleren Verschleild und einer
entsprechend kiirzeren Lebensdauer fiihren.
Ebenfalls nehmen mit den UHP-Reifen der Sprit-
verbrauch und der C0,-AusstoR zu. Denn je gro-
Rer der Reifen ist, desto groRer ist folglich auch
der Rollwiderstand. Hinzu kommt: Eine niedrige
Flanke hat ein geringeres Federungspotenzial
zur Folge, da der luftgefiillte Reifen flacherist.

Ausblick

Bis 2023 wird fiir Premiumfahrzeuge ein Markt-
wachstum von 17,5 auf 18,5 Prozent prognos-
tiziert - den steigenden Absatzzahlen bei
UHP-Reifen wird dies sicherlich keinen Abbruch
tun, im Gegenteil. So haben viele Reifenherstel-
ler neue UHP-Serien angekiindigt, dieser Tage
brachte Goodyear den Eagle F1 Asymmetric 5 auf
den Markt. Die Serie Eagle F1 Asymmetricist un-
ter anderem groRflachig in der Erstausriistung
verbaut - vom VW Golf iiber die Mercedes C-Klas-
se und die BMW 3er-Serie bis hin zum Porsche
911. Und auch sonst tut sich einiges: So hat der
niederldndische Reifenhersteller Vredestein mit
dem Quatrac Pro einen speziellen UHP-Ganzjah-
resreifen vorgestellt. Er wird in rund 100 Gréf3en
zwischen 17 und 21 Zoll eingefiihrt und soll vor
allem den Teil des UHP-/SUV-Segments erschlie-
Ren,in dem die Fahrzeuge bisherin der Regel nur
liber eine achtfache Bereifung verfiigen. Es zeigt
sich: Bei den UHP-Reifen ist das volle Potenzi-
al noch langst nicht ausgeschopft, der Markt
wachst stetig und mit ihm das Interesse an den
Pneus.
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Der Audi Q3 iiberzeugt als SUV mit vielen Allround-Talenten. Als
Talentschmiede mit jahrzehntelanger Erfahrung hatihm nun Borbet
mit dem BLX genau das richtige Rad auf den Leib geschneidert - das
zumindest verspricht das Unternehmen. Erhéltlich ist das Rad in den
Farbvarianten ,brilliant silver” und ,black polished matt”. Das auf-
lagenfreie BLX der Kategorie ,Premium” soll zeigen, was in puncto
eines optimalen Fahrgefiihls machbarist. Das BLX-Raddesign wirkt
gemald Borbet besonders klar und elegant und die pfeilartig zulau-
fenden Speichen sorgen fiir eine unverkennbare Optik. Die Leichtme-
tallrader sind ab sofortin 8,5 x 19 Zoll mit den Einpresstiefen 30, 35
und 40 erhaltlich.

I ERSTAUSRUSTER

Premium-Reifenhersteller Hankook riistet den neuen Ford Focus
Active ab Werk mit dem Hankook Ventus Prime 3 aus. Der Reifen ist
in den GroRen 215/50R18V und 215/55R17V fiir das Fahrzeugmodell
erhdltlich. Durch intelligente Technologien, wie frei wahlbare An-
triebsmodi, bietet der Ford Focus Active innovatives Fahrverhalten,
das durch den Ventus Prime 3 zusatzlich unterstiitzt werden soll.
Hankooks neuester Ultra-High-Performance-Reifen iiberzeugt
gemdR Unternehmensangaben mit gutem Fahrverhalten und her-
vorragender Bremsleistung auf nasser und trockener Fahrbahn.

»Bei der Entwicklung des neuen Ventus Prime 3 wurde auf eine hohe
Traktions- und Bremsleistung, besonders auch bei nasser Fahrbahn,
geachtet”, so Dipl.-Ing. Klaus Krause, Leiter des europdischen Forschungs- und Entwicklungszentrums von
Hankook. ,,Durch die Verwendung eines adaptierten, asymmetrischen Profildesigns konnte die tatsdchliche
Aufstandsflache zwischen Reifen und Stralle um zehn Prozent erhght werden. Daher wird der Ford Focus
Active besonders sicher und prazise mit dem Ventus Prime 3 unterwegs sein.”

B MESSEHIGHLIGHTS

Der koreanische Reifenhersteller Nexen Tire war Ende Mai auf der Autopromotec in Italien vertreten. Hier
werden Innovationen, neue Entwicklungen und Trends in der Reifen-, Automobilausriistungs- und Ersatz-
teilindustrie prasentiert. Besonderes Highlight unter den dort prasentierten zehn Reifen aus dem um-
fangreichen Gesamtportfolio fiir Pkw, SUV und Leicht-Lkw war der neue Premium-Winterreifen Winguard
Snow’G3, der Nachfolger des Winguard Snow’G WH2. Durch sein optimiertes, aulRergewohnliches Reifen-
design punktet der Winguard Snow’G3 (205/55/16T) gemaR Nexen mit hervorragendem Fahrverhalten bei
niedrigen Temperaturen und exzellenter Traktion auf Schnee und Eis. Spiralférmig angelegte Helix-Rillen
sollen fiir maximale Wasserableitung sorgen, wahrend der verbreiterte Schulterblock mehr Sicherheit und
Fahrstabilitdt auch bei Hochstgeschwindigkeiten bietet. Ein weiterer Schwerpunkt auf dem diesjahrigen
Stand waren Themen rund um das Unternehmen Nexen Tire, wie die Verlagerung und Expansion des zen-
tralen Forschungsinstituts in Magok, Seoul, und die Forschungs- und Entwicklungszentren in Amerika und
Europa. Auch iiber die Er6ffnung der neuen europdischen Produktionsstdtte in der Tschechischen Republik
konnten sich die Besucher ausfiihrlich informieren.
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Il KONZEPTREIFEN
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Zum 100-jahrigen Firmenjubildaum
prasentiert Citroén das autonome,
vernetzte und elektrisch angetriebene
Konzeptauto 19_19, dessen Design
Exklusivitat, Komfort und Privatsphare
vermitteln soll. Goodyear stellt den
passenden Konzeptreifen vor - in ei-
ner extra groRen Dimension und einer
Asthetik, die perfekt auf das Design

des 19_19 abgestimmtist. Der Pneu

soll sowohl fiir Komfort sorgen als auch
Reifen-Performance liefern. ,Goodyear
hat mit dem C100 einen auf das Kon-
zeptauto 19_19 perfekt abgestimmten
Reifen designt”, sagt Mike Rytokoski,
Chief Marketing Officer, Consumer Euro-
pe bei Goodyear. ,Die Reifentechnologie
sorgt fiir maximalen Fahrkomfort, Effi-
zienz fiir den elektrischen Antrieb sowie
Intelligenz, die ein autonom fahrendes
Auto braucht.” Der C100 ist ein reiner
Konzeptreifen. Trotzdem werden einige
seiner Technologien schon heute von
Goodyear genutzt, etwa das ,tall and
narrow”-Design. Andere Funktionen wie
Intelligenz im Reifen sind zurzeitin der
Entwicklungsphase. ,Citroén ist ein Mo-
bilitatspionier, derin seiner Geschichte
ikonische Fahrzeuge und bahnbrechende
Technologien entwickelt hat. Fiir Goo-
dyearist es eine groRRe Ehre, anldsslich
des 100-jahrigen Jubilaums mit Citroén
ein weiteres Kapitel iiber die Zukunft der
Mobilitat zu schreiben”, so Rytokoski.

Fuhrpark optimieren und Kosten sparen - Starten Sie jetzt lhre

Starttermine: Weiterbildung und werden Sie:

03.07.2019
28.10.2019
27.11.2019

Dortmund
Hamburg
Minchen

Zertifizierte/-r
Fuhrparkmanager/-in (DEKRA)

Mit dieser modularen Weiterbildung erwerben Sie das betriebswirtschaftliche,
technische und rechtliche Wissen zur Schaffung effizienter, rechtssicherer und
kostengiinstiger Fuhrparkprozesse. Beriicksichtigt werden dabei alle Aspekte
des modernen Pkw- und Lkw-Fuhrparkmanagements.

Kontakt und weitere Informationen:

DEKRA Akademie GmbH ¢ Martin Hildebrandt *Tel: 089.5108596-15

martin.hildebrandt@dekra.com * www.dekra-fuhrparkmanagement.de

In Kooperation mit:

* Bundesverband Fuhrparkmanagement e V.
* Fachmagazin firmenauto
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Alles im griinen Bereich.




KOSTENVERGLEICH,

Der Sieger bei den mittelgrofien SUV mit Dieselmotor:
der KIA Sportage 2.0 CRDi

101 Dalmatiner

Auch wenn der Disneyklassiker auf den ersten Blick nur wenig mit einem
Kostenvergleich zu tun hat, ergeben sich beim ndaheren Hinsehen ein

paar Analogien: So handelt es sich zum einen um die 101. Folge unseres
Kostenvergleichs und zum anderen sind wir im Segment der SUV angelangt,
einem der begehrlichsten Fahrzeugklassen Uberhaupt, und damit ahnlich
beliebt wie der Dalmatiner unter den Hunderassen. Den Titel des
begehrtesten mittelgroBen SUV, sprich das Modell mit der Uberzeugendsten
Kombination aus technischen Daten und Kosten, holt sich am Ende der 101.
Folge unseres Kostenvergleichs der KIA Sportage 2.0 CRDi.

Gefiihlt wachst die Liste der SUV und Geldndewa-
gen jede Woche um mindestens ein Modell, deswe-
gen verwundert es nicht, wenn im Vergleich zum
letzten Kostenvergleich der mittelgroRen SUV in
der Flottenmanagement-Ausgabe 3/2018 (,Kein
Ende in Sicht”, S. 99 ff.) statt 20 nun 29 Modelle
naher betrachtet wurden. Das liegt natiirlich auch
an der ungenauen Klassifizierung eines SUV: Wenn
man hier die Zahlen der Neuzulassungen von Per-
sonenkraftwagen nach Segmenten und Modell-
reihen im April 2019 des Kraftfahrt-Bundesamtes
(KBA) als Grundlage nimmt, tummeln sich derzeit
liber 100 Modelle im Bereich der SUV und Gelande-
wagen. Die Trennung von SUV und Geldndewagen -

Die vollstandige Tabelle des Kostenvergleiches der mittelgroRen
SUV mit Dieselmotor (inklusive der Platze 21 bis 29) finden Sie
hier: Sie konnen den QR-Code einfach mittels App scannen, oder
die Adresse in Ihrem Browser aufrufen:
www.flotte.de/kostenvergleich_3-19
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wie sie das KBA vorsieht - ist nur schwer nachvoll-
ziehbar, da heute nahezu jedes SUV mit ein paar
Klicks bei der Ausstattung zu einem Gelandewagen
avanciert und damit eigentlich aus der Wertung
fallen wiirde.

Fiir unseren Kostenvergleich der mittelgroRen SUV
haben wir daher Modelle aus beiden Lagern her-
ausgesucht, die unseren Vorgaben entsprechen:
Das heil’t eine Lange von 4,4 bis 4,8 Meter besit-
zen sowie mit Automatikgetriebe und Dieselmotor
angeboten werden. So fanden zundchst 36 Modelle
den Weg in den Kostenvergleich. Davon mussten
wir den Infiniti QX30, die Jeep-Modelle Chero-
kee sowie Compass und das Mercedes-Benz GLC
Coupé jedoch streichen, da die Leasingraten zum
Zeitpunkt der Datenerfassung nicht im Leasing-
kalkulator berechnet werden konnten. Daneben
mussten auch der Mitsubishi Eclipse Cross sowie
die Nissan-Modelle Qashgai und X-Trail die Segel
streichen, da die Motorenleistung mit 109 bezie-
hungsweise 110 Kilowatt deutlich unter unserer
Vorgabe lagen. Am Ende sind es dennoch stattli-
che 29 Modelle, die den Weg in die 101. Auflage des
Flottenmanagement-Kostenvergleichs geschafft
haben. Diesem Umstand haben wir es zu verdan-
ken, dassin der Ausgabe mit dem Special , Digitali-
sierung” auch wieder eine Verkniipfung von Print-
und Onlineversion Anwendung findet. Mittels
QR-Code (S. 104) konnen interessierte Leser die
vollstandige Vergleichstabelle als PDF aufrufen.
Im Magazin verbleibt eine verkiirzte Variante des
Kostenvergleichs mitimmer noch 20 Modellen. Die
Modelle, die sich nach dem Audi Q5 40 TDI quattro
S tronic platziert haben, sind hingegen nurim PDF
zu sehen.

Bevor wir uns jedoch in die Analyse der Ergeb-
nisse begeben, noch ein paar Worte zum neuen



Kostenvergleich: Kurz vor der 100. Episode unse-
res Vergleichs hatten wir noch einmal Hand an-
gelegt, um die Struktur zu verbessern und etwas
nachvollziehbarer zu gestalten. Nachdem wir die
technischen Daten naher beleuchtet haben, wid-
men wir uns den flottenrelevanten Details und
schlieRen den Vergleich mit den Kosten ab. Die
Kosten sind hierbei ein wichtiges Stichwort: Denn
in der Leasingrate ist nun auch der Technik- und
Versicherungsservice inkludiert, was dem Full-
Service-Gedanken zutrdglich ist. Daneben sind
die Kraftstoffkosten lediglich pro 3.000 Kilome-
ter angegeben, wodurch dem Thema Kraftstoff-
verbrauch nicht mehr eine {ibergeordnete Rolle
zugesprochen wird, sondern eben den Kosten. Fiir
die 101. Folge haben wir eine altbekannte Grélie
wieder eingefiihrt: die monatlichen Betriebskos-
ten. Der Fuhrparkverantwortliche soll damit einen
schnellen Uberblick bekommen, welche Kosten er
bei einer bestimmten Laufleistung zu erwarten
hat. Gleichzeitig ist auch hinsichtlich der Ausstat-
tung noch einmal nachgebessert worden: Nur nicht
erhdltliche dienstwagenrelevante Ausstattungs-
details erhalten einen Minuspunkt. Daneben wird
die Zahl der serienmdRigen Ausstattungselemente
in die Bewertung einbezogen.

Doch zuriick zum eigentlichen Kostenvergleich:
MittelgrofRe SUV sind nicht nur im Privatkunden-
segment sehr gefragt, sondern finden auch bei
User-Choosern Anklang. Auch fiir den Bereich der
Servicefahrzeuge ist diese SUV-GroRe bestens ge-
eignet, denn bei der Zuladung und dem maxima-
len Laderaumvolumen stehen sie den beliebten
Kombi-Modellen in nichts nach. Auch beim Thema
Antrieb ist man hier bestens unterwegs: Ob All-
radler, spritsparende oder Hochleistungsmotoren,
der Kunde kann hier aus dem Vollen schopfen. Wir
haben unsin puncto Antrieb an einer Leistung von
etwa 140 kW (190 PS) orientiert.

Mit den rund 140 kW erreicht ein SUV dieser Gro-
Renordnung in etwas weniger als neun Sekunden
die Marke von 100 Stundenkilometern und eine
Hochstgeschwindigkeit von rund 209 Kilometern
pro Stunde. Bei den Werksangaben zum kombinier-
ten Verbrauch liegen die ausgewdhlten Modelle im
Bereich von 4,6 bis 6,4 Liter Diesel pro 100 Kilome-
ter, was im Durchschnitt einen Verbrauch von 5,45
Liter pro 100 Kilometer ergibt. Den ersten Platz
in der Sonderwertung ,Kraftstoffverbrauch” holt
sich der BMW X1 sDrive 20d. Das Podium in diesem
Bereich komplettieren dann zwei Modelle aus dem
PSA-Konzern: Citroén C5 Aircross BlueHDi 180 und
Opel Grandland X 2.0 Diesel.

Ein groRvolumiger Tank mit einem Fassungsvermo-
gen von 68 Litern bescheren dem BMW X3 xDrive
20d und dem BMW X4 xDrive 20d in der Kategorie
~Reichweite” mit 1.283 Kilometern den begehrten
ersten Platz auf dem Podest. Mit 1.269 Kilometern,
sprich einer um 14 Kilometer geringeren Reichwei-
te, komplettiert der Mercedes-Benz GLC 220 d 4MA-
TIC das Podest. Relevant fiir die Wertung innerhalb
der technischen Daten sind ebenfalls die Ladungs-
daten, die sich aus gleich vier Bestandteilen zu-
sammensetzen - Anhdngelast gebremst (12 Pro-
zent), Kofferraumvolumen, maximales Laderaum-
volumen sowie Zuladung. In der Sonderwertung

Sonderwertung
Restwert in Prozent”

1. BMW X3 60,52
2. Land Rover Range Rover Evoque 59,64
3. Skoda Kodiag 59,37
4. BMW X4 59,17
5. Jaguar F-PACE 57,44
6. Audi Q3 57,33
7. Jaguar E-PACE 55,04
8. SEAT Tarraco 55,02
9. Volkswagen Tiguan 54,42
10. Volkswagen Tiguan Allspace 54,18
11. Volvo XC60 53,83
12. Alfa Romeo Stelvio 52,39
13. Audi Q5 52,22
14. Mazda CX-5 52,20
15. Peugeot 5008 51,67
16. Land Rover Discovery Sport 51,30
17. BMW X1 51,24
18. Peugeot 3008 50,65
19. Volvo XC40 50,60
20. Hyundai Santa Fe 50,30
21. DS 7 Crosshack 49,64
22. Opel Grandland X 49,32
23. Citroén C5 Aircross 48,65
24. KIA Sportage 46,37
25. Renault Koleos 46,02
26. Hyundai Tucson 45,23
27. KIA Sorento 45,03
Ford Kuga k. A.
Mercedes-Benz GLC k. A.

' KOSTENVERGLEICH

Sonderwertung maximale
Zuladung in Kilogramm

1. Volkswagen Tiguan Allspace 730
2. Mercedes-Benz GLC 665

Peugeot 5008 665
4. Land Rover Discovery Sport 650
5. Audi Q5 630
6. Skoda Kodiag 625
7. Land Rover Range Rover Evoque 599
8. Alfa Romeo Stelvio 595

BMW X3 595

Volkswagen Tiguan 595
11. SEAT Tarraco 594
12. Jaguar F-PACE 590
13. BMW X4 565
14. Jaguar E-PACE 557
15. Peugeot 3008 535
16. BMW X1 525
17. Opel Grandland X 515

Volvo XC40 515
19. Audi Q3 510
20. DS 7 Crossback 506
21. KIA Sportage 503
22. Hyundai Tucson 502
23. Citroén C5 Aircross 495
24. Mazda CX-5 489
25. Hyundai Santa Fe 481
26. KIA Sorento 480
27. Renault Koleos 448
28. Volvo XC60 443
29. Ford Kuga 415

**Forecast bei 36 Monaten Laufzeit und 20.000 km Laufleistung p. a., Héndler-EK exkl. MwSt. bezogen aus

Basislistenpreis (Stand: 5/2019), Quelle: Schwacke

»maximales Laderaumvolumen” sichert sich der
Skoda Kodiaq 2.0 L TDI mit iiber 2.000 Litern (2.065
Liter) den begehrten ersten Platz vor dem Peugeot
5008 2,0 | BlueHDi 180 (1.940 Liter) und zwei wei-
teren Modellen aus dem Volkswagen-Konzern SEAT
Tarraco sowie VW Tiguan Allspace. Im Durchschnitt
lassen sich bei umgeklappten Riicksitzen etwas
mehr als 1.620 Liter verstauen. Wer sich jedoch
auf den Kofferraum als Stauraum beschrankt, kann
sich bei einem mittelgroRen SUV immerhin iber
fast 590 Liter freuen. Auch in dieser Wertung lie-
fert der Skoda Kodiag 2.0 L TDI mit seinen 835 Li-
tern noch sehr gute Werte, wird aber vom Land Ro-
ver Discovery Sport TD4, der sagenhafte 981 Liter
bereithalt, auf Platz zwei verwiesen. Auf Platz drei
landet auch hier der Peugeot 5008 2,0 | BlueHDi
mit 780 Litern unter der ,Hutablage”. Fiir den ei-
nen oder anderen SUV-Interessenten konnte auch
die Anhdngelast entscheidend sein: Topwerte bei

der gebremsten Anhdngelast bieten hier der Land
Rover Discovery Sport, der Mercedes-Benz GLC, der
Skoda Kodiaq und der Volkswagen Tiguan Allspace,
die allesamt 2,5 Tonnen gebremst ziehen diirfen.
Im letzten Wertungspunkt bei den Ladungsdaten
- der Zuladung - holt sich der Volkswagen Tigu-
an Allspace mit 730 Kilogramm Zuladung vor dem
Mercedes-Benz GLC und dem Peugeot 5008 mit je-
weils 665 Kilogramm die Goldmedaille.

Kommen wir zu den Kosten ... Fiir einen mittelgro-
Ren SUV, welcher gemdR unseren Ausstattungs-
vorgaben bestiickt ist, werden im Durchschnitt
37.914,83 Euro fdllig. Wer besonders giinstigin das
Segment einsteigen mochte, dem sei der Citroén
C5 Aircross in der Ausstattungslinie ,LIVE” ans

(Fortsetzung auf S. 111)
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KOSTENVERGLEICH, MITTELGROSSE DIESEL-SUV MIT AUTOMATIK (Fortsetzung aufs. 108)

Ein Service von

Kosten netto in Euro KIA Opel Volvo Citroén
Hersteller Sportage 2.0 CRDi Grandland X 2.0 Diesel XC40 D4 AWD Geartronic C5 Aircross BlueHDi 180
Modell + Motorisierung Stop&Start EAT8
Technische Daten*

AuBenmaRe in mm (L x B x H) 4.485x1.855 x 1.645 4.477 x 1.906 x 1.609 4.425x1.863 x 1.652 4.500x 1.859 x 1.688
Wendekreis inm 11,00 11,05 11,80 10,60
Antrieb Allradantrieb Vorderradantrieb Allradantrieb Vorderradantrieb
Getriebe 8-Stufen-Automatik 8-Stufen-Automatik 8-Stufen-Automatik 8-Stufen-Automatik
Motorleistung in kW (PS) 136 (185) 130 (177) 140 (190) 130 (177)
Beschleunigung von 0 auf 100 km/hin s 9,5 9,5 7,9 8,6
Hochstgeschwindigkeit in km/h 201 211 210 211
Durchschnittsverbrauch in [/100 km 5,7 4,8 5,0 4,8
€0,-AusstoR in g/km 149 126 131 126
Energieeffizienzklasse B A A A
Abgasnorm Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP
TankgroRe in | 55 53 54 53
Reichweite in km 965 1.104 1.080 1.094
Kofferraumvolumen in | 439 514 460 580

Max. Laderaumvolumenin 1.428 1.652 1.336 1.630
Zuladungin kg 503 515 515 495
Anhéngelast gebr. (12 %) / ungebr. In kg 1.900/ 750 2.000/ 750 2.100/ 750 1.650/ 750
Flottenrelevante Fakten

Dichte Servicenetz 533 1.740 332 747
Laufzeit der Fahrzeuggarantie 7 Jahre /150.000 km 2 Jahre 2 Jahre 2 Jahre
Erster Wartungsintervall 2 Jahre / 30.000 km nach Serviceintervallanzeige 1Jahr / 30.000 km 1Jahr / 15.000 km
Restwert in Prozent** 46,37 49,32 50,6 48,65
Fahrzeugkosten

Ausstattungslinie Vision 120 Jahre Momentum Pro LIVE
Nettolistenpreis in € 29.991,60 31.521,01 38.613,45 27.806,72
Nettogesamtpreis in €*** 31.957,98 32.865,55 39.268,91 29.470,59
Serienmds. dienstwagenrel. Ausstattung, Anzahl 8 7 7 7
SerienmdRige Mehrwertausstattung, Anzahl 1 1 4 1
Kraftstoffkosten in € pro 3.000 km 183,50 154,53 160,97 154,53
Full-Service-Leasingrate mtl. in €% ***

Bei 10.000 km Laufleistung p. a. 418,70 437,87 398,99 472,18

Bei 20.000 km Laufleistung p. a. 466,30 487,65 456,74 516,86

Bei 50.000 km Laufleistung p. a. 623,72 651,86 646,04 664,43
Betriebskosten mtl. in €*****

Bei 10.000 km Laufleistung p. a. 469,67 480,79 443,70 515,10

Bei 20.000 km Laufleistung p. a. 568,25 573,50 546,17 602,71

Bei 50.000 km Laufleistung p. a. 878,58 866,48 869,60 879,05
Dienstwagenrelevante Ausstattung

Rundum-Airbagschutz fiir Fahrer und Beifahrer Serie Serie Serie Serie
Aktiver Bremsassistent 1.134,45 € (Paket) 420,17 € (Paket) Serie Serie
Bluetooth-Freisprechanlage Serie Serie Serie Serie
Einparkhilfe hinten Serie Serie Serie Serie
Klimaautomatik 831,93 € (Paket) 924,37 € (Paket) 201,68 € Serie

Licht- und Regensensor 831,93 € (Paket) Serie Serie Serie
Navigationssystem Serie 924,37 € (Paket) Serie 1.092,44 €
Nebelscheinwerfer Serie Serie 151,26 € 151,26 €
Riickfahrkamera Serie Serie 378,15 € 1.428,57 € (Paket)
Sitzheizung vorn Serie Serie 302,52 € 420,17 €
Spurhalteassistent Serie 420,17 € (Paket) Serie Serie
Dienstwagenrelevante Ausstattung

Adaptiver Tempomat - 1.092,44 € 1.344,54 € 1.428,57 € (Paket)
Anhéngerkupplung - 584,03 € 949,58 € 546,22 €
E-Call / Notrufsystem - - Serie -
Elektrische Heckklappe - - Serie -
Totwinkel-Assistent 1.134,45 € (Paket) 663,87 € Serie 1.428,57 € (Paket)
Verkehrszeichenerkennung Serie Serie Serie Serie
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Pldtze 1 bis 3

Plitze 27 bis 29 beziehungsweise nicht alles lieferbar




' KOSTENVERGLEICH

Skoda Peugeot Volvo BMW Volkswagen
Kodiaq 2.0 L TDI 4x4 DSG 5008 2,0l BlueHDi 180 XC60 D4 Geartronic X1 sDrive 20d Tiguan Allspace 2.0 TDI SCR
4MOTION
4.697 x 1.882 x 1.686 4,641 x 1.844 x 1.646 4,688 x1.902 x 1.658 4.439x1.821x 1.598 4.701x1.839x 1.674
12,20 11,20 11,80 11,40 11,90
Allradantrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieb Allradantrieb
7-Stufen-Automatik 8-Stufen-Automatik 8-Stufen-Automatik 8-Stufen-Automatik 7-Stufen-Automatik
140 (190) 130 (177) 140 (190) 140 (190) 140 (190)
8,4 9,2 8,4 7,9 8,2
210 208 205 222 210
5,5 4,9 4,9 4,6 5,8
146 129 129 122 153
B A A+ A B
Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP
60 56 55 51 60
1.091 1.143 1.122 1.109 1.034
835 780 505 505 760
2.065 1.940 1.432 1.550 1.920
625 665 443 525 730
2.500/ 750 1.800/ 750 2.300/ 750 1.800/ 750 2.500/ 750
1.400 846 332 733 1.968
2 Jahre 2 Jahre 2 Jahre 2+ 2 Jahre 2 Jahre
nach Serviceintervallanzeige 1Jahr / 20.000 km 1Jahr / 30.000 km nach Serviceintervallanzeige 2 Jahre / 30.000 km
59,37 51,67 53,83 51,24 54,18
Ambition Allure Momentum Pro Basis Comfortline
32.554,62 34.453,78 41.680,67 33.781,51 35.747,90
34.655,45 35.411,77 42.193,27 37.285,71 37.231,09
7 8 8 4 7
1 3 3 2 0
177,06 157,75 157,75 148,09 186,72
517,85 517,16 415,48 477,90 550,12
568,27 552,58 475,97 534,12 603,84
733,05 729,24 673,14 719,27 779,09
567,03 560,98 459,30 519,04 601,99
666,64 640,22 563,61 616,39 707,57
978,97 948,33 892,23 924,95 1.038,42
Serie Serie Serie Serie Serie
Serie Serie Serie 1.268,91 € (Paket) Serie
Serie Serie Serie Serie Serie
Serie Serie Serie 378,15 € Serie
Serie Serie Serie 495,80 € 432,77 €
Serie Serie Serie Serie Serie
1.159,66 € 714,29 € Serie 1.084,03 € 672,27 €
Serie Serie 176,47 € Serie Serie
302,52 € 235,29 € 403,36 € 714,28 € 525,21 €
210,08 € 243,70 € 336,13 € 277,31 € 378,15 €
731.09 € (Paket) Serie Serie 1.268,91 € (Paket) Serie
268,91 € 420,17 € 1.470,59 € (Paket) 1.268,91 € (Paket) 268,91 €
747,90 € 621,85 € 899,16 € 672,27 € 739,50 €
Serie Serie Serie Serie 268,91 €
336,13 € 714,29 € Serie 411,76 € 348,74 €
731.09 € (Paket) Serie 1.470,59 € (Paket) 1.268,91 € (Paket) 554,62 €
1.252,10 € Serie Serie Serie 268,91 €

Flottenmanagement 3/201

**Forecast bei 36 Monaten Laufzeit und 20.000 km Laufleistung p. a., Hindler-EK exkl. MwSt. bezogen aus Basislistenpreis (Stand: 5/2019), Quelle: Schwacke

****Kalkulation erfolgte (iber den ALD Automotive Online, der Leasingkonfigurator fiir Geschdftskunden, bei einer Laufzeit von 36 Monaten ohne Anzahlung inkl. Technik- und Versicherung-Service

*****monatliche Full-Service-Leasingrate kombiniert mit jeweiligen Kraftstoffkosten

***|jstenpreis zuziiglich dienstwagenrelevanter Ausstattumgsoptionen

*Herstellerangaben
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KOSTENVERGLEICH, MITTELGROSSE DIESEL-SUV MIT AUTOMATIK (fortsetzung aufs. 110)

Ein Service von

Kosten netto in Euro

Hersteller
Modell + Motorisierung

Technische Daten*

SEAT
Tarraco 2.0 TDI 4Drive DSG

Mazda

CX-5 SKYACTIV-D 184 AWD

Hyundai

Santa Fe 2.2 CRDi Aut.

Peugeot
3008 2,0l BlueHDi 180

AuBenmaRe in mm (L x B x H) 4.735x1.839x 1.674 550 x 1.840 x 1.680 4.770x 1.890 x 1.703 4.447 x 1.841 x 1.624
Wendekreis inm 11,90 11,0 11,40 10,70
Antrieb Allradantrieb Allradantrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieb
Getriebe 7-Stufen-Automatik 6-Stufen-Automatik 8-Stufen-Automatik 8-Stufen-Automatik
Motorleistung in kW (PS) 140 (190) 135 (184) 147 (200) 130 (177)
Beschleunigung von 0 auf 100 km/hin s 8,0 9,6 9,3 9,0
Hochstgeschwindigkeit in km/h 210 208 205 208
Durchschnittsverbrauch in [/100 km 5,6 5,5 6,0 4,9
€0,-AusstoB in g/km 147 145 159 129
Energieeffizienzklasse B B B A
Abgasnorm Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP
TankgroRe in | 60 58 71 53
Reichweite in km 1.071 1.055 1.183 1.071
Kofferraumvolumen in | 760 494 625 520
Max. Laderaumvolumenin 1.920 1.608 1.695 1.482
Zuladungin kg 594 489 481 535
Anhéngelast gebr. (12 %) / ungebr. In kg 2.300/ 750 2.100/ 750 2.000/ 750 2.000/ 750
Flottenrelevante Fakten

Dichte Servicenetz 674 724 571 846
Laufzeit der Fahrzeuggarantie 2 Jahre 3 Jahre / 100.000 km 5 Jahre 2 Jahre
Erster Wartungsintervall nach Serviceintervallanzeige 1Jahr / 30.000 km 2 Jahre / 30.000 km 1Jahr / 20.000 km
Restwert in Prozent** 55,02 52,20 50,30 51,67
Fahrzeugkosten

Ausstattungslinie Xcellence Sports-Line Trend Allure
Nettolistenpreis in € 36.806,72 34.613,45 35.420,17 32.605,04
Nettogesamtpreis in €*** 37.672,27 34.613,45 37.857,15 33.563,03
Serienmds. dienstwagenrel. Ausstattung, Anzahl 9 11 9 8
SerienmdRige Mehrwertausstattung, Anzahl 3 3 1 3
Kraftstoffkosten in € pro 3.000 km 180,28 177,06 193,16 157,75
Full-Service-Leasingrate mtl. in €****

Bei 10.000 km Laufleistung p. a. 452,62 447,20 499,30 486,58
Bei 20.000 km Laufleistung p. a. 508,33 499,28 553,58 519,84
Bei 50.000 km Laufleistung p. a. 691,00 670,84 731,70 669,14
Betriebskosten mtl. in €*****

Bei 10.000 km Laufleistung p. a. 502,70 496,38 552,96 530,40
Bei 20.000 km Laufleistung p. a. 608,49 597,65 660,89 607,48
Bei 50.000 km Laufleistung p. a. 941,39 916,76 999,98 888,23
Dienstwagenrelevante Ausstattung

Rundum-Airbagschutz fiir Fahrer und Beifahrer Serie Serie Serie Serie
Aktiver Bremsassistent Serie Serie Serie Serie
Bluetooth-Freisprechanlage Serie Serie Serie Serie
Einparkhilfe hinten Serie Serie Serie Serie
Klimaautomatik Serie Serie Serie Serie
Licht- und Regensensor Serie Serie Serie Serie
Navigationssystem 352,94 € Serie 1.537,82 € 714,29 €
Nebelscheinwerfer Serie Serie 899,16 € Serie
Riickfahrkamera Serie Serie Serie 210,08 €
Sitzheizung vorn 512,61 € Serie Serie 243,70 €
Spurhalteassistent Serie Serie Serie Serie
Dienstwagenrelevante Ausstattung

Adaptiver Tempomat Serie 831,93 € Serie 420,17 €
Anhéngerkupplung 714,29 € - - 621,85 €
E-Call / Notrufsystem Serie - - Serie
Elektrische Heckklappe Serie Serie - 714,29 €
Totwinkel-Assistent 428,57 € Serie - Serie
Verkehrszeichenerkennung 600,84 € Serie - Serie
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Pldtze 1 bis 3

Plitze 27 bis 29 beziehungsweise nicht alles lieferbar
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BMW Hyundai Volkswagen Jaguar Land Rover
X3 xDrive 20d Tucson 2.0 CRDi 4WD Tiguan 2.0 TDI SCR 4MOTION F-PACE 20d Aut. Range Rover Evoque D180
AWD
4.708 x 1.891 x 1.676 4.480x1.850x 1.650 4.486 x1.839x 1.673 4.731x2.071x 1.666 4.371x1.996 x 1.649
12,00 10,80 11,50 12,29 11,60
Allradantrieb Allradantrieb Allradantrieb Hinterradantrieb Allradantrieb
8-Stufen-Automatik 8-Stufen-Automatik 7-Stufen-Automatik 8-Stufen-Automatik 9-Stufen-Automatik
140 (190) 136 (185) 140 (190) 132 (180) 132 (180)
8,0 9,5 7,9 8,6 9,3
213 201 212 208 205
53 5,7 5,6 5,5 5,5
139 149 147 146 145
A A B B B
Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP
68 58 60 60 65
1.283 1.018 1.071 1.091 1.182
550 513 615 650 591
1.600 1.503 1.655 1.731 1.383
595 502 595 590 599
2.400/ 750 1.900/ 750 2.500/ 750 2.400/ 750 2.000/ 750
733 571 1.968 59 101
2 +2Jahre 5 Jahre 2 Jahre 3 Jahre / 100.000 km 3 Jahre / 100.000 km
nach Serviceintervallanzeige 2 Jahre / 30.000 km 2 Jahre / 30.000 km 2 Jahre / 34.000 km 2 Jahre / 34.000 km
60,52 45,23 54,42 57,44 59,64
Basis N Line Comfortline Pure Basis
40.336,13 36.134,45 33.974,79 40.966,39 38.109,24
45.210,08 36.134,45 35.252,10 43.120,17 39.990,75
6 11 7 8 8
2 1 0 1 0
170,62 183,50 180,28 177,06 177,06
562,75 484,16 504,32 573,73 525,69
628,41 535,12 556,18 627,94 579,89
842,88 701,69 726,09 805,03 755,50
610,15 535,13 554,40 622,91 574,87
723,20 637,07 656,34 726,31 678,26
1.079,86 956,55 976,48 1.050,95 1.001,42
Serie Serie Serie Serie Serie
Serie Serie Serie Serie Serie
Serie Serie Serie Serie Serie
Serie Serie Serie Serie Serie
Serie Serie 432,77 € Serie Serie
Serie Serie Serie Serie Serie
1.865,55 € Serie 844,54 € 1.646,22 € (Paket) 1.361,34 € (Paket)
176,47 € Serie Serie 174,79 € 175,63 €
504,20 € Serie 525,21 € Serie Serie
319,33 € Serie 378,15 € 332,77 € 344,54 €
2.512,60 € Serie Serie Serie Serie
924,37 € (Paket) 1.260,50 € (Paket) 268,91 € 1.646,22 € (Paket) 1.688,24 € (Paket)
924,37 € - 739,50 € 611,76 € 656,30 €
Serie - 268,91 € Serie -
Serie 420,17 € 331,93 € 436,97 € 437,82 €
1.159,66 € 1.260,50 € (Paket) 487,39 € 900,84 € 1.688,24 € (Paket)
924,37 € (Paket) Serie 268,91 € 1.646,22 € (Paket) 1.361,34 € (Paket)
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**Forecast bei 36 Monaten Laufzeit und 20.000 km Laufleistung p. a., Hindler-EK exkl. MwSt. bezogen aus Basislistenpreis (Stand: 5/2019), Quelle: Schwacke

*Herstellerangaben

"

***|jstenpreis zuziiglich dienstwagenrelevanter Ausstattumgsoptionen

****Kalkulation erfolgte (iber den ALD Automotive Online, der Leasingkonfigurator fiir Geschdftskunden, bei einer Laufzeit von 36 Monaten ohne Anzahlung inkl. Technik- und Versicherung-Service

*****monatliche Full-Service-Leasingrate kombiniert mit jeweiligen Kraftstoffkosten
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KOSTENVERGLEICH, MITTELGROSSE DIESEL-SUV MIT AUTOMATIK (fortsetzung im POF, QR-Code auf's. 104)

Ein Service von

Kosten netto in Euro

Hersteller
Modell + Motorisierung

Technische Daten*

Audi

Q3 40 TDI quattro S tronic

Audi
Q5 40 TDI quattro S tronic

AuBenmaRe in mm (L x B x H) 4.484x1.849x1.616 4.663 x 1.893 x 1.659
Wendekreis in m 11,80 11,80
Antrieb Allradantrieb Allradantrieb
Getriebe 7-Stufen-Automatik 7-Stufen-Automatik
Motorleistung in kW (PS) 140 (190) 140 (190)
Beschleunigung von 0 auf 100 km/hins 8,0 8,1
Hochstgeschwindigkeit in km/h 221 218
Durchschnittsverbrauch in [/100 km 5,5 5,4
€0,-AusstoB in g/km 145 143
Energieeffizienzklasse B A
Abgasnorm Euro 6d-TEMP Euro 6d-TEMP
TankgroRe in | 63 65
Reichweite in km 1.145 1.204
Kofferraumvolumen in | 530 550

Max. Laderaumvolumen in | 1.525 1.550
Zuladungin kg 510 630
Anhéngelast gebr. (12 %) / ungebr. In kg 2.200/ 750 2.400/ 750
Flottenrelevante Fakten

Dichte Servicenetz 1.376 1.376
Laufzeit der Fahrzeuggarantie 2 Jahre 2 Jahre

Erster Wartungsintervall

nach Serviceintervallanzeige

nach Serviceintervallanzeige

Restwert in Prozent** 57,33 52,22
Fahrzeugkosten

Ausstattungslinie Basis Basis
Nettolistenpreis in € 36.722,69 40.378,15
Nettogesamtpreis in €*** 40.953,78 43.092,43
Serienmds. dienstwagenrel. Ausstattung, Anzahl 5 6
SerienmdRige Mehrwertausstattung, Anzahl 1 1
Kraftstoffkosten in € pro 3.000 km 177,06 173,84
Full-Service-Leasingrate mtl. in €% ***

Bei 10.000 km Laufleistung p. a. 601,22 617,26
Bei 20.000 km Laufleistung p. a. 657,92 678,57
Bei 50.000 km Laufleistung p. a. 841,71 878,58
Betriebskosten mtl. in €*****

Bei 10.000 km Laufleistung p. a. 650,40 665,55
Bei 20.000 km Laufleistung p. a. 756,29 775,15
Bei 50.000 km Laufleistung p. a. 1.087,63 1.120,03
Dienstwagenrelevante Ausstattung

Rundum-Airbagschutz fiir Fahrer und Beifahrer Serie Serie
Aktiver Bremsassistent Serie Serie
Bluetooth-Freisprechanlage Serie Serie
Einparkhilfe hinten 378,15 € 378,15 €
Klimaautomatik 626,05 € Serie
Licht- und Regensensor Serie Serie
Navigationssystem 2.100,84 € 1.260,50 €
Nebelscheinwerfer Serie Serie
Riickfahrkamera 974,79 € 378,15 €
Sitzheizung vorn 285,71 € 319,33 €
Spurhalteassistent 1.218,49 € 756,30 €
Dienstwagenrelevante Ausstattung

Adaptiver Tempomat 579,83 € 1.495,80 €
Anhéngerkupplung 747,90 € 840,34 €
E-Call / Notrufsystem Serie Serie
Elektrische Heckklappe 411,76 € 411,76 €
Totwinkel-Assistent - 680,67 €
Verkehrszeichenerkennung 210,08 € 252,10 €
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Platze 1 bis 3

**Forecast bei 36 Monaten Laufzeit und 20.000 km Laufleistung p. a., Héindler-EK exkl. MwSt. bezogen aus Basislistenpreis (Stand: 5/2019), Quelle: Schwacke

***Listenpreis zuziiglich dienstwagenrelevanter Ausstattumgsoptionen

*Herstellerangaben

****Kalkulation erfolgte iiber den ALD Automotive Online, der Leasingkonfigurator fiir Geschdftskunden, bei einer Laufzeit von 36 Monaten ohne Anzahlung inkl. Technik- und Versicherung-Service

*****monatliche Full-Service-Leasingrate kombiniert mit jeweiligen Kraftstoffkosten

Platze 27 bis 29 beziehungsweise nicht alles lieferbar

So haben wir gewertet

Der neue Flottenmanagement-Kosten-
vergleich setzt sich aus fiinf Hauptkri-
terien - den Kosten (iber Laufzeit und
-leistung, den technischen Daten, den
flottenrelevanten Daten, der Ausstat-
tung und den einmaligen Kosten beim
Kauf - zusammen. Dabei erhalten die
Jjeweils drei giinstigsten Modelle eine
griine Markierung und die drei teuersten
eine rote Markierung. Ebenfalls werden
flottenrelevante Fakten wie die Dichte
des Servicenetzes und die Restwerte
griin beziehungsweise rot markiert und
dementsprechend bewertet. Die techni-
schen Daten eines jeden Modells werden
unter den Gesichtspunkten des Durch-
schnittsverbrauchs in [/100 km laut
WLTP-Fahrzyklus (zuriick gerechnet auf
NEFZ-Werte), des CO,-AusstofSes in g/km,
der Reichweite in km sowie der Ladungs-
daten - Kofferraumvolumen in [, max.
Laderaumvolumen in lund Zuladung in
kg - beurteilt und entweder mit Griin
fiir die drei Bestwerte beziehungsweise
Rot fiir die drei schlechtesten Werte
gekennzeichnet. Zusdtzlich erhalten
segmentspezifische technische Daten,
wie beispielsweise die Anhdngelast
gebremst bei SUV, eine entsprechende
Griin-Rot-Bewertung.

Daneben wird eine besonders lange
Laufzeit der Fahrzeuggarantie mit einem
Pluspunkt respektive einer griinen Mar-
kierung hervorgehoben. Falls Elemente
der dienstwagenrelevanten Ausstattung
nicht lieferbar sind, werden diese rot
gekennzeichnet und dementsprechend
gewertet. Eine griine Kennzeichnung

im Bereich Ausstattung kann aufgrund
einer hohen Anzahl an serienmdfig
verbauten dienstwagenrelevanten Aus-
stattungselemente beziehungsweise
Mehrwertausstattung erzielt werden,
ebenso erfolgt eine Negativ-Wertung bei
einer geringen Anzahl.

Dienstwagenrelevante Ausstattung im

Segment SUV/Geldndewagen:

® Rundum-Airbag-Schutz fiir Fahrer
und Beifahrer (Front-, Kopf- und
Seitenairbags)

® aktiver Bremsassistent

® Bluetooth-Freisprechanlage

® Finparkhilfe mit Sensoren
beziehungsweise (iber die
Riickfahrkamera

® Klimaaautomatik

® Licht- & Regensensor

® Navigationssystem

® Nebelscheinwerfer

® Sitzheizung vorn

® Spurhalteassistent

Mehrwertausstattung im Segment
SUV/Gelidndewagen:

® adaptiver Tempomat

® Anhdngerkupplung

® e-Call / Notrufsystem

® elektrische Heckklappe

® Totwinkel-Assistent

® Verkehrszeichenerkennung



Herz gelegt. Mit einem Listenpreis inklusive Son-
derausstattung von gerade einmal 29.470,59 Euro
ist der C5 Aircross nicht nur mehr als 8.000 Euro
glinstiger als ein durchschnittlicher mittelgro-
Rer SUV, der nach unseren Vorgaben konfiguriert
ist, sondern es werden zum Nettolistenpreis nur
wenige Zusatzoptionen fdllig. Wer hingegen erst
gar nicht den Blick in die Preisliste wagen mdch-
te, kann sich mit gutem Gewissen an dem Hyundai
Tucson in der ,N Line”-Ausstattung oder dem Maz-
da CX-5in der ,Sports-Line” orientieren, denn die
Ausstattungsvarianten beinhalten bereits alle von
uns geforderten Features.

Bleiben schlussendlich die Leasingraten, die auf-
zeigen, ob Fahrzeuge in den von Referenzmodellen
gesteckten Kostenrahmen passen oder nicht. Die
Full-Service-Leasingraten bei 10.000 Kilometern
pro Jahr und 36 Monaten Laufzeit verhelfen dem
Volvo XC40 mit 398,99 Euro auf Platz eins, danach
folgt das Schwestermodell XC60 mit 415,48 Euro.
Der Drittplatzierte, der KIA Sportage, bleibt eben-
falls mit 418,70 Euro deutlich unter der durch-
schnittlichen monatlichen Full-Service-Leasin-
grate fiir einen mittelgroRen SUV, diese liegt bei
510,28 Euro. Bei héheren Laufleistungen dndert
sich die Verteilung der Podiumsplatze jedoch: So
unterbietet der KIA Sportage den Volvo XC60 be-
reits ab einer Laufleistung von 20.000 Kilometer.
Ab 50.000 Kilometer muss der Schwede seinen
dritten Platz sogar an den Ford Kuga abtreten.

Nach Abwdgung samtlicher Wertungen lduft es auf
einen wohlverdienten Sieg des KIA Sportage 2.0
CRDi hinaus, der sich nur bei der Reichweite und
dem Kofferraumvolumen eine Niederlage hinneh-
men muss, aber bei den Kosten stets die Nase vorn
behalt. Auf Platz zwei landet der Opel Grandland
X 2.0 Diesel, der besonders mit seinem niedrigen
Kraftstoffverbrauch, aberauch dem giinstigen An-
schaffungspreis punkten kann. Das Podium kom-
plettiert der Volvo XC40 D4 AWD Geartronic, fiir
den es aufgrund des kleinen Kofferraums und des
geringeren maximalen Laderaumvolumens nur fiir
den dritten Platz reicht.

Sonderwertung
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km

1. BMW X1

12.

14.

21.
23.
24.
25.
27.

29.

Citroén C5 Aircross
Opel Grandland X
DS 7 Crosshack
Peugeot 3008
Peugeot 5008
Volvo XC60

Volvo XG40
Mercedes-Benz GLC

. BMW X3

BMW X4

Alfa Romeo Stelvio

Audi Q5

Audi Q3

Jaguar F-PACE

Land Rover Range Rover Evoque
Mazda CX-5

Skoda Kodiag

. SEAT Tarraco

Volkswagen Tiguan

Hyundai Tucson

KIA Sportage

Volkswagen Tiguan Allspace
KIA Sorento

Hyundai Santa Fe

Jaguar E-PACE

Ford Kuga

Renault Koleos

Land Rover Discovery Sport

And the winner |s

KIA Sportage
2.0 CRDi

4,6
48
48
49
49
49
49
5,0
5,2
53
53
54
54
5,5
55
55
9,5
9,5
5,6
5,6
5,7
5,7
58
59
6,0
6,0
6,2
6,2
6,4

' KOSTENVERGLEICH

Sonderwertung

Kofferraumvolumen in Litern

=

®© N &

11.
12.
13.
14.

17.
18.

20.
21.
22.
23.

25.
26.
27.
28.
29.

Land Rover Discovery Sport
Skoda Kodiaq

Peugeot 5008

SEAT Tarraco

Volkswagen Tiguan Allspace
KIA Sorento

Jaguar F-PACE

Hyundai Santa Fe
Volkswagen Tiguan

Land Rover Range Rover Evoque
Citroén G5 Aircross

Jaguar E-PACE

DS 7 Crosshack

Audi Q5

BMW X3

Mercedes-Benz GLC

Audi Q3

Alfa Romeo Stelvio

BMW X4

Peugeot 3008

Opel Grandland X

Hyundai Tucson

BMW X1

Volvo XC60

Renault Koleos

Mazda CX-5

Volvo XC40

Ford Kuga

KIA Sportage

981
835
780
760
760
660
650
625
615
591
580
577
555
550
550
550
530
525
525
520
514
513
505
505
498
494
460
456
439
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MARKTUBERSICHT,

Der Audi AL:ME ist eine kiirzlich vorgestellte Designstudie -
eine Vision eines automatisiert fahrenden Kompaktautos fiir die Megacities von morgen

Fur alle Fallel

Marktibersicht flottenrelevanter Fahrzeuge von Audi

Audi stellt sich breit auf - jedenfalls in Sachen
Antriebstechnologien. So kiindigte der Vor-
standsvorsitzende Bram Schot noch in diesem
Jahr nun auch ein Brennstoffzellenfahrzeug
(Studie) an. Plane gab es dazu schon 2014, jetzt
scheint das Ganze aber ernst zu werden. Und
auch das Thema autonomes Fahren treibt die
Audi-Ingenieure.

Anfang des Jahres warteten die Ingolstddter mit
einem Highlight auf. Der e-tron, das erste rein
elektrisch betriebene Fahrzeug des Autobauers
feierte seine Premiere. Zuletzt waren die Model-
le e-tron GT-Concept und e-tron Sportback im
neuen Avengers-Film ,Endgame” zu sehen. Der
Sportback, die Kombi-Variante, wird sich vor-
aussichtlich nochin diesem Jahr oder spatestens

FLOTTENRELEVANTE FAKTEN

Hiindleranzahl: Vertragshdndler/GrofSkundenzentren
180 von rund 360 Handelsbetrieben der Audi Partner in
Deutschland sind GrofSkundenleistungszentren

Bedingungen fiir den Grof3kunden:

Unternehmen muss mind. 20 Mitarbeiter beschiftigen,
{iber einen Fuhrpark von 15 Fahrzeugen verfiigen und
pro Jahr einen nachhaltigen Bedarfvon 5 Fahrzeugen
aus dem Volkswagen Konzern haben.

Verkaufte Einheiten in den letzten 6 Monaten:
41.800 Neuzulassungen (Fuhrpark ab 1 Fahrzeug im
Zeitraum November 2018 bis April 2019)

Prozentuale Verinderung zum Vorjahr:
—4,8 % Abweichung gegeniiber Vorjahr

Garantiebedingungen:

Audi Garantie: 2 Jahre Garantie bei Neufahrzeugkauf:
Der Beginn der Laufzeit wird durch die AUDI AG oder
durch den von der AUDI AG autorisierten Partner im Ser-
viceplan dokumentiert; erginzend zur Audi Neuwagen-
garantie: 3 Jahre Garantie gegen Lackmdngel; 12 Jahre
Garantie gegen Karosserieperforation durch Korrosion
Des Weiteren: Audi Anschlussgarantie (optional als
Sonderausstattung): bis max. 3 Jahre und max. Ge-
samtlaufleistung von 150.000 Kilometern sowie Mobi-
litdts- und Reifengarantie (2 bzw. 3 Jahre)

Inspektionsintervalle: Nach Service-Intervall-Anzei-
ge: Die Inspektion ist nach festen Intervallen fillig, sie
steht alle 2 Jahre bzw. alle 30.000 Kilometer an.

Kontakt Grof3kundenbetreuung:
Regionale Ansprechpartner unter:
www.audi.de/grosskunden
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Anfang 2020 zum e-tron auf den Markt gesellen.
Hinzu sollen nach den Pldnen des Autobauers in
den nédchsten zwei Jahren noch sechs Plug-in-
Hybrid-Modelle folgen, bis 2025 sind zudem gar
15 reine Elektromodelle vorgesehen.

Zudem wird jetzt (wieder) das Projekt Brenn-
stoffzelle angegangen. Audi-Chef Bram Schot
sagte zuletzt gegeniiber dem Magazin ,Auto-
car”: ,Wir wollen die Entwicklung wirklich be-
schleunigen. Wir werden Wasserstoff-Brenn-
stoffzellen mehr Prioritat einrdumen - mehr
Geld, mehr Kapazitat und mehr Vertrauen.” So
sollen erste Brennstoffzellen-Autos bereits ab
2021 in Kleinserie gebaut werden und auch iiber
ein Leasingprogramm angeboten werden. Ge-
mal dem Bericht stehe noch kein genauer Zeit-
plan fiir die Serienproduktion der FCEV-Modelle,
aber Schot sei zuversichtlich, dass esin der zwei-
ten Halfte des ndchsten Jahrzehnts so weit sein
konnte. Damit erweitert Audi sein Portfolio an
Antrieben weiter, neben den erwdhnten reinen
E-Fahrzeugen und Plug-in-Hybriden haben die
Ingolstddter auch Erdgas- und konventionell an-
getriebene Fahrzeuge im Angebot.

Und auch das Thema autonomes Fahren hat sich
der Autohersteller auf die Fahnen geschrieben.
So zeigte Audi im April auf der Auto Shang-
hai 2019 ein weitere Studie dazu mit dem Titel
Audi AL:ME - das Showcar besitzt die Fahigkeit
zum automatisierten Fahren auf Level 4. Dabei
wird keine Unterstiitzung des Fahrers bendtigt,
die Systeme sind jedoch auf einen bestimmten
Funktionshereich, wie beispielsweise besonders
ausgeriistete Areale in Innenstddten, limitiert.
Dort kann der Fahrer die komplette Fahraufgabe
an das System (ibergeben und libernimmt wie-
der, wenn das Auto den fiir das vollautomatisier-
te Fahren definierten Bereich verldsst. Anders
als der stets vollautonome Audi Alcon - eine
2017 vorgestellte Studie fiir den automatisier-
ten Langstreckenbetrieb mit Level-5-Funktion
- verfligt der AL:ME zusatzlich iiber die traditi-
onellen Steuerelemente Lenkrad und Pedalerie.

Wie auch immer die Zukunft aussieht, Audi
scheint bestens geriistet zu sein.

KURZINTERVIEW

RALF WEICHSELBAUM

Leiter Verkauf an Grol3-
kunden AUDI AG

Telefon:
+49 (0)841-89-36761

E-Mail: ralf.weichselbaum
@audi.de

Flottenmanagement: Fiir welche Modelle
bieten Sie Businesspakete an und was beinhalten
diese?

Ralf Weichselbaum: Businesspakete exklusiv
fiir Audi-GroRkunden werden fiir Audi A3, A5
Sportback, A7 Sportback sowie Q5 angeboten.
Aber auch fiir den A4 und A6 bieten wir ein Busi-
nesspaket mit vielen Extras an, die in der Preislis-
te zu finden ist. Alle Pakete enthalten relevante
Komfort- und Sicherheitsausstattungen mit einem
attraktiven Preisvorteil. Die Businesspakete kdn-
nen beliebig mit Sonderausstattungen erganzt
werden.

Flottenmanagement: Mit welchen Servicean-
geboten unterstiitzen Sie den Fuhrparkleiter?

Ralf Weichselbaum: Uber die Audi Leasing
bieten wir maRgeschneiderte Fuhrparkldsungen
fiir GroRkunden an. Mit dem Wartungs- und Ver-
schleiBangebot Audi Fleet Comfort bieten wir je
nach vertraglich vereinbarter Gesamtfahrleistung
und Modell insgesamt neun monatliche Dienst-
leistungsraten an. Die einfache Angebotsstruktur,
Kostentransparenz und Planungssicherheit stehen
bei den Serviceangeboten an erster Stelle. 90 Pro-
zent der Audi-Leasing-Kunden entscheiden sich
fiir dieses Paket. Das identische Produkt wird auch
fiir Kaufkunden als Fleet Service & Care vertrieben
und verfiigt iiber die gleiche Preisstruktur.

Flottenmanagement: Wie ist Audi in den Be-
reichen alternative Antriebe und automatisiertes
Fahren aufgestellt?

Ralf Weichselbaum: Anfang des Jahres haben
wir das erste vollelektrische Modell im Markt ein-
gefiihrt. Der Audi e-tron kommt sehr gut an und
erfreut sich einer hohen Nachfrage. Erganzend zu
den hocheffizienten Audi-TDI- und TFSI-Motoren
pragt Audi mit dem e-tron die Mobilitat der Zu-
kunft. Dieses Jahr werden wir die Modellpalette
auch mit Plug-in-Hybriden erganzen. Wir setzen
aber auch auf andere Antriebstechnologien - der
A4 Avant und A5 Sportback mit Erdgasantrieb sind
dynamische und elegante Allrounder. Automati-
siertes Fahren wird die Rolle des Automobils als
emotionaler, komfortabler und moderner Lebens-
raum deutlich erweitern. Mit der Entwicklung des
Staupiloten haben wir Pionierarbeit geleistet.

Flottenmanagement: Was kénnen Audi-Gewer-
bekunden in ndchster Zeit erwarten?

Ralf Weichselbaum: Mit dem ersten vollelektri-
schen Serienfahrzeug, dem Audi e-tron, sind wir
ins Zeitalter der Elektromobilitdt aufgebrochen.
Und wir haben schon weitere vollelektrische Mo-
delle in der Pipeline wie den e-tron Sportback, die
Serienversion des e-tron GT concept, spater den
Q4 e-tron, als erstes weltweites vollelektrisches
Modellim Kompaktsegment von Audi. Unser Ziel
ist es, alle Segmente bis 2025 ganz oder teilweise
zu elektrifizieren. Noch dieses Jahr diirfen sich
unsere Kunden auf eine groRe Produktaufwertung
in der A4-Produktfamilie freuen. Q7, Q5 und A7
als Plug-in-Hybride ergdnzen das Neuheiten-
Programm in diesem Jahr.
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FLOTTENRELEVANTE FAHRZEUGE AUDI (Auswahl)  wrsetungs. 1

S :
- : A1 sportback 25 TFSI

Motorleistung kW/PS: 70/95
Zuladung in kg: 465

max. Kofferraumvolumen in I: 335
Verbrauch je 100 km @: 4,6 (Benzin)
Abgasnorm: B (CO,: 104 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 16.764,71 €
Restwert in Prozent*: 45,86

A3 sportback 30 TDI

Motorleistung kW/PS: 85/116

Zuladung inkg: 510

max. Kofferraumvolumen in I: max. 1.220
Verbrauch je 100 km @: 4,4 (Diesel)
Abgasnorm: A (CO,: 114 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 24.285,71 €
Restwert in Prozent*: 37,72

A4 35 TDI **

Motorleistung kW/PS: 110/150
Zuladung in kg: 545

max. Kofferraumvolumen in I: 460
~ Verbrauch je 100 km @: 4,3 (Diesel)
. Abgasnorm: A (CO,: 113 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 32.857,14 €
Restwert in Prozent*: 37,98

A4 Avant 35 TDI**

Motorleistung kW/PS: 110/150
Zuladung in kg: 555

max. Kofferraumvolumen in I: max. 1.495
Verbrauch je 100 km @: 4,4 (Diesel)
Abgasnorm: A (CO,: 114 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 34.411,76 €
Restwert in Prozent*: 36,63

A5 Sportback 40 TDI

Motorleistung kW/PS: 140/190
Zuladung in kg: 505

max. Kofferraumvolumen in I: 480
Verbrauch je 100 km @: 4,3 (Diesel)
Abgasnorm: A+ (CO,: 113 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 36.932,77 €
Restwert in Prozent*: 41,98

A6 35TDI

'. Motorleistung kW/PS: 120/163

. Zuladung in kg: 535

max. Kofferraumvolumen in I: 530
Verbrauch je 100 km @: 4,0 (Diesel)
Abgasnorm: A+ (CO,: 104 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 39.915,97 €
Restwert in Prozent*: 47,26

technische Unterschiede zum Basismodell: -
alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis): -
businessrelevante Optionen: -

technische Unterschiede zum Basismodell: -

alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis):

A3 30 g-tron (25.714,29 €)

businessrelevante Optionen:

Businesspaket: Sitzheizung vorn; MMI® Navigation; Einpark-
hilfe plus mit selektiver Anzeige; Paketpramie in Hohe von
3,5 % des Netto-Fahrzeugpreises

technische Unterschiede zum Basismodell: -

alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis): -
businessrelevante Optionen:

Businesspaket: Sitzheizung vorn; MMI® Navigation; Einpark-
hilfe hinten; Geschwindigkeitsregelanlage; Innenspiegel
rahmenlos, automatisch abblendend; Audi phone box mit
Wireless Charging; Komfortmittelarmlehne vorn; Fahrerin-
formationssystem mit Farbdisplay; Audi pre sense basic;
SCR-Tank (24 Liter) fur TDI- Modelle; Paketpramie in Hohe
von 3,5 % des Netto-Fahrzeugpreises

technische Unterschiede zum Basismodell: -

alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis):

A4 Avant 40 g-tron (35.798,32 €)

businessrelevante Optionen:

Businesspaket: Sitzheizung vorn; MMI® Navigation; Einpark-
hilfe hinten; Geschwindigkeitsregelanlage; Innenspiegel
rahmenlos, automatisch abblendend; Audi phone box mit
Wireless Charging; Komfortmittelarmlehne vorn; Fahrerinfor-
mationssystem mit Farbdisplay; Audi pre sense basic; SCR-
Tank (24 Liter) fir TDI-Modelle; Paketpramie in Hohe von 3,5
% des Netto-Fahrzeugpreises

technische Unterschiede zum Basismodell: -

alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis):

A5 Sportback 40 g-tron (36.218,49 €)

businessrelevante Optionen:

Businesspaket: Sitzheizung vorn; MMI® Navigation; Einpark-
hilfe hinten; Geschwindigkeitsregelanlage; Innenspiegel
rahmenlos, automatisch abblendend; Audi phone box mit
Wireless Charging; Komfortmittelarmlehne vorn; Fahrerinfor-
mationssystem mit Farbdisplay; Audi pre sense basic; SCR-
Tank (24 Liter) fir TDI-Modelle; Paketpramie in Hohe von 3,5
% des Netto-Fahrzeugpreises

technische Unterschiede zum Basismodell: -

alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis): -
businessrelevante Optionen:

Businesspaket: Einparkhilfe plus; Komfortklimaautomatik
4-Zonen; Sitzheizung vorn; Audi phone box; Innenspiegel
automatisch abblendend; AuBenspiegel automatisch ab-
blendend; Fernlichtassistent; Assistenzpaket Tour; Adaptive
Scheibenwischer mit integrierten Waschdiisen

* Forecast bei 36 Monaten Laufzeit und 30.000 km Laufleistung p. a., Handler-EK exkl. MwSt.(netto) bezogen aus Basislistenpreis (Stand: 5/2019), Quelle: EurotaxSchwacke. gchwccke...

** Die kleinste Motorisierung 30 TDI ist im aktuellen Modelljahr ausverkauft und nicht mehr individuell bestellbar. Jedoch stehen fertige, bereits produzierte

Fahrzeuge zur Verfligung. Das Facelift des Audi A4 kann ab sofort bestellt werden.

of Autovista Group.
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FLOTTENRELEVANTE FAHRZEUGE AUDI (Auswahl)

A6 Avant 35 TDI

Motorleistung kW/PS: 120/163
Zuladung in kg: 545

max. Kofferraumvolumen in I: 565
Verbrauch je 100 km @: 4,1 (Diesel)
Abgasnorm: A+ (CO,: 108 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 42.016,81 €
Restwert in Prozent*: 51,80

#5 A7 sportback 40 TDI

Motorleistung kW/PS: 150/204
Zuladung in kg: 530

max. Kofferraumvolumen in I: 535
Verbrauch je 100 km @: 4,4 (Diesel)
Abgasnorm: A+ (CO,: 117 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 49.033,61 €
Restwert in Prozent*: 48,67

A8 50 TDI quattro

. Motorleistung kW/PS: 210/286
Zuladung in kg: 640

max. Kofferraumvolumen in I: 505
Verbrauch je 100 km @: 5,6 (Diesel)
Abgasnorm: A (CO,: 148 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 78.613,45 €
Restwert in Prozent*: 47,68

Q2 30 TDI (6-Gang Schaltgetriebe)

Motorleistung kW/PS: 85/116
Zuladung in kg: 510

max. Kofferraumvolumen in I: 405
Verbrauch je 100 km @: 4,6 (Diesel)
Abgasnorm: B (CO,: 121 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 22.941,18 €
Restwert in Prozent*: 49,08

Q3 35TDI

Motorleistung kW/PS: 110/150
Zuladung in kg: 510

max. Kofferraumvolumen in I: max. 1.525

Verbrauch je 100 km @: 4,7 (Diesel)
Abgasnorm: A (CO,: 123 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 31.848,74 €
Restwert in Prozent*: 53,69

Q5 35 TDI quattro

1 1 4 ’(Flottenmanagement 3/2019

Motorleistung kW/PS: 120/163

| Zuladung in kg: 630

max. Kofferraumvolumen in I: 550
Verbrauch je 100 km @: 5,4 (Diesel)
Abgasnorm: A (CO,: 143 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 38.655,46 €
Restwert in Prozent*: 47,83

technische Unterschiede zum Basismodell: -

alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis): -
businessrelevante Optionen:

Businesspaket: Einparkhilfe plus; Komfortklimaautomatik
4-Zonen; Sitzheizung vorn; Audi phone box; Innenspiegel
automatisch abblendend; AuBenspiegel automatisch ab-
blendend; Fernlichtassistent; Assistenzpaket Tour; Adaptive
Scheibenwischer mit integrierten Waschdiisen

technische Unterschiede zum Basismodell: -

alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis): -
businessrelevante Optionen:

Businesspaket: Sitzheizung vorn; Einparkhilfe plus; Assis-
tenzpaket Tour; Komfortklimaautomatik 4-Zonen; Adaptive
Scheibenwischer; Audi phone box; Innenspiegel automatisch
abblendend; AuBenspiegel automatisch abblendend; Paket-
pramie in Hohe von 2,0 % des Netto-Fahrzeugpreises

technische Unterschiede zum Basismodell: -
alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis): -
businessrelevante Optionen: -

technische Unterschiede zum Basismodell: -
alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis): -
businessrelevante Optionen: -

technische Unterschiede zum Basismodell: -
alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis): -
businessrelevante Optionen: -

technische Unterschiede zum Basismodell: -

alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis): -
businessrelevante Optionen:

Businesspaket: Sitzheizung vorn; MMI® Navigation; Ge-
schwindigkeitsregelanlage; Einparkhilfe hinten; Innenspiegel
rahmenlos, automatisch abblendend; Audi phone box mit Wi-

reless Charging; Fahrerinformationssystem mit Farbdisplay;
Audi pre sense basic; SCR-Tank (24 Liter) fir TDI-Modelle;
Paketpramie in Héhe von 2,5 % des Netto-Fahrzeugpreises

* Forecast bei 36 Monaten Laufzeit und 30.000 km Laufleistung p. a., Handler-EK exkl. MwSt.(netto) bezogen aus Basislistenpreis (Stand: 5/2019), Quelle: EurotaxSchwacke. §chwccke...

of Autovista Group.
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Q7 45 TDI quattro technische Unterschiede zum Basismodell: -
T : alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis): -
MOtOI’lEIStung kWIPS: 170/231 businessrelevante Optionen: -

» Zuladung in kg: 670
~ max. Kofferraumvolumen in I: max. 2.075
Verbrauch je 100 km @: 6,5 (Diesel)
Abgasnorm: B (CO,: 172 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 53.865,55 €
Restwert in Prozent*: 53,90

Q8 45 TDI quattro technische Unterschiede zum Basismodell: -
: alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis):
Motorleistung kW/PS: 170/231 Plug-in-Hybrid fiir dieses Jahr angekiindigt

Zuladung in kg: 670 businessrelevante Optionen: -

max. Kofferraumvolumen in I: max. 1.755
. Verbrauch je 100 km @: 6,4 (Diesel)

/ Abgasnorm: A (CO,: 169 g/km)

B Netto-Einstiegspreis: 61.596,64 €
~ Restwert in Prozent*: 52,32

e-tron 55 quattro technische Unterschiede zum Basismodell: -
: alternative Antriebe (Netto-Einstiegspreis): -
MOtOI‘lEIStUI’Ig kWIPS: 265/360 businessrelevante Optionen: -

~ | Zuladung in kg: 565
. # max. Kofferraumvolumen in I: max. 1.725
|| Verbrauch je 100 km @: 22,6 kWh
Abgasnorm: A+ (CO.: 0 g/km)

Netto-Einstiegspreis: 67.142,86 €
Restwert in Prozent*: 51,38
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Eine Schippe mehr

Nissan verpasst seinem kleinen Micra eine Leistungsspritze.
Flottenmanagement hat den rassigen Fronttriebler bereits gefahren.

Mit dem neuen Micra hat Nissan
in der Kleinwagenklassse einen
Imagewandel vollzogen: Die neue
Ausfiihrung fahrt optisch rassiger
und sportlicher daher. Da passt es
ganz gut, dass der Viermeter-Kan-
didat eine Leistungsspritze be-
kommen hat. So sattelt die starks-
te Version jetzt 117 Pferdchen.
Diese entstammen einem Einli-
ter-Dreizylinder, dem ein Turbola-
der Druck verpasst. Damit ist der

1,2-Tonner fein motorisiert, das quirlige und charakteristisch
sirrende Triebwerk harmoniert gut mit dem leichtgangig schalt-
baren Sechsgang-Getriebe und bringt auRerdem eine sportive
Note hervor. Dennoch bewahrt sich der Japaner ein Quantchen
Restkomfort - ein Eindruck, der sowohl durch das ausgewoge-
ne Fahrwerk wie durch den groRziigigen Raumeindruck erzeugt

wird.

Keine Frage, der Micra ist erwachsen geworden - schon alleine
wegen der gewachsenen Abmessungen. Erist nicht mehr die klei-
ne Einkaufstasche ausschlief3lich fiir die Stadt, sondern l@ngst
eine veritable Allround-Losung, mit der man auch mal auf die
Langstrecke gehen kann. Wertige Materialienim Innenraum, viel
Infotainment und durchaus komfortable Sitze formen den Micra

anlage, Di-
gitalradio
und  Tem-
pomat. Auch bereits an Bord: Die
Mdglichkeit, sein Smartphone per
Apple CarPlay oder Android Auto
mit dem Fahrzeug zu verbinden
und die Oberfliche zu spiegeln.
In puncto Sicherheit spielt der
Micra auch ganz oben mit: Gegen
411 Euro netto liefert Nissan ein
autonomes Bremssystem inklusive
FuBganger-Erkennung plus Lenk-
und Spurhalteassistent. Ebenfalls
zu empfehlen sind leuchtstarke
LED-Scheinwerfer zum Tarif von
579 Euro netto extra.

EDEL-KLEINWAGEN

So langsam kommt Leben in die Bude bei DS Automobiles: Mit dem DS3 Crossback halt
das zweite, ausschlieBlich unter dem DS-Label vermarktete Modell Einzug in die Palette.
Flottenmanagement war mit dem kleinen Crossover bereits unterwegs.

Flir unsere SUV-Gegner: So ein richtiges SUV ist
der DS3 Crossback ja nicht, wenn man ehrlich
ist — Crossover mag es eher treffen. Jedenfalls
ist der Kleinwagen ein cooler Typ mit stylischen
Farben, expressiver Front sowie auffallend gra-
zilen Heckleuchten in LED-Ausfiihrung. Ach ja,
und es wird ihn zum spéteren Zeitpunkt sogar
als Selbstziinder geben - in diesem Segment
auch nicht mehr selbstverstandlich heute. Flot-
tenmanagement nutzte fiir eine erste Ausfahrt
allerdings einen mit 155 PS recht lippig motori-
sierten Turbobenziner - der mit drei Zylindern

allerdings auf Downsizing-Pfaden wandelt. Ein
FahrspaR-Verhinderer ist er indes mitnichten,
ganz im Gegenteil. Kernig sirrend powert der
1,2-Liter den Franzosen nach vorn und zeigt sich
bei den Gangwechseln von der zarten Seite, kein
Wunder, schlieRlich flieRt die Kraft durch den
Drehmomentwandler der obligatorischen Acht-
gangautomatik.

Erwachsen ist der DS, was nicht zuletzt an seiner
Lange von 4,11 Metern liegt. Dank hoher Karosse
gelingt der Einstieg gut, und das Platzangebot
kann sich ohnehin sehen lassen. Die
modern-elegante  Innenarchitektur
verstromt einen Hauch von Individua-
litdt, und ein Kombiinstrument, das
ohne mechanische Zeiger auskommt,
ist eine deutliche Botschaft an die In-
fotainment-Generation. Garniert wird
die Raumausstattung von einem gro-
Ren 21:9-Zentralmonitor fiir Karten-
bild und Co. - moderne Zeiten im DS.
Bluetooth-Freisprechanlage, City-Not-
bremsung, Parkpiepser, Spurhalte-
warner, Verkehrszeichen-Erkennung,
USB-Anschluss sowie Tempomat ge-

Der kleine Micra kann auch richtig luxuriés (1i.)

zu einem attraktiven Package, das in der starken Version ab netto
15.285 Euro bereitsteht. SerienmaRig sind Bluetooth-Freisprech-

| Nissan Micra DIG-T 117

Dreizyl.-Otto/999

86 (117) bei 5.250
Drehmoment bei U/min: 180 Nm bei 1.750-4.000
Getriebe: 6-Gang-Schaltung
Schadstoffklasse/CO,-AusstoB: Euro 6d-TEMP/114 g/km
0-100 in sek/V-max. in km/h: 9,9/195
EU-Verbrauch/Reichweite: 5,01/820 km (41 1)
Zuladung kg/Ladevolumen I: 380/300 bis 1.004
Typklasse HP/VK/TK: 13/19/17
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: 11 %

Dieselanteil: 0%

Basispreis (netto): ab 15.285 Euro
Betriebskosten pro Monat/km**: 414,44/0,17 Euro

*o. Autovermieter u. o. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate

Motor/Hubraum in ccm:
kW (PS) bei U/min:

£y
Das Interieur des
4

DS3 Crossback
mutet edel an

horen iibrigens zu den Selbstverstandlichkei-
ten. Der Grundpreis des PureTech 155 betrdgt
netto 26.126 Euro. Fiir das Navigationssystem
(inklusive schliissellosem SchlieRsystem) wer-
den 1.344 Euro netto extra fdllig. Adaptive
LED-Scheinwerfer kosten netto 966 Euro

| DS3 Crossback PureTech 155

Dreizyl.-Otto/1.199
114 (155) bei 5.500
Drehmoment bei U/min: 240 Nm bei 1.750
Getriebe: 8-Gang-Automatik
Schadstoffklasse/CO,-AusstoB: Euro 6d TEMP/124 g/km
0-100 in sek/V-max. in km/h: 8,2/208
EU-Verbrauch/Reichweite: 5,41/815 km (44 1)
Zuladung kg/Ladevolumen I: 500/350 bis 1.050

Motor/Hubraum in ccm:
kW (PS) bei U/min:

Typklasse HP/VK/TK: 16/19/20
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: k. A.
Dieselanteil: k. A.

Basispreis (netto): ab 26.126 Euro
Betriebskosten pro Monat/km**: k. A.

*o. Autovermieter u. 0. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate




Ziemlich active

Der BMW 220d Active Tourer besitzt zwar eine angetriebene Vorderach-
se, aber verzichtet trotz praktischem Nutzen keineswegs auf Fahrspal.

Lesen Sie selbst.

BMW-Fans mussten stark sein, als der
Konzern das erste Frontantrieb-Mo-
dell aufgelegt hatte. Okay, da sitzt
man nun in einem Fronttriebler der
weillblauen Marke — und? In der zwei-
ten Reihe gibt es mehr Platzangebot,
weil beispielsweise der Kardantunnel
wegfdllt, das zaubert den Hinter-
banklern ein Lacheln auf ihr Gesicht,
fein. Doch was ist mit der Person vorn

links? Kurze Aufklarung: Unter der Haube werkelt ein quer
Zweiliter-Vierzylinder-
diesel, der ziemlich sicher eine ganz klare Aufgabe hat: den
Fahrer gliicklich machen. Funktioniert auch. Der effiziente
190 PS-Potenzbrocken macht Druck, lasst den niitzlichen
Platz-Profi auf Befehl des rechten Pedals ziemlich ungestiim
nach vorn preschen. Genauer gesagt binnen 7,6 Sekunden auf
100 km/h. Dabei klingt der Selbstziinder zart-sportlich und

eingebauter, stufenaufgeladener

trifft die richtige Note. Perfekt.

Selbiges giltauch fiir das Fahrwerk. Straff, aber nicht zu straff
eben, denn das Ziel ist es schlieRlich, ein komfortables Auto
aufdie Rander zu stellen, das drahtige Einlagen auf der Land-
stralle beschwerdefrei mitmacht. Am besten mit dem adapti-

Stark und

]

e o

ein  wohldo-
siertes MaR
an Gediegen-
heit und stellen sicher, dass aus
dem Praktiker (1.510 Liter Kof-
ferraumvolumen) auch ein feiner
Langstreckler wird. Mit dem per-
formanten Diesel steigt der Van
librigens bei netto 32.563 Euro
ein - immer an Bord sind Auto-
nombremsung, Bluetooth-Frei-
sprechanlage, Leichtmetallrdder,
Regensensor sowie Tempomat.
Mit dem 1.420 Euro netto teuren
Businesspaket wandern zusdtz-
lich Navigationssystem und Sitz-
heizung an Bord.

sparsam

Mit dem T-Roc hat Volkswagen ein cooles SUV aufgelegt - dank effizientem 150 PS-Ben-
ziner samt Zylinderabschaltung wird der Allrounder auch noch richtig munter, wie Flotten-

management herausgefunden hat.

Nein, auch im Downsizing-Zeitalter gibt es in
der Kompaktklasse noch vier Zylinder. Deren In-
halt ergeben beim T-Roc beispielsweise 1,5 Liter
- genug Volumen, um locker aus dem Armel ge-
schiittelt 150 Pferdchen zu mobilisieren. Die sind
wiederum genug, um dem Wolfsburger so viel
Schub zu verpassen, dass die Mundwinkel beim
Beschleunigen nach oben zeigen. Moment, mal
eben aufs Datenblatt schauen: Nur 8,4 Sekunden
dauert der Sprint bis Tempo 100 - das konnte ein
Corrado G60 auch nicht besser. In den Lautdu-
Rerungen gibt sich der Hightech-TSI, der in der

Teillast ganz bewusst nicht auf allen Potten lauft,
betont zuriickhaltend - Komfort spielt eben auch
eine gewisse Rolle. Daher hat Flottenmanage-
ment auf das siebenstufige Doppelkupplungs-
getriebe bestanden, mit dem der T-Roc netto
21.554 Euro in der Grundausstattung kostet.

Mit ein bisschen Disziplin kommt man mit der
sogar recht gut aus — wer allerdings hdufig auf
l@ngeren Strecken unterwegs ist, sollte noch ein
paar Zusatzfeatures ordern. Das 1.495 Euro teure
Businesspaket mit Bluetooth-Freisprechanlage
und Navigationssystem hilft schon weiter. Und
wenn man ohnehin das Automatikmodell bestellt
hat, sollte der aktive Tempomat keinesfalls
fehlen. Er kostet lediglich modera-

te 268 Euro netto Aufpreis und
ist in der Praxis ein echter
Komfort- wie Sicherheits-
gewinn. Gerade im zdhflie-
Renden  Feierabendverkehr
leistet er tolle Dienst, bremst
und beschleunigt gemdR dem
vorausfahrenden Auto selbst-
tatig. Damit das Kombiinstru-

Das BMW-Cockpit kommt dezent sportlich und gut verarbeitet daher (1i.)

ven Fahrwerk (420 Euro netto) — dann kann der User selbst wah-
len, ob er es lieber gemiitlich oder sportlich mag. Wie auch immer,
die Sitzgelegenheiten spenden unabhdngig von der Ausfiihrung

| BMW 220d Active Tourer

Vierzyl.-Diesel/1.995
140 (190) bei 4.000
Drehmoment bei U/min: 400 Nm bei 1.750-2.500
Getriebe: 8-Gang-Automatik
Schadstoffklasse/CO,-AusstoB: Euro 6d-TEMP/117 g/km
0-100 in sek/V-max. in km/h: 761224
EU-Verbrauch/Reichweite: 4,41/1.159 km (51 1)
Zuladung kg/Ladevolumen I: 525/468 bis 1.510

Motor/Hubraum in ccm:
kW (PS) bei U/min:

Typklasse HP/VK/TK: 17/22/23
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: 23,9 %
Dieselanteil: 30,36 %
Basispreis (netto): 32.563 Euro

Betriebskosten pro Monat/km**; 555,62/0,22 Euro

*o. Autovermieter u. o. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate

Das Interieur des T-Roc fillt weitgehend funktional aus,
aber die Verarbeitung ist Spitze

ment — wie bei unserem Testwagen der Fall - rei-
ne Bildschirmfldche ist, miissen 420 Euro (netto)
extra berappt werden.

| Volkswagen T-Roc 1.5 TSI

Vierzyl.-Otto/1.498

Motor/Hubraum in ccm;

kW (PS): 110 (150) bei k. A.
Drehmoment bei U/min: 250 Nm bei 1.500-3.500
Getriebe: 7-Gang-Doppelkupplung

Schadstoffklasse/C0O,-AusstoB: Euro 6d-TEMP/127 g/km
0-100 in sek/V-max. in km/h: 8,4/205
EU-Verbrauch/Reichweite: 5,6 1/893 km (50 1)
Zuladung kg/Ladevolumen I: 585/445 bis 1.290

Typklasse HP/VK/TK: 16/19/19
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: 15,2 %
Dieselanteil: 24 %

Basispreis (netto): ab 21.554 Euro
Betriebskosten pro Monat/km**: 541,06/0,22 Euro

*0. Autovermieter u. o. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate
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Eine Frage des Designs

Mit der Einflhrung des funftiirigen Kombi-Coupés ProCeed hat Kia endgliltig
verbrieft, auch sinnliche Autos bauen zu kénnen. Flottenmanagement hat die
Kombination mit bodenstandigem 140 PS-Benziner ausprobiert.

Ohne Ubertreibung: Der neue Kia
ProCeed ist wirklich schén. Der cou-
péhafte Shooting Brake sorgt fiir
Fragen — an der Ampel, an der Tank-
stelle oder einfach bei einer Pause
an der Autobahnraststdtte. Dann
heilt es: “Was ist denn das fiir ein
Auto?” - na, esist ein Kia —immer-
hin [dngst eine Marke, die sich dank
exzellentem Designerteam um Pe-
ter Schreyer einen hervorragenden

Ruf erarbeitet hatin dieser Disziplin. Aber es ist nicht alleine die
Gestaltung, die anmacht - es sind auch Dinge wie das Interieur,
die Akkuratesse der Schalteranordnung, das gediegene Klicken
der Stellradchen. All das ldsst Kia wertig erscheinen und auf Au-
genhdhe mit manchem Mitbewerber. Der ProCeed ist tatsachlich
eines der emotionalen Fahrzeuge mit einem fairen Preis, und die
Emotionen entstehen hier nicht zwingend durch den Antrieb,
obschon man ja durchaus auch die 200 PS-Schallmauer durch-

brechen kann.

Hat Flottenmanagement aber nicht getan, sondern sich auf den
1,4 LitergroRen Benzin-Turbodirekteinspritzer kapriziert, der hier
mit siebenstufigem Doppelkupplungsgetriebe ausgeriistet ist.
Kein Grund zu klagen, dann hier [dsst sich angenehm fortkommen.

keimen. Und
mit  netto
24.949 Euro
ist der Kompakte auch nicht zu teu-
er eingekauft, zumal Features wie
Autonombremsung inklusive Ful3-
gangererkennung, Bluetooth-Frei-
sprechanlage, LED-Scheinwerfer,
Parkpiepser, Querverkehr-Warner,
Riickfahrkamera,  schliisselloses
SchlieRsystem und sogar adapti-
ver Tempomat serienmdRig sind.
Nur das Navigationspackage zu 747
Euro netto muss noch an Bord, und
darin enthalten sind obendrein
Premium-Soundsystem sowie Ver-
kehrszeichen-Erkennung.

Performance pur

Die Performance-Modelle aus dem Hause Seat laufen kinftig unter der eigenstandigen
Marke Cupra. Der erste dieser Art ist der Ateca mit machtig Power unter der Haube.
Flottenmanagement hat sich mit dem SUV bereits auf die StraBe getraut.

Man nehme den Ateca, installiere coole kupfer-
farbene Badges und kreiere eine neue Marke.
Okay, so ganz neu ist der Name der Marke nicht
- denn ,Cupra” kennen zumindest autoaffine
Menschen schon lange als Performance-Label
fiir Seat-Modelle. So startet Cupra mit einem
Bonus ins Amt. In die Herzen der meisten Fah-
rer fahrt er spatestens nach einer kleinen Aus-
fahrt, denn dieser Ateca hangt leistungsmaliig
recht weit oben mit 300 PS. Entsprechend kann
das - nebenbei bemerkt - ziemlich nutzwertige
SUV (fast 1.600 Liter Kofferraum) ordentlich
punkten mit Fahrspal3. Ein paar Zahlen? Nur
5,2 Sekunden vergehen bis 100 km/h, und in
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der Praxis manifestiert sich dieser Umstand dar-
in, dass die Passagiere bei voller Beschleunigung
unfreiwillig intensiv mit den Sitzlehnen kuscheln.
Die Kraft wird serienmaRig iiber ein siebenstufi-
ges Doppelkupplungsgetriebe iibertragen, und
gegen unerwiinschten Radschlupf spendieren die
Ingenieure dem Powerpaket Allradantrieb.

Reden wir iiber Preise: Ab 36.008 Euro netto
gibt es den angescharften Ateca, der seine Per-
formance optisch mit einer pragnanten Vier-
rohr-Auspuffanlage unterstreicht. In puncto
Ausstattung ist der Cupra gut unterwegs - es gibt
Bluetooth-Freisprechanlage, Einparkautomatik,
ein Kombiinstrument, das
aus reiner Bildschirmfla-
che besteht, LED-Schein-
werfer, Rickfahrkamera,
schliisselloses  SchlieR-
system und Tempomat.
Um eine Balance aus
moglichst komfortablen
und dennoch sportiven
Fahreigenschaften her-
zustellen, gibt es adap-
tive Dampfer serienmd-

Der Innenraum des ProCeed macht einen sportiven Eindruck (1i.)

Mit ein bisschen Drehzahl wird der Koreaner sogar dezent sport-
lich und lasst zu keiner Zeit das Gefiihl von Leistungsmangel auf-

| Kia ProCeed 1.4 T-GDI

Vierzyl.-Otto/1.353
103 (140) bei 6.000
Drehmoment bei U/min: 242 Nm bei 1.500-3.200
Getriebe: 7-Gang-Doppelkupplung
Schadstoffklasse/CO,-AusstoR: Euro 6d-TEMP/125 g/km
0-100 in sek/V-max. in km/h: 9,4/205
EU-Verbrauch/Reichweite: 5,51/909 km (501)
Zuladung kg/Ladevolumen 465/594 bis 1.545
Typklasse HP/VK/TK: 16/22/20
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: 9 %

Dieselanteil: 18,8 %

Basispreis (netto): 24.949 Euro
Betriebskosten pro Monat/km**; k. A.

Motor/Hubraum in ccm:
kW (PS) bei U/min:

*o. Autovermieter u. o. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate

Das kupfer-
farbene Emblem
wirkt exklusiv

Rig. Wer noch etwas Budget {ibrig hat, sollte
zum netto 819 Euro teuren Assistenzpaket grei-
fen, das neben Spurhaltewarner und Verkehrs-
zeichen-Erkennung auch iiber aktiven Tempo-
mat verfiigt. Ein groRes Panoramadach gibt es
gegen 949 Euro netto extra.

| Cupra Ateca 2.0 TSI DSG 4Drive

Vierzyl.-Otto/1.984
221 (300) bei 5.300-6.500
Drehmoment bei U/min: 400 Nm bei 2.000-5.200
Getriebe: 7-Gang-Doppelkuppl.
Schadstoffklasse/CO,-AusstoB: Euro 6BG/168 g/km
0-100 in sek/V-max. in km/h: 5,2/1247
EU-Verbrauch/Reichweite: 7,41/743 km (551)
Zuladung kg/Ladevolumen I: 610/485 bis 1.579

Motor/Hubraum in ccm:
kW (PS) bei U/min:

Typklasse HP/VK/TK: 13/22/22
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: k. A.
Dieselanteil: 0%
Basispreis (netto): 36.008 Euro

Betriebskosten pro Monat/km**: k. A.

*o. Autovermieter u. 0. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate




Uber Stock und Stein

Wer noch einen burschikosen Gelandewagen méchte, wird bei To-
yota fiindig. Das Urgestein Land Cruiser ist nach wie vor verfligbar
und ein Arbeitstier wie eh und je. Flottenmanagement war mit der

kurzen Variante unterwegs.

Beim Toyota Land Cruiser muss man nicht lan-
ge diskutieren, ob es nicht doch ein SUV sein
konnte. Der Japaner ist ein echter Gelandewa-
gen mit hundertprozentiger Differenzialsperre
und Gelandereduktion plus rustikaler Bau-
form. Aber erst einmal entern. Das gelingt in-
des leicht: Einfach auf das Trittbhrett und rein-
schwingen. Stadtbewohner werden mit dem
Offroader ebenfalls klarkommen, denn der hier
getestete Zweitiirer misst lediglich 4,40 Meter
- irgendwie schon ein cooler Exot. Unter der
Haube arbeitet ein groRvolumiger Vierzylin-
der-Diesel mit 2,8 Litern Hubraum und 177 PS.
Schon, dass Toyota fiir seine Enthusiasten auch
noch eine Version mit Sechsgang-Schaltgetrie-
be bereithalt. Das muss aber gar nicht mal so
oft bemiiht werden, weil man mit barigen 450
Nm Drehmoment auch mal im groBen Gang
bleiben kann.

Ubrigens ist der Land Cruiser ganz schén kom-
fortabel, was allerdings auch an den gewalti-
gen Federwegen liegt. Geschwindigkeitsbum-
per biigelt er beispielsweise einfach glatt, als

Aller (Porsche)-Anfang ist er

seien diese gar nicht existent. Innen erwarten
den Passagier ein sachliches Cockpit und ein rie-
siger Multifunktionsbildschirm - von wegen, der
Toyota-Klassiker kann kein Infotainment. Was er
natiirlich auch kann, ist unwegsames Gelande er-
klimmen und ordentlich ziehen: Drei Tonnen diir-
fen an den Haken - das ist ein Wort. Mindestens
34.302 Euro netto werden fiir den Kraxler fallig.
Serienmdlig sind Bluetooth-Freisprechanlage,

e——— A

Auch im Urgestein Land Cruiser gibt es heutzutage
Infotainment

Der Porsche-Einstieg ist gar nicht so unerschwinglich, wie mancher Autokaufer womaéglich
vermutet. Dann gibt es Vierzylinder-Turbopower und viel Raum bei kompakten Abmes-

sungen.

Ein sehr gefragter Porsche meint heutzutage
SUV. Und der frisch modifizierte Macan gehort
der Mittelklasse an, was ihn trotz exklusiven Mar-
ken-Logos einigermalRen erschwinglich macht.
Sparfiichse greifen zum Basismotor - ein fein
auf Sound getrimmter Zweiliter-Vierzylinder mit
immerhin 245 PS, der den 1,8 Tonnen schwe-
ren Allradler nicht maximal wild, aber doch mit
merklichem Nachdruck voranschiebt. Und wer in
Zuffenhausen kauft, bekommt fein modulierten
Benziner-Sound, von zuriickhaltend-vornehm bis
schnaubend. Interessant ist, was die Fahrwerker
aus dem hochgelegten Mittelkldssler gemacht
haben. Fahren und genieRen, gerne auf der

kurvigen Landstral3e, wo der Schwabe sich auf
Wunsch méchtig in die Kurve legt und es man-
chen Limousinen zeigt.

Dabei ist das trendige SUV nicht nur drahtig,
sondern obendrein auch noch praktisch mit
1.500 Litern Gepackraumvolumen und reichlich
Platz fiir vier Personen. Und langstreckenfdhig
- denn weil der Macan optional auf Luftbdlgen
ruht, arbeitet die adaptive Dampfung besonders
effektiv und passt sich auch verschiedenen Be-
ladungszustanden an. Modernes Infotainment
inklusive schnell reagierendem wie groRem
Touchscreen sorgt dafiir, dass auch junge Kaufer
auf den schnellen Allrounder
anspringen. Zu Gemiite flihren
sollte man sich auch die iippig
ausfallenden Sessel, die nicht
nur viel Komfort garantie-
ren, sondern vor allem mit der
Rindshaut fiir einen luxuriésen
Touch sorgen. Luxus hat natiir-
lich seinen Preis - mindestens
netto 49.380 Euro erfordert der
Einsteiger-Macan. Dafiir sind
allerdings Automatikgetriebe

schliisselloses
und Tempomat. Man kann den Preis aber auch
locker in die 50.000er-Region bringen - dann
rollt der Land Cruiser als Technik-Paket an
mit Features wie aktivem Dampfungssystem,
Unterboden-Kamera oder Geldande-Tempomat.

Parkpiepser, SchlieRRsystem

| Toyota Land Cruiser 2.8 D-4D

Motor/Hubraum in ccm: Vierzyl.-Diesel/2.755

kW (PS): 130 (177) bei 3.400
Drehmoment bei U/min: 450 Nm bei 1.600-3.000
Getriebe: 6-Gang-Schaltung
Schadstoffklasse/CO,-AusstoB: Euro 6/190 g/km
0-100 in sek/V-max. in km/h: k.A./175

EU-Verbrauch/Reichweite:
Zuladung kg/Ladevolumen I:

7,21/1.208 km (87 1)
535/381 bis 1.434

Typklasse HP/VK/TK: 22/28/31
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: 42,6 %
Dieselanteil: 100 %

Basispreis (netto): ab 34.302 Euro
Betriebskosten pro Monat/km**: 702,13/0,28 Euro

*0. Autovermieter u. o. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate

Vor allem der grof3e Touchscreen macht bei der
Bedienung Spaf

(Siebengang-Doppelkupplung), Bluetooth-Frei-
sprechanlage, LED-Scheinwerfer, Navigations-
system und Tempomat serienmaRig.

| Porsche Macan

Motor/Hubraum in ccm;
kW (PS) bei U/min:
Drehmoment bei U/min;

Vierzyl.-Otto/1.984

180 (245) bei 5.000-6.750

370 Nm bei 1.600-4.500
Getriebe: 7-Gang-Doppelkuppl.
Schadstoffklasse/C0O,-AusstoB: Euro 6d-TEMP/185 g/km
0-100 in sek/V-max. in km/h: 6,5/225
EU-Verbrauch/Reichweite: 8,11/801 km (65 1)
Zuladung kg/Ladevolumen I: 715/500-1.500

Typklasse HP/VK/TK: 23/28/30
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: 16,6 %
Dieselanteil: 0%

Basispreis (netto): ab 49.380 Euro
Betriebskosten pro Monat/km**: 1.118,47/0,45 Euro

*0. Autovermieter u. o. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate
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* Das schwarze Band zwischen den Riickleu

FAHRBERICHT

Ein Hauch von Concept

Nur wenige Hersteller erneuern so vehement ihre Modellpalette und
bieten eine derart groBe Auswahl im SUV-Bereich wie Land Rover.
Flottenmanagement hat sich den Range Rover Velar vorgenommen.

Der Gag mit den versenkbaren Tiirgriffen, wie sie
ConceptCars oft haben, ist ein cooler Aufhanger.
Erverleiht den Produkten etwas Futuristisches. So
ist es auch beim Velar - und zusatzlich kommt der
Mittelklasse-Offroader im piekfein-geschliffenen
Aulendesign daher; der bei den neuen Land Ro-
ver-Modelljahrgangen integral wirkende Kiihler-
grill l@sst sie zusammen mit den einpragsamen
Tagfahrleuchten glatt und modern wirken. Mo-
derne auch innen, wo - wenn die Ziindung noch
ausgeschaltetist, iberall glatte (Anzeige-)Fldche
vorherrscht. Display, wohin das Auge reicht, und
wenn man die Ziindung dann einschaltet, surrt
der etwas weiter oben angeordnete Screen in
Stellung und zeigt beispielsweise die Navigati-
onskarte an, wahrend man weiter unten noch di-
verse Fahrzeugfunktionen ansteuern kann, ohne
praktischerweise die Meniioberflache wechseln
zu miissen. Selbstverstandlich besteht auch das
Kombiinstrument aus einem einzigen Bildschirm

o

- somit sollte der Infotainment-Bedarfin diesem
Innenraum gedeckt sein.

Wenn man sich eingerichtet hat, folgt schnell der
Wunsch nach Fortbewegung. Dabeiimmerim Hin-
terkopf: Rein formal hat man es beim Velar mit ei-
ner Mittelklasse zu tun - die ist mit 4,80 Langen-
metern aber ganz schon ausladend. Ein kurzer
Moment kommt der Gedanke auf, ob ein Zweiliter-
Vierzylinder nicht etwas zu mickrig sein konnte.
Downsizing tut jedoch Not, seit die europaische
Union die Hersteller zur MaRigung bittet, aber
dank Turbolader ist alles halb so wild. Die von
Flottenmanagement ausgewahlte 250 PS-Version
istmitdem 1,9-Tonner kein bisschen tiberfordert,
im Gegenteil, der so genannte Ingenium-Motor
schiebt kraftvoll in jeder Lebenslage - die Pa-
pierwerte bestatigen das letztlich auch. Bereits
nach 7,1 Sekunden steht die 100 km/h-Marke
auf der virtuellen Tachoskala. Zur Kraftiibertra-
gung ist die geschmeidige
Achtgang-Wandlerautomatik
gesetzt; sie schaltet nicht
nur flink, sondern passt au-
Rerdem zum Komfortcharak-
ter des Velar und ist freilich
erforderlich, sofern man die
Vorziige des adaptiven Tem-
pomat vollumfanglich nut-
zen mochte.

Stichwort  Fahrerassistenz:
Gegen 2.495 Euro netto
Aufpreis liefert Land Rover
das ,Fahrassistenz Paket
Premium”, zu dem Vielfah-
rern geraten sei. Es enthalt

chten wirkt cool und nobel zugleich

Es muss nicht immer Leder sein - auch Stoffsitze konnen
schick anmuten

Uber Beinfreiheit muss man sich im Velar keine Gedanken
machen

neben dem intelligenten Geschwindigkeitsregler
auch umfangreiche autonome Bremsfunktionen,
eine aktive Lenkung, ein Surround-Kamerasys-
tem, Totwinkel-Alarm sowie einen Warner, der
dem Fahrer anzeigt, wenn riickwartiger Verkehr
herrscht bei unibersichtlichen Ausparkmano-
vern. Fortschrittlichkeit beweist der Velar auch
beim Lichtsystem. Ab 1.748 Euro netto gibt es
maximal variable Matrix-LED-Scheinwerfer, die
zusdtzliches Laserlicht bereithalten. Doch der
groRte Luxus des Velar ist sein {iberbordendes
Platzangebot vorn und hinten - damit heimst er
im Nutzwert-Kapitel wertvolle Punkte ein. Das
Laderaumvolumen betrdgt ansehnliche 1.731 Li-
ter bei umgeklappten Riicksitzen — wer mochte da
meckern? Mit einem Grundpreis von netto 48.277
Euro passt der stylische 4x4 natiirlich nichtin jede
Budgetplanung. Immerhin sind Bluetooth-Frei-
sprechanlage, Riickfahrkamera und Tempomat fiir
samtliche Varianten serienmaRig.

| LR Range Rover Velar P250

Motor/Hubraum in ccm:
kW (PS) bei U/min:

Vierzyl.-Otto/1.998
184 (250) bei 5.500
Drehmoment bei U/min: 365 Nm bei 1.200-4.500
Getriebe: 8-Gang-Automatik
Schadstoffklasse/CO,-AusstoB: Euro 6d-TEMP/179 g/km
0-100 in sek/V-max. in km/h: 711217
EU-Verbrauch/Reichweite: 7,81/1.051 km (821)
Zuladung kg/Ladevolumen : 626/673-1.731

Typklasse HP/VK/TK: 22/28/30
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: 34,5 %
Dieselanteil: 76,5 %

Basispreis (netto): ab 48.277 Euro
Betriebskosten pro Monat/km**; 862,51/0,35 Euro

*0. Autovermieter u. 0. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate



(FAHRBERICHT

Moderate Eleganz

Neues Modell, neues Gliick - beim frisch gelaunchten Ford Focus spielt aber
auch Kompetenz eine Rolle, warum dem Kompakten Erfolg beschieden sein
kann.

Ford macht das schon richtig gut: Wenig Aufse-
hen, faire Preise und viel Know-how. So ist der
neue Ford Focus von einer moderaten Eleganz
gepragt, die freilich samtlichen Karosserieva-
rianten zugute kommt. Die Kdlner haben das
Familiengesicht in malRvollen Schritten weiter-
entwickelt: Der Kenneridentifiziert den Ford auf
Anhieb, und die Designer haben den Zeitgeist
getroffen. Das Glattflachige und Aufgerdumte
scheint fiir die Gestalter der Aufhdanger gewesen
zu sein, denn auch das Interieur der jlingsten
Generation brilliert in der Tat durch eine fein
strukturierte Ordnung. Nur wenige physische
Schalter fungieren, um alltdgliche Dinge wie
Klimasteuerung oder Teilfunktionen der Mu-
sikanlage zu bedienen - viele Features werden
liber den schnell reagierenden Touchscreen ab-
gehandelt oder iiber die Lenkrad-Tasten. Der
Bildschirm ist dank seiner hohen Positionierung
librigens gut einsehbar, und ein kleines Plus an
Infotainment bietet der sduberlich integrier-
te Bildschirm zwischen den klassischen Rund-

Mit dem Ford Focus erlangt man einen eleganten Kompaktklasse-Vertreter

skalen. Ebenso iiberzeugend fallt die Verarbei-
tungsqualitdt aus.

Fahren wir los. Flottenmanagement hat den neu-
en 1,5 Liter groRen Selbstziinder mit 120 PS aus-
gewahlt, weil ja die heutige Kompaktklasse ideal
fiir Vielfahrer ist — und der Diesel rechnet sich
ab einer bestimmten Jahresfahrleistung eben
doch noch dank des niedrigen Verbrauchs. Und
schlieRlich iberzeugt das Raumangebot - sowohl
vorn als auch hinten. Mit einer Lange von 4,38
Metern ist der Focus langst erwachsen geworden
und verspricht entsprechend viel Platz. Das gilt
librigens nicht nur fiir die Passagiere - auch das
Laderaumvolumen kann sich mit fast 1.400 Litern
sehen lassen. Doch noch einmal zum Selbstziin-
der: Fiir die 1,4 Tonnen, die der Fronttriebler auf
die Waage bringt, langt die starkere Ausbaustufe
des 1,5-Liter-Vierzylinders vollig. Zumal das lauf-
ruhige Triebwerk schon ab niedrigen 1.750 Tou-
ren stattliche 300 Nm Drehmoment aufbringt. Da
kann das ebenso leichtgangig wie exakt arbeiten-
de Sechsgang-Getriebe ruhig
auch mal im groRen Gang ver-
bleiben im Falle einer ordentli-
chen Autobahn-Steigung.

Auf windungsreichen Land-
straRen hingegen macht die
Box Spal’ - vor allem im Zu-
sammenspiel mit dem Fahr-
werk. In dieser Disziplin sind
die Ford-Techniker nach wie
vor Koryphden und schaffen
es immer wieder, eine ausge-
wogene Abstimmung zwischen
Komfort und Fahrdynamik hin-
zukriegen, so auch beim neuen
Ford Focus. Ab netto 20.504

Im Focus geht es wahrlich geordnet zu

Mit der Durchlade erhéht sich der Nutzwert des
Focus ungemein

Euro wird man flindig mit der hier besprochenen
Motorisierung. Dann gibt es die Ausstattungsli-
nie ,Trend” - Bluetooth-Freisprechanlage sowie
Auffahrwarnung inklusive FuRganger-Erkennung
sind immer an Bord. Ford schniirt stets attrakti-
ve Pakete - beispielsweise bekommt der Kunde
ab netto 420 Euro Aufpreis (Preise variieren je
nach Line) viel Fahrerassistenz. Darin enthalten
sind aktiver Tempomat mit Stop&Go-Funktion,
Spurhalte-Erkennung sowie Verkehrszeichen-De-
tektion. AuRerdem unterstiitzt die Anlage beim
notfallmaRigen Ausweichen und warnt vor Fal-
schfahrern. In dieser Verbindung miissen aller-
dings noch 1.596 Euro fiir das Achtgang-Auto-
matikgetriebe investiert werden. Der Aufpreis flir
den Kombi betrdgt netto 1.008 Euro.

| Ford Focus 1.5 EcoBlue

Vierzyl.-Diesel/1.499
88 (120) bei 3.600
Drehmoment bei U/min: 300 Nm bei 1.750-2.250
Getriebe: 6-Gang-Schaltung
Schadstoffklasse/CO,-AusstoB: Euro 6d-TEMP/93 g/km
0-100 in sek/V-max. in km/h: 10/196
EU-Verbrauch/Reichweite: 3,51/1.343 km (47 1)
Zuladung kg/Ladevolumen : 532/273-1.354

Motor/Hubraum in ccm:
kW (PS) bei U/min:

Typklasse HP/VK/TK: 18/18/22
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: 40,7 %
Dieselanteil: 30,7 %
Basispreis (netto): 20.504 Euro

Betriebskosten pro Monat/km**: 417,15/0,17 Euro

*o. Autovermieter u. o. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate
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Keine Frage - der XC40 ist ein Lifestyle-Auto
Ein XC40 kann hinreichend viel Gepdck mitnehmen

A
B
\

Kompakt-SUV auf hochstem Premium-Level und auch
noch.okologisch zu betreiben? Klingt verdachtig nach
Volvo XC40 mit derneuen Dreizylinder-Motorengenera-
tion. Flottenmanagement hat den Sehweden getestet.

ompakt-SUV mit individuellem Touch im Premium-Segment, ist das
K moglich? Volvo macht es méglich und wirft den XC40in den Ring, um

automobil-affines Publikum zu begeistern. Und das konnte durch-
aus sogar schon gelingen, bevor ein Interessent den Skandinavier iiberhaupt
geentert hat. Denn bereits rein dulRerlich stellt der XC40 ein appetitlich ge-
formtes Stiickchen Blech dar, das ein Habenwollen-Gefiihl auslésen kann.
Coole Scheinwerfer mit der bereits bekannten ,Thors Hammer“-Signatur so-
wie eine markant herausgearbeitete Motorhaube mit insgesamt vier Sicken
sind ein nettes BegriiR ungsaufgebot. Und wer das SUV ein bisschen auf sich
wirken lasst, entdeckt mit der Zeit immer mehr coole optische Details. Da
ware die gen C-Saule nach oben auslaufende Giirtellinie oder eine weitere Si-
cke inklusive eingeriickter Blechflache im Bereich der C-Saule. Einen kleinen
Gag erlaubten sich die Gestalter mit dem nach innen eingeriickten Kiihler-
grill, wahrend er bei den anderen Volvo-Modellen nach auRen gewdlbt ist.

GroRe Design-Verlockungen wecken natiirlich Lust, auch den Innenraum ge-
nauer zu untersuchen. Vor allem nach Entdecken des ersten, so genannten
JEaster-Egg” (dabei handelt es sich um kleine, versteckte Botschaften der
Designer) in Form einer gummierten Schweden-Flagge, die zwischen dem
Motorhauben-Spalt steckt. Also los, einsteigen bitte! Und die spacig-ver-
tikalen Liiftungsdiisen bewundern. Insgesamt wirkt das Interieur auf-
gerdaumt und klar, die Bedienfront leicht zum Fahrer hingewandt.
Der Beifahrer darf sich mehr mit den Dekorelementen auseinan-
dersetzen, die sich in gewdlbter Gestalt prasentieren und um
Aufmerksamkeit bitten. Kriegen sie, kein Problem. AulRerdem
ist der Designer-Schwede ganz schdn praktisch, verwohnt mit
einem Handy-Ladeplatz und spendiert anfallendem Klein-
kram eine Heimat beispielsweise in der ausladenden Mittel-
konsole. Dort sitzen auch Cupholder, ein 12 Volt- sowie ein
USB-Anschluss. Zweifellos als kleine Besonderheit geht der
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T3 heif3t Dreizylinder, klingt aber kaum so

Das Gelbe vom Drej

in die Armaturen eingepragte Stadtplan von Goteborg durch - gibt es aber
nicht in Kombination mit jeder Ausstattungslinie.

Fast noch mehr Neugierde aber entwickelt Flottenmanagement beim An-
blick des Modellschriftzuges. ,T3“ lasst sich hier deutlich ablesen, und das
bedeutet nichts anderes, dass unter der Haube des Schweden eine neue
Motorengeneration arbeitet mit drei statt vier Topfen. Fast schon eine Bin-
senweisheit: weniger Zylinder gleich wenigerinnere Reibung gleich weniger
Kraftstoffverbrauch. Gibt es dadurch etwaige Nachteile? Einfach mal das
Triebwerk starten und horchen — werkelt da tatsachlich ein Dreizylinder?
Nun, der direkteinspritzende Benziner ist derart gut gedammt, dass man
es wirklich nicht hort. Und selbst bei gedffneten Tiiren und geloster Motor-
haube ist es schwer, das kleine Powerpack akustisch einzuordnen. Kommen
dann noch die Windgerdusche bei voller Fahrt dazu, tritt der Maschinen-
ton vollends zuriick. Sogar hohere Drehzahlen lassen den Turbo kaum zum
SpaRverderber avancieren - er stort die Unterhaltungen der Passagiere in
keiner Weise und wird somit zum Komfortfaktor.

Und das gleich in mehrfacher Hinsicht. Mit 163 PS ist der 1,5-Liter kein
Verzichts-Aggregat, sondern bestens geeignet, um das 1,6 Tonnen schwe-
re Gefahrt angemessen voranzutreiben. Das geht dank Aufladung auch mit
moderater Tourenzahl, denn seine Hochstzugkraft von 265 Nm gibt der Otto
innerhalb eines ausgedehnten Drehzahlbandes ab von 1.850 bis 3.850 Kur-
belwellenrotationen. Man kann den Volvo also schaltfaul, meist im groRen
Gang fahren. Man kann aber ebenso gut eine sportliche Gangart an den Tag
legen und fleiRig die Ubersetzungen wechseln, weil das ziemlich leicht von
der Hand geht. Komplementar dazu bereitet der jiingst entwickelte Dreizy-




linder auch jenseits der 4.000 Touren Freude und
ldsst den Fronttriebler mit moderatem Druck im
Kreuz auf Tempo sprinten. Dabei wird der Motor
kernig, entwickelt ein sportliches Timbre und
erfreut damit akustisch sensible Menschen. Ten-
denziell spricht der XC40 aber den komfortlie-
benden Typen an, der zwar gerne mal ziigig, aber
nicht hektisch unterwegs ist.

Fahrwerk und Sitze zeigen sich demnach von der
langstreckentauglichen Seite; bemerkenswert
ist die Beinfreiheit in der zweiten Reihe - also
mit Kompaktklasse hat das in der Tat wenig zu
tun. In puncto Formgebung liberzeugen die Ses-
sel, lassen die Passagiere fit aussteigen, auch
wenn die Verweildauer mal etwas langer ausfallt.
Selbstim Fond prasentieren sich die Stiihle kon-
turiert. Positiv ins Gewicht fallt das beim Test-
wagen georderte Panoramaglasdach (1.302 Euro
netto) - es spendet viel Licht und sorgt fiir or-
dentlich Raumgefiihl. Uberhaupt wirkt der 4,43
Meter lange Alleskdnner ziemlich erwachsen und
bereitet Fahrspal3. Der hangt natiirlich an Mo-
tor und Chassis. Hier haben die Ingenieure eine
gelungene Abstimmung geschafft: Obwohl der
Lifestyler zu sportiven Ziigen neigt, empfindet
man ihn kaum als hart. Und dass der Abstecher
auf die kurvige LandstralRe ein Grinsen in das
Gesicht des Fahrers zaubert, liegt freilich auch
an der prazisen elektrischen Servolenkung, die
stets sauber riickmeldet.

So viel Premium gibt es selbstredend nicht zum
Nulltarif. Als T3 kostet der XC40 ab 27.268 Euro
netto. Allerdings kann sich die Ausstattung be-
reits sehen lassen mit zahlreichen Assistenten
inklusive autonomer Notbremsung. Auch sind
Selbstverstandlichkeiten wie Bluetooth-Frei-

Der Bildschirm dominiert
das Interieur

Mehr Platz kann man in der zweiten Reihe nicht haben

(0.)
Cool mit Schwedenflagge im Spalt (li. o.)

Prignantes Lichtdesign a la Thors Hammer wirkt stylisch

(u.)

sprechanlage, Klimaautomatik, Radio und Tem-
pomat an Bord. Dariiber hinaus rollt der XC40 le-
diglich mit kompletter Bildschirmfldche im Kom-
biinstrument an den Start, hier wird nicht ver-
handelt. Ein Navigationssystem muss allerdings
fiir zusatzliche 1.260 Euro netto bestellt werden.
Dann wandern auch Einparkhilfe und Riickfahrka-
mera an Bord. Unbedingt zu empfehlen ist auch
das 1.344 Euro netto teure ,Intellisafe”-Paket
inklusive adaptiver Geschwindigkeitsregelung,
Querverkehrwarnung sowie Totwinkel-Alarm mit
aktivem Lenkeingriff. Droht auRerdem eine Kol-
lision von hinten, erkennt das Fahrzeug diese
Situation und aktiviert Gurtstraffung wie Warn-
blinker. Frostbeulen sollten zum Winterpaket mit
Lenkrad-, Sitz- und Standheizung greifen. Kos-
tenpunkt: 1.092 Euro netto.

| Volvo XC40 T3

Motor

Dreizylinder-Otto

Hubraum in ccm

1.477

kW (PS) bei U/min

120 (163) bei 5.000

Nm bei U/min 265 bei 1.850-3.850
Schadstoffklasse Euro 6d-TEMP
Antrieb/Getriebe 6-Gang-Schaltung
Hochstgeschw. km/h 200
Beschleunigung 0-100/h 9,4 s
EU-Verbrauch 6,2 I auf 100 km
EU-Reichweite 871 km
Testverbrauch 7,9 1 auf 100 km
C02z-AusstoB 144 g/km
Effizienzklasse B

Tankinhalt 541

Zuladung 415 kg
Laderaumvolumen (VDA)  460-1.3361
Kosten:

Steuer pro Jahr 128 Euro
Typklassen HP/VK/TK k. A.

Garantie:

Fahrzeug 2 Jahre

Rost 12 Jahre
Sicherheit/Komfort:

Kopf- und Seiten-Airbags  Serie
Klimaautomatik Serie
Radioanlage Serie
Tempomat. Serie
autonomes Bremssystem  Serie
Digitalradio 252 Euro
Panorama-Glasschiebedach  1.134 Euro
Einparkautomatik 546 Euro

elektr. SchlieBsystem ab 588 Euro
Soundsystem ab 252 Euro
Rickfahrkamera (360°) 831 Euro
Adaptive Dampfer 840 Euro
Kommunikation:
Bluetooth-Freisprechanlage Serie
Bildschirm-Navigation 1.260 Euro
Basispreis:

Volvo XC40 T3 ab 27.268 Euro

(alle Preise netto)

Betriebskosten Schaltgetriebe

20.000/30.000/50.000 km  153,96/230,95/384,91
Betriebskosten Automatik
20.000/30.000/50.000 km k. A.
Full-Service-Leasingrate Schaltgetriebe
20.000/30.000/50.000 km  383,47/509,79/757,35
Full-Service-Leasingrate Automatik
20.000/30.000/50.000 km k. A.
Firmenfahrzeuganteil: noch k. A.
Dieselanteil: 46 %
Bewertung:

+

e ordentliche Verarbeitungsqualitat
e extravaganter Auftritt

e gutes Raumgefuhl

e kein Allrad fir die Basis

Die ALD-Full-Service-Raten enthalten: Finanzrate, Wartung und Reparatur,
Kfz-Steuer, Tankkarte und GEZ fiir eine Laufzeit von 36 Monaten
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Das Beste aus zweil Welten

In Matt-Ténen wirkt die C-Klasse cool

Aufgerdumte Verhdltnisse: Das Kabelset fiir den PHEV
steckt in einer eigenen Tasche

s gibt viele Griinde, elektrisch zu fahren. Sich mit COz-neutralem Strom

umweltfreundlich bewegen beispielsweise, keine lokalen Emissionen

zu verbreiten, ware ein anderes Motiv. Oder wie ware es, niemanden
in der ruhigen StralRe aufzuwecken, wenn man nachts von einer Party nach
Hause kommt. Alleine: Elektrisches Fahren ist mit der aktuellen Technik
einfach noch mit Umstanden verbunden. Die Batterien, die verfiigbar sind,
erfordern noch zu lange Ladezeiten, als dass sie praktisch waren. Doch es
gibt ja auch noch den Plug-in-Hybriden - quasi das beste aus zwei Welten.
Jetzt kombiniert Mercedes einen Elektroantrieb mit einem Dieselmotor -
derist sparsam auf der Langstrecke und lasst elektrisches Fahren zu, wann
immer es in das Nutzungsprofil des Anwenders passt. AuRerdem kommt der
Mercedes in den Genuss der 1/2 Prozent-Regel bei der Besteuerung, wenn
das nicht mal eine gute Nachricht ist. Obendrein hat unser C 300de auch
noch richtig Dampf, bereitet also durchweg FahrspaR - doch dazu spater
mehr.

Unter der Haube des Dreihunderters steckt der kultiviert laufende OM654 -
dabei handelt es sich um den zwei Liter groRen Vierzylinder-Selbstziinder
mit 194 PS, an sich schon ein properes Aggregat. Jetzt gesellt sich zu dem
Verbrenner noch eine 122 PS starke E-Maschine, die auch noch ein Dreh-
moment von 440 Nm aufbringt. Damit leistet der gesamte Strang 306 PS
und stellt 700 Nm Zugkraft zur Verfiigung - nach SpaRbremse klingt das
jetzt nicht. Der Akku speichert 13,5 Kilowattstunden und kann rasch wieder
aufgeladen werden per Typ 2-Stecker beispielsweise. Mglich sind etwas
mehr als 50 Kilometer elektrische Fahrt — glaubt man der Statistik, fahren
rund 80 Prozent der Biirger hierzulande ohnehin unter 50 Kilometer pro
Tag - insofern wiirde ein Plug-in-Hybrid die Bediirfnisse der meisten Nutzer
erfiillen, sofern die Moglichkeit besteht, das Auto zu laden. Stadtbewohner
miissten dann in der Tat 6ffentliche Ladesaulen in Anspruch nehmen - dank
Typ 2-Kabel allerdings iiberhaupt kein Problem.

Inzwischen ist die Neugierde auf den PHEV ganz schén grol3, also, los gehts.
Ist der Akku voll, wird zundchst ausschliellich mit Strom gefahren, wenn
man seinen GasfuR im Zaum halt. Der Drehzahlmesser bleibt auf ,,0“. Man
kann ein bisschen mit den Modi herumspielen - soll die Batterie fiir spatere
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Mercedes-Benz bringt einen Diesel-Plug-in-Hybridstrang flr seine Mittel-
klasse und machte so auch Langstrecken-Nutzer fur die Elektrotechnik
begeistern. Das konnte sogar klappen, wie Flottenmanagement meint.
Mercedes C 300de im Test.

E-Fahrten gefiillt bleiben,
kein Problem. Wer vollen
Schub will, muss den
Zweiliter rotieren lassen,
der dann eine sportliche
Akustiknote verbreitet.
Und die C-Klasse wird
plotzlich angriffslus-

tig, kann durchaus mit
potenten Sportwagen
mithalten. Nach 5,6 Se-
kunden steht Tempo 100,
der Vortrieb endet erst bei
250 Sachen. Sorge vor ab-
fallenden Fahrleistungen
nach leergezogener Batterie muss man nicht hegen, denn in rekuperativen
Phasen oder wenn man gerade nicht die volle Power abruft, wird der Akku
stets nachgeladen - das reicht immer, um den Hecktriebler kurzfristig auf
Tempo zu boosten. Im Alltag gibt er ein souverdnes Bild ab, erfreut durch
sanfte Regeltechnik inklusive Neungang-Automatik - wann gerade welcher
Motor wie viel Anteil am Antrieb hat? Spiiren kann man es nicht. Wenn sich
der Stromer gerade einklinkt, sieht man das insbesondere an der Infografik.

Aer 13,5 kiWh-Akku
rasch geladen

Doch nicht nur der Antrieb selbst ist souveran, der C 300de glanzt auch
durch sein ausgewogenes Fahrwerk; vor allem mit der adaptiven Luftfe-
derung gelingt der Spagat zwischen Fahrdynamik und Komfort. Bemer-
kenswert ist, wie effektiv der Dreihundert frostbedingte Beulen im Asphalt
einfach wegschluckt. Andererseits pariert er Kurven mit der Prazision eines
Schweizer Taschenmessers; die Mittelklasse macht trotz ihrer Komfort-Aus-
richtung unglaublich Laune auf schnell gefahrenen LandstraRen. Die Servo-
lenkung vermittelt exakt so viel Fahrbahn-Gefiihl wie mdglich bei einer frap-
pierenden Leichtgdngigkeit. Dass der Mercedes mittlerweile auf stattliche
4,80 Meter angewachsen ist, tut seiner Handlichkeit keinen Abbruch. Die
Passagiere spiiren den GroRengewinn natiirlich in Form von Raumfreiheit
innen. So sitzen Hinterbankler hier mittlerweile ziemlich freiziigig - selbst



hochgewachsene Personen diirften keinerlei
Probleme damit haben, auch mal mit {ibereinan-
dergeschlagenen Beinen zu reisen, falls ihnen
danach sein sollte.

Mindestens ebenso wichtig freilich sind heutzu-
tage Infotainment und Fahrerassistenz. Auf dem
Kombiinstrument lduft alles langst elektronisch
ab (750 Euro netto), mechanische Anzeigenadeln
sind passé - aber die klassische Formenspra-

che bleibt immerhin erhalten: Drehzahl- und
Geschwindigkeitsmesser bieten sich in der alt-
gewohnten Form dar, und wenn notig, werden

in einer der beiden Skalen auch andere Infos
eingeblendet - ist ja schlieRlich ein Bildschirm.
Auf der Mittelkonsole sitzt wie gewohnt der
Zentralmonitor, jetzt im lippigen 21:9-Format.
Erist nicht nur Ausgabe vieler Daten, sondern
dariiber hinaus so etwas wie das Gehirn des
Fahrzeugs, auf dem sich alle mdglichen Features
steuern lassen. Ach ja, wer Fahrassistenten bis-
her nichts abgewinnen kann, sollte sie malin der
C-Klasse ausprobieren. Speziell den adaptiven
Tempomaten haben die Techniker nahezu perfekt
abgestimmt: Der Mercedes rollt ziigig an den
langsameren oder sogar stehenden Vordermann
heran, um dann sanft herunterzubremsen. Vor
dem Stillstand nimmt der Rechner

noch einmal kurz

Brems-

Holz und Metall

machen den Mit-
telkldissler edel

| Mercedes-Benz C 300de

Motor

Vierzylinder-Diesel

Hubraum in ccm

1.950

kW (PS) bei U/min

143 (194) bei k. A.

max. Drehmoment bei U/min

400 Nm bei 1.600-2.800

E-Motos kW (PS) bei U/min

90 (122) bei k.A.

max. Drehmoment E-Motor

440 Nm bei 0 bis 2.000

System kW (PS) bei U/min

225 (306) k.A.

max. Drehmoment System

700 Nm

Schadstoffklasse Euro 6d-TEMP
Antrieb/Getriebe 9-Gang-Automatik
Hochstgeschw. km/h 250
Beschleunigung 0-100/h  56's

EU-Verbrauch

1,4 1auf 100 km

EU-Reichweite

nicht ermittelbar

Testverbrauch

3,8 l auf 100 km

C0z-AusstoB 38 g/km
Effizienzklasse A+
Tankinhalt 411
Zuladung 530 kg
Laderaumvolumen (VDA) 3001
Kosten:

Steuer pro Jahr 190 Euro
Typklassen HP/VK/TK 22127126
Garantie:

Fahrzeug 2 Jahre
Rost 30 Jahre (Voraussetzung

regelm. Service bei Mercedes)

Sicherheit/Komfort:

Kopf- und Seiten-Airbags  Serie
Panorama-Glasdach 1.770 Euro
. Beduftungsanlage 335 Euro
Die Front der C-Klasse macht an (o.) TV-Tumer 990 Euro
Die Beinfreiheit in der zweiten Reihe ist liberbordend (1i.) schisselloser Zugang ab 550 Euro
Einparkautomatik ab 730 Euro
. . . Soundsystem ab350 Euro
moment"weg, damit es nicht ruckt - ein guter Digitalradio 250 Euro
Fahrer konnte es kaum besser. Head-up-Display 990 Euro
Adaptives Luft-Fahrwerk  1.400 Euro
Der Mercedes C 300de kostet netto 41.265 Euro Sitzbeliftung ab 755 Euro

- nicht gerade wenig Geld, aber der Schwabe ist
in jeder Hinsicht auf hohem Niveau unterwegs.
Das gilt fiir den starken Antrieb ohnehin - aber
die Kaufer diirfen sich auRerdem an einer
exzellenten Verarbeitungsqualitdt erfreuen.
Sduberlich geschliffenes Metall hier, sorgfltig
ausgewdhlte Holzer da - in der C-Klasse geht es
vornehm zu. Immer an Bord sind Autonombrem-
se, Bluetooth-Freisprechanlage sowie Tempomat.
Mit dem ab 1.230 Euro netto teuren Assistenz-
Paket halten aktive Lenkung inklusive Ausweich-
assistent sowie Totwinkel-Warner plus Radartem-
pomat mit Stau-Assistent Einzug in den Benz. Ex-
tras, iiber die man sich Gedanken machen sollte,
sind Head-up-Display (990 Euro netto), adaptive
LED-Scheinwerfer (1.045 Euro netto), schliissel-
loses SchlielRsystem (ab 550 Euro netto) sowie
das Touchpad fiir bessere Bedienerfreundlichkeit
zu moderaten 140 Euro netto Aufpreis.

_._._._____---__

LED-Vollscheinwerfer

ab 1.045 Euro

Kommunikation:
Bluetooth-Freisprechanlage

Serie

Bildschirm-Navigation

ab 1.690 Euro

Basispreis:

Mercedes-Benz C 300de

41.265 Euro

(alle Preise netto)

Betriebskosten Schaltgetriebe

20.000/30.000/50.000 km -
Betriebskosten Automatik
20.000/30.000/50.000 km k. A.
Full-Service-Leasingrate Schaltgetriebe
20.000/30.000/50.000 km -
Full-Service-Leasingrate Automatik
20.000/30.000/50.000 km k. A.
Firmenfahrzeuganteil: 36 %
Dieselanteil: 40,3 %
Bewertung:

+

e niedriger Verbrauch

¢ sehr gute Fahrleistungen und Komfort

e perfekt arbeitende Assistenten

¢ hoher Preis

Die ALD-Full-Service-Raten enthalten: Finanzrate, Wartung und Reparatur,
Kfz-Steuer, Tankkarte und GEZ fiir eine Laufzeit von 36 Monaten

Flottenmanagement 3/201 9—‘ 1 2 5



Schicke 20-Zéller stehen dem Kombi

Die Audi-Touchmonitore geben haptische
Riickmeldung

Schnelle Effizienz

In der 200 PS-Klasse bis zum Business-Segment setzt
Audi im Zuge des Downsizing-Kurses Vierzylinder-Diesel
ein. Ist'das ein Problem? Nach ausgiebiger Fahrt im A6
Avant 40 TDI meint Flottenmanagement: Der Kombi ist
ein souveraner und komfortabler Langstreckler.

o ein bisschen gewdhnen muss man sich an Audis neue Nomenklatur

ja noch, zugegeben. Sieht man den Schriftzug mit ,40“ halt man

kurzinne: Ehrlich, ein Vierliter-Motor? Nein, natiirlich nicht - gibt
esin diesem Segment fast nicht mehr. Friiher ware ein A6 mit 204 PS (so
viel leistet der 40er) immerhin mal ein Dreiliter-V6 gewesen. Heute geht
so etwas mit zwei Litern Hubraum und vier P6tten. Im Diesel-Bereich ist
das aber vollig okay, auf Sound kommt es hier nicht an. Eher auf Laufruhe,
und die bekommt auch der kleinere Selbstziinder hin dank einer Mischung
aus Ingenieurleistung, Dammung und geschickter Motorlagerung. Knopf
gedriickt, Vierzylinder brummelt unauffallig vor sich hin - der Passagier
muss schon genau hinhdren, um das Aggregat als startklar auszumachen.
Good Job. Falls Sie einmal beim Handler stehen und fragen: Jawohl, es
gibt den A6 nicht mehr mit manuellem Schaltgetriebe. Insofern ist man
auf Automatik abonniert, und samtliche Vierzylinder-Diesel verfiigen iiber
eine Losung mit Doppelkupplung.

Na komm, also los. Flottenmanagement war diesmal mit der rein frontge-
triebenen Ausgabe unterwegs, um maximal effizient zu sein. Denn je nach
Einsatzgebiet geniigt das, und der Unterschied im Leergewicht ist durch-
aus signifikant: Der quattro bringt 60 Kilogramm mehr auf die Waage, das
ist so, als wiirde man immer eine zusdtzliche Person mitschleppen. Auch
die preisliche Differenz von 2.311 Euro netto sollte man beriicksichtigen.
Also, zuriick zu unserem Fronttriebler, der angesichts dieses Triebwerks

natiirlich nicht mit Traktionsproblemen kdmpfen muss. Die Techniker : ==
spendierten dem Zweiliter einen renovierten Turbo mit elek- - -

trischem Aktuator fiir die Turbinengeometrie-Verstellung,
so dass der Vierzylinder unten herum schnell Drehmoment
aufbaut. Er legt also ohne nennenswerte Verzogerung los
und bringt den rund 1,8 Tonnen schweren Kombi ziigig in
Fahrt, so dass dieser selbst schnell ziigig wird. Das Da-
tenblatt nennt 8,3 Sekunden fiir den Standard-Sprint
auf 100 km/h — damit rangiert man schon deutlich
tiber der Durchschnittsperformance hierzulande.
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Dabei geht es nicht um Ampelrennen, sondern darum, miihelos fortzu-
kommen. Die 400 Nm Maximaldrehmoment stehen indes bei Drehzahlen
zwischen 1.750 und 3.000 Touren zur Verfiigung. Miihelos ist das Ganze
ohnehin, schlieRlich bietet der Doppelkuppler sieben Fahrstufen und damit
geniigend Split. Dank Riemenstarter (Mildhybrid) kann der Verbrenner
zwecks Verbrauchseinsparung bis zu 40 Sekunden ruhen bei Geschwindig-
keiten von bis zu 160 km/h. In puncto Anfahrkomfort und Schaltcharakte-
ristik haben die Ingenieure ganz schon rangeklotzt und die Latte bei der
Doppelkupplung hochgelegt - inzwischen agiert diese Getriebeart fast so
komfortabel wie der Wandlerautomat. Und flinke Ubersetzungswechsel
konnen sie ja ohnehin, das ist ja ihr Spezialgebiet. Insgesamt gibt die An-
triebseinheit ein harmonisches Bild ab, der 40er ist der ideale Kompromiss
zwischen ansehnlichen Fahrleistungen und moderaten Betriebskosten.

Der 40 TDI geht als ausdauernder Tourer durch und macht auch SpaR, wenn
man auf der schnellen Piste mal eine Schippe drauflegt, denn die Distanzen
zwischen zwei Tankstopps sind immer recht groR.

Apropos Autobahn: Hier zeigt das Fahrwerk, was es kann. Namlich den

A6 auf sanftem Ritt und sogar bei hohen Tempi stoisch iiber den Asphalt
lotsen. Wer bisher.der Meinung war, Audi kénne immer nur straff - stimmt
nicht, hier beim oberen Mittelkldssler geht es ziemlich geschmeidig zu. Und
das, obwohl der Testwagen grolRe 20-Zoll-Rader tragt. Zuriick auf vernach-
lassigten Strafden kristallisiert sich heraus, dass selbst geschundene Band-
scheiben nicht benachteiligt werden. Wem das Thema Federung wichtig

ist, kann je nach Budget in verschiedenen Stufen optimieren. Gegen netto
949 Euro Aufpreis gibt es eine aktive Dampferregelung, mit deren Hilfe der
Fahrer seine entweder sportliche oder komfortbetonte Fahrweise noch et-
was unterstreichen kann. Und wer haufiger mal Lasten transportiert, sollte




zur 1.680 Euro (netto) teuren Luftfederung
greifen, bei der auch die Federrate verdndert
wird. So bleibt das Fahrverhalten unabhéngig
vom Beladungszustand gleich, und die verschie-
denen Dampfungscharakteristika gemaR des
eingestellten Modus werden noch wirkungsvoller
herausgearbeitet.

Themenwechsel. Infotainment - bei diesem
Stichwort im Zusammenhang mit Autos horcht
insbesondere die jiingere Generation auf. Klar,
kann der A6 spatestens seit der aktuellen Ge-
neration richtig gut. Die beiden auffalligen,
physisch gesplitteten Screens (im Markenjargon
~Black Panel”) sind ndmlich schwarz vor dem
Start, anschlieend erscheint im unteren Teil
das Bedienfeld fiir die Klimaanlage; gleich darii-
ber prangt der Touchscreen, der alles kann vom
Anzeigen der StralRenkarte bis zur Steuerung
von Fahrzeug-Hardware. Neu bei Audiist, dass
der beriihrungsgempfindliche Monitor haptische
Riickmeldung gibt, was beispielsweise dem
Beifahrer hilft, wenn er wahrend der Fahrt zum
Beispiel seine Lieblingsmusik einstellen mochte.
Audi arbeitet iibrigens gerne mit Haptik - so gibt
auch das Gaspedal leichte Vibrationen aus, falls
der Rechner empfiehlt, das Tempo aus verkehrs-
technischen Griinden zu drosseln - passiert,
wenn der so genannte pradikative Effizienzas-
sistent am Werk ist, der sowohl die Topographie
wie auch Kurven aktueller Routen erkennt.

Mindestens netto 43.949 Euro kostet der Audi
A6 Avant 40 TDI - autonome Notbremsung,
Bluetooth-Freisprechanlage, Navigationssystem,
Spurverlassenswarnung und Tempomat sind
Standard - damitist schon eine solide Grundlage
fiir Langstrecken-Nutzer gelegt. Mit dem netto
1.588 Euro teuren ,Fahrassistent” zieht auch
ein aktiver Tempomat in den A6 ein, der neben
Langsfiihrung zusdtzlich die Spur hilt. Sicher-
heitsbewusste Kunden sollten dariiber hinaus
unbedingt zum Kreuzungsassistent (1.008 Euro
netto) greifen. Enthalten sind umfangreiche
Autonombrems-Funktionen - so ldsst der Audi
in diesem Fall nicht zu, in flieRenden Querver-
kehr abzubiegen, falls Kollisionsgefahr besteht;
aullerdem bremst erin zahlreichen kritischen
Verkehrssituationen und verhindert, dass die
Tiiren versehentlich gedffnet werden, wenn ge-
rade Radfahrer vorbeifahren. Freilich gibt esim
Hochzeitalter des Infotainments auch ein Head-
up-Display — gegen netto 1.176 Euro extra.

Beste Verarbeitungsqualitiit
innen sorgt fiir zufriedene
Mienen

Als Avant wird der Audi A6 zum Nutzwert-Spezialisten

) ey

Eine pragnante Chromzierleiste verleiht dem
Businesskldssler Eleganz

| Audi A6 Avant 40 TDI

Motor

Vierzylinder-Diesel

Hubraum in ccm

1.968

kW (PS) bei U/min

150 (204) bei 3.750-4.200

Nm bei U/min 400 bei 1.750-3.500
Schadstoffklasse Euro 6d-TEMP
Antrieb/Getriebe 7-Gang-Doppelkupplung

Hochstgeschw. km/h

241

Beschleunigung 0-100/h  8,3s
EU-Verbrauch 4,5 | auf 100 km
EU-Reichweite 1.400 km
Testverbrauch 6,4 | auf 100 km
C0z-AusstoB 118 g/km
Effizienzklasse A+
Tankinhalt 631
Zuladung 620 kg
Laderaumvolumen (VDA)  565-1.680 1
Kosten:

Steuer pro Jahr 236 Euro
Typklassen HP/VK/TK 16/25/23
Garantie:

Fahrzeug 2 Jahre
Lack 3 Jahre

Rost 12 Jahre
Sicherheit/Komfort:

Kopf- und Seiten-Airbags  Serie
Klimaautomatik Serie
Radioanlage Serie
Tempomat. Serie
autonomes Bremssystem  Serie
Rickfahrkamera 394 Euro
Digitaler TV-Empfang ab 1.134 Euro
Head-up-Display 1.176 Euro
Nachtsicht-Funktion 1.806 Euro
Verkehrszeichenerkennung 168 Euro
teilauton. Fahrfunktionen  1.588 Euro
Standheizung 1.344 Euro
Kommunikation:
Bluetooth-Freisprechanlage Serie
Bildschirm-Navigation Serie

Basispreis:

Audi A6 Avant 40 TDI

ab 43.949 Euro

(alle Preise netto)

Betriebskosten Schaltgetriebe

20.000/30.000/50.000 km  724,20/841,89/1.070,47

Betriebskosten Automatik

20.000/30.000/50.000 km -
Full-Service-Leasingrate Schaltgetriebe
20.000/30.000/50.000 km  628,20/697,89/830,47
Full-Service-Leasingrate Automatik
20.000/30.000/50.000 km -
Firmenfahrzeuganteil: 54%
Dieselanteil: k. A.
Bewertung:

+

e sehr hoher Gesamtkomfort
¢ hoher Nutzwert und viel Platz

e |eiser Diesel

e keine wahlbaren Getriebeoptionen

Die ALD-Full-Service-Raten enthalten: Finanzrate, Wartung und Reparatur,
Kfz-Steuer, Tankkarte und GEZ fiir eine Laufzeit von 36 Monaten
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G2:DieZweimeinungsklassengesellschaft

Es scheint ein Zeichen unserer Zeit zu sein, dass alles
G-klassifiziert wird. Immer wieder stoBen wir auf Gs mit
irgendwelchen Zahlen dahinter. Ob politisch, schulisch
oder sonst wie. Dabei handelt es sich eigentlich meistens
um die Abgrenzung des einen vom anderen. Es geht da
fast immer zu wie beim FuBball: Da sind dann zwei Lager,
die sich nicht wirklich mégen und ganz unterschiedliche,
kontrare Ziele verfolgen, denn nur einer kann gewinnen.
Oder zumindest fuhlt sich einer dem anderen Uberlegen.

Das Interessante daran ist, dass es praktisch keine ,Zwischenwelt” gibt.
Entweder ist man dagegen oder dafiir. Die Brexit-Diskussion zeigt, wie die-
se ,Ja-Nein“-Entscheidungen ablaufen kénnen. Heute so, morgen sieht
die Welt schon wieder ganz anders aus. Kaum einer bedenkt tatsachlich die
Konsequenzen von einmal getroffenen Entscheidungen. Am Ende wundern
sich alle iliber das Ergebnis und hatten es schlieBlich doch lieber anders
gehabt, aber leider ist es haufig dann zu spat.

Beispiel: eine G-Entscheidung in der Bildung. Jahrelang streitet man sich
liber acht oder neun Jahre gymnasiale Qudlerei in den dafiir vorgesehenen
Bildungseinrichtungen. Manchmal hat man aber eher den Eindruck, es han-
delt sich um ,Einbildungsrichtungen”. Was bei uns an der Universitdt an
Rechtschreibefahigkeit ankommt, spottet jeder noch so ,kdmodiantischen
Beschreibunck”. Biicher sind halt nichts mehr wert. Es gibt keine Interes-
senten, fiir welches Themengebiet auch immer. Man muss fiir die Entsor-
gung sogar zahlen (aufgrund der verwendeten, zu entsorgenden Buchlei-
me).

Eine witzige Bemerkung sei mir am Rande aber dennoch erlaubt. Bei der
Suche nach Abnehmern von unseren Biichern, die man nicht in den Miill
geben mochte, kommen letztendlich nur noch Strafanstalten (,Gefdngnis-
se”) infrage, dort sind Biicher tatsachlich willkommen. Nirgendwo sonst
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findet man noch Abnehmer fiir Biicher. Selbst die {iberall aus dem Boden
sprieRenden Biicherschrdnke sind nicht mehr in der Lage, die anfallenden
Mengen aufzunehmen. Allerdings sind die Themengebiete in den Vollzugs-
anstalten zwangsldufig ,eingeschrankt”. Als ich meiner Frau allerdings
von meinem Plan mit Gartenratgebern fiir die Gefangnisbiicherei in dem
Zusammenhang erzdhlte, bekam sie einen der heftigsten Lachanfélle, den
ich je beiihr erlebt habe.

Vielleicht ist das geschriebene Wort tatsachlich nicht mehr so wichtig (au-
Rer hier natiirlich!). Vieles wird einfach per Sprachmail verkiindet. Geht
schneller undist viel einfacher, WhatsApp sei Dank! Doch der geschriebene
Text hat mehr Bestand. Die Wissenschaft publiziert zwar auch im Internet,
aber am Ende bleibt ein Text. Und den kann man noch nach Jahren herun-
terladen und lesen. Wer schreibt, der bleibt!

Die Gs habenja schon ldnger Tradition. Irgendwann (wer erinnert sich iiber-
haupt noch daran?) wurde im Jahre 1971 mit der G24 die ,intergouverne-
mentale” Gruppe der 24 fiir Wahrungsfragen und Entwicklung gegriindet.
Da waren Afrika, Lateinamerika, die Karibik und Asien beteiligt. Europa hat
damit aber auch gar nichts zu tun. ,Special Guest” war China, aus heutiger
Sicht wirkt das fast schon irgendwie wie aus der Zeit gefallen.

Aus Sicht des Verkehrs ist mit G 24 aber noch mehr verbunden. Denn 1925
ging die Junkers G 24 als ,Ganzmetallflugzeug” an den Start, unter ande-
rem auch in Schweden montiert. Heute sind ja noch einige der Flieger am
Himmel zu sehen, oder besser zu héren.

Es gibt aber noch mehr Gs, die standig fiir Aufsehen sorgen. Da hatten wir
beispielsweise die 1975 gegriindete G7 der bedeutendsten und fiihrenden
Industrienationen der Welt, 1998 durch die Aufnahme Russlands zur G8
mutiert, um 2014 nach Annexion der Krim durch Russland wieder zur G7 zu
schrumpfen. Weiterhin hdtte man da die 1964 gegriindete G77 (eine Sieben
mehr!) bestehend vorwiegend aus Entwicklungsldandern, 1967 mit einer
Chartain Algier besiegelt.



Und schlielRlich kommen wir zu dem ruhmreichen Thema der G20. Im Juli
2017 fand im Hamburger Messe- und Kongresszentrum ja das bis heute
viel beachtete Treffen statt, dessen Aufarbeitung wahrscheinlich noch
Jahre dauern wird. Irgendwie hat man es heute bei Veranstaltungen mit
»GroRBkopferten” mit extremen Gegenbewegungen zu tun. Die Fridays-
for-Future-Bewegung zeigt ja letztendlich auch, welche Dynamik darin
stecken kann. Greta Thunberg hat fast weltweit als Einzelperson zu Dis-
kussionen inshesondere bei jungen Menschen Anlass gegeben. Sogar die
Frage des Schulschwanzens am Freitag wurde hochpolitisch verhandelt.

Aber es zeigt sich auch die Spaltung der Gesellschaften. Haben junge
Menschen eine andere Auffassungsgabe als dltere? Ist der Klimawandel
nur herbeigeredet oder ein Fakt? Die Meldungen iiberschlagen sich und
man hat echte Probleme, den Uberblick zu behalten. Selbst die Wissen-
schaftist sich bei diesen Fragen nicht immer einig. Heftige Diskussionen
sind die Folge und am Ende weil3 keiner mehr so genau, was er glauben
soll.

Klar ist jedenfalls, dass die Umweltdebatten uns iiber lange Zeit beglei-
ten werden. Das Thema bekommt man nicht so leicht vom Tisch. Dass der
Autoverkehr da standig im Mittelpunkt steht, ist haufig ideologisch ge-
pragt. Da prallen dann auch wieder zwei Welten aufeinander, die nicht zu-
sammenpassen (zu scheinen). Gerade auf der StralRe sind die Gegensatze
taglich erkenn- und erfahrbar.

Da haben wir das immer wichtiger werdende Thema der Smartphone-Nut-
zung am Steuer. Bei einer gerade in NRW durchgefiihrten landesweiten
Kontrolle hatte rund jeder achte Fahrer gegen das Verbot verstofRen: 100
Euro und ein Punkt in Flensburg sind die Folge. Mittlerweile werden 200
Euro und zwei Punkte gefordert. Ubrigens sind telefonierende Fahrrad-
fahrerauch mit 55 Euro dabei. Nur FuRganger gehen bisher leer aus, wenn
nicht eine Verkehrsgefahrdung aus der Ablenkung resultiert.

Eine neue Dimension erreicht der Stralenverkehrdurch ,,Poser”, die durch
Zurschaustellung von PS-Starken oder sonstiger tierischer Eigenschaften
Aufmerksamkeit erzielen wollen. Noch animalischer kommen die immer
haufiger gemeldeten Hochzeitskorsos daher, die sogar ganze Autobah-
nen fiir ein paar Fotoshootings blockieren. Man kann nur hoffen, dass das
nicht weitreichend Schule macht.

Die Spaltung der Gesellschaft in Bezug auf Mobilitatist an verschiedenen
Punkten deutlich erkennbar. Laut einer aktuellen Studie der Hochschule
Niederrhein scheinen sich Frauen (erstaunlicherweise oder doch nicht?)
immer haufiger fiir einen SUV entscheiden. Sie schdtzen besonders den
groRen Stauraum (Einkaufge(he)n?), aber sie schitzen auch den Uber-
blick aus der erhdhten Sitzposition heraus, um den verkehrlichen Anfor-
derungen besser gewachsen zu sein.

Manner sind der Studie zufolge experimentierfreudiger und der Elektro-
mobilitdt mehr zugeneigt, Frauen sind da technisch eher skeptisch. Da-
mit kann man natiirlich alle gangigen geschlechterspezifischen Vorurtei-
le befeuern, aber die Ergebnisse sind nun mal so. Da kommen dann auch
solche Aspekte ins Spiel, dass Frauen mehr auf das Aussehen achten, wer
hatte das gedacht ...

Bei der G2-Diskussion kommt man am Ende (natiirlich!) an zwei Themen
nichtvorbei: (Diesel-)Fahrverbote und Geschwindigkeitsbegrenzung. Ge-
richte beschaftigen sich gerade wieder mit dem Grenzwert von 40 Mikro-
gramm/Kubikmeter, allerdings ohne inhaltliche Kompetenz. Der Knack-
punkt ist weiterhin (oder mehr denn je) der Feinstaub, auch dazu gibt es
neue Studien.

Ganz kontrovers wird die Diskussion dann beim Thema CO,. Sind Elektro-
autos am Ende klimaschadlicher als Dieselfahrzeuge? Der Kolner Physik-
professor Christoph Buchal und der ehemalige Chef des ifo Instituts Hans-
Werner Sinn kamen zu diesem viel diskutierten Ergebnis. Hier prallen wie-
der zwei Welten aufeinander, die unverséhnlicher nicht sein konnten. Die
Elektro- und Verbrenner-Philosophie wird noch lange Debatten nach sich
ziehen. Das Pendel schldgt (wie ich schon lange gesagt habe) Richtung
Erdgas (kaum Fahrzeuge am Markt) und Brennstoffzelle (braucht fiir die
Infrastruktur noch ein paar Jahrzehnte) aus.

' KOLUMNE

AUTOR

PROFESSOR

DR. MICHAEL SCHRECKENBERG,

geboren 1956 in Diisseldorf, studierte
Theoretische Physik an der Universitat
zu Ko6ln, an der er 1985 in Statistischer
Physik promovierte. 1994 wechselte er
zur Universitat Duisburg-Essen, wo er
1997 die erste deutsche Professur fiir
Physik von Transport und Verkehr er-
hielt. Seit mehrals 15 Jahren arbeitet
er an der Modellierung, Simulation und
Optimierung von Transportsystemen
in groRen Netzwerken, besonders im
StraRenverkehr, und dem Einfluss von
menschlichem Verhalten darauf.

Seine aktuellen Aktivitaten umfassen
Onlineverkehrsprognosen fiir das
Autobahnnetzwerk von Nordrhein-
Westfalen, die Reaktion von Autofah-
rern auf Verkehrsinformationen und
die Analyse von Menschenmengen bei
Evakuierungen.

Sieht man allerdings, wie deutsches Ingenieurwissen verbrannt wird an-
hand von BER, so bekommt man ernst zu nehmende Zweifel an irgendwel-
chen Zukunftsprognosen technischer Art. Sieben Jahre {iber der Zeit, kein
Einzelfall, auch das Autobahnkreuz Duisburg-Siid ist von vergleichbarem
Zeithorizont und es dauert noch lange ...

Die Tempolimit-Debatte fiihrt nun in immer kiirzeren Abstdnden zu hefti-
gen Auseinandersetzungen. Auch hier spaltet sich die Gesellschaft in zwei
grundsatzlich gegensatzliche Lager. Es wird hin und her diskutiert, doch
faktisch bleibtam Ende des Tages wenig iibrig. Wie von mir schonimmer be-
schrieben, gibt es drei wesentliche Aspekte, deren Wertigkeit man genau
analysieren sollte. Diese drei Aspekte sind SchadstoffausstoR, Verkehrssi-
cherheit und Stauentstehung.

Dekliniert man diese Aspekte nacheinander herunter, kommt man auf we-
nig belastbaren Gehalt. Schauen wir uns das Tempolimit einmal genauer
an. Deutschland emittiertjahrlich rund 800 Millionen Tonnen CO,. Ein Tem-
polimit von 130 km/h wiirde lediglich eine Ersparnis von 0,5 Prozent be-
deuten. Dies liegt gelinde gesagt unterhalb der Wahrnehmungsschwelle.

Nicht beriicksichtigtist dabei die fortschreitende Effizienz der Verbrenner-
Motoren. Damit wird dieser Prozentsatz in der Zukunft nochmals verrin-
gert. Gleichzeitig sind die eingesetzten Kraftstoffe immer umweltfreundli-
cher. Ein Tempolimit scheintin dieser Hinsicht also lediglich vorgeschoben
zu sein. Eine sachliche Begriindung ist hier schwerlich ableitbar.

Der zweite Punktist der der Verkehrssicherheit und auch dort zeigt sich bei
genauerem Hinsehen vieles als Scheinargument. Die sogenannten Vorher-
Nachher-Untersuchungen, also vor dem Erlass des Tempolimits und da-
nach, zeigen natiirlich einen Effekt, denn sie werden an Orten mit erh6hter
Unfallhdufigkeit durchgefiihrt. Dies ist dann aber auch kein Argument fiir
ein generelles Tempolimit. Auf den Autobahnen gibt es ohnehin schon auf
30 Prozent ein fixes Tempolimit.

Bleibt mein Lieblingsthema: die Stauentstehung. Hier geistern die wilde-
sten Theorien durch den Politik-Dschungel, gepaart mit dem geringsten
Wissen {iber die Dynamik von Transportvorgangen. Was man da alles zu ho-
ren bekommt, ist hdufig unterhalb der Wahrnehmungsschwelle des (nicht
nur) wissenschaftlich Vertretbaren.

So kdmpfen immer zwei Lager gegeneinander, jedes beansprucht fiir sich
das Recht der wie immer gearteten Wahrheit. Diese wird wahrscheinlich nie
genau klar werden. Vielleicht sollte man bei all den Diskussionen einfach
mal versuchen, den G-Punkt beim Verkehr (!) zu finden. Dann waren wahr-
scheinlich alle etwas entspannter!
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Carsharing lohnt sich fur
Unternehmen jeder GroBe

MATTHIAS KALL,
Geschdftsfiihrer bei
stadtmobil CarSharing

Carsharing bietet fiir Nutzer und Fuhrparkma-
nager eine optimale Kostentransparenz. Die
Mobilitdtskosten fallen pro Weg an und kdnnen
einzelnen Personen, Abteilungen oder Projekt-
kostenstellen zugerechnet werden. Nach einer
einmaligen Registrierung konnen die Nutzer die
Fahrzeuge jederzeit selbststandig buchen, {iber-
nehmen und zuriickgeben. Dadurch senkt Carsha-
ring den Verwaltungsaufwand und die Prozess-
kosten deutlich.

Die betriebliche Nutzung von &ffentlichen Carsharing-Angeboten ist zu empfehlen, wenn Fahrzeuge
des eigenen Fuhrparks nicht durchgangig ausgelastet sind, da dann die Fixkosten firmeneigener Fahr-
zeuge hoher als die Kosten der gelegentlichen Anmietung sind. Carsharing eignet sich daher beson-
ders fiir die Abdeckung von schwer planbaren Mobilitatsbedarfen und -spitzen.

Besonders in kleineren Unternehmen ist die ausschlieBliche Implementierung von Carsharing auf-
grund der geringeren Prozesskosten sinnvoll. Dasselbe gilt oft fiir Verwaltungen und zentrale Dienste
groRerer Unternehmen. Damit 6ffentliche Carsharing-Fahrzeuge wahrend der Dienstzeiten verldss-
lich zur Verfligung stehen, konnen Unternehmen definierte Fahrzeuge fiir festgelegte Zeitraume vorab
exklusiv reservieren. Das betriebliche Mobilitdétsmanagement kann auf diese Weise zusatzliche Pkw-
Kapazitdten zur Verfligung stellen, ohne die Fahrzeuge selbst anschaffen und betreiben zu miissen.

Fiir die geschaftliche Nutzung eignen sich stationsbasierte Fahrzeuge eher als Free-floating-Fahrzeu-
ge, da sie an vorhersehbaren Orten stehen und lange im Voraus reserviert werden kdnnen. Stationsha-
sierte Angebote sind zudem deutlich giinstiger. Die geschdftliche Nutzung von Free-floating-Fahrzeu-
gen macht lediglich flir spontane Kurzfahrten, fiir die andernfalls ein Taxi genutzt werden wiirde, Sinn.

Im Unterschied zum 6ffentlichen Carsharing werden beim Corporate Carsharing Fahrzeuge des Unter-
nehmens eingesetzt. Alle {iblichen Fahrzeugmodelle kdnnen mit der Carsharing-Technik nachgeriistet
werden. Das Unternehmen entscheidet selbst, welche Funktionen und Services es an den Carsharing-
Anbieter outsourct, um den eigenen Fahrzeugpool effizienter zu nutzen. Zum Fuhrparkmanagement
wird die Buchungsplattform des jeweiligen Anbieters genutzt. Die Corporate-Carsharing-Software ver-
einfacht die Reservierungs-, Dispositions- und Abrechnungsprozesse fiir den Fuhrparkmanager und fiir
die Nutzer: Fahrzeugbestdande und freie Kapazitaten sind transparent, Kosten genau zuordenbar und
Zugriffsrechte und Buchungsmdoglichkeiten automatisch hinterlegt. Die dadurch madgliche Effizienz-
steigerung fiihrt - je nach Nutzungsprofil des Unternehmens - zu einer Reduzierung der Pool-Kosten
um 20 bis 30 Prozent.

Durch die Implementierung von Carsharing-Losungen konnen Unternehmen die Dienstwagennutzung
flexibilisieren. Es ist beispielsweise moglich, statt des klassischen Dienstwagens ein personliches Mo-
bilitdts-Budget zu definieren, das es dem Mitarbeiter erlaubt, sowohl Bus, Bahn und Taxi zu nutzen als
auch auf firmeneigene und offentliche Carsharing-Fahrzeuge fiir dienstliche und private Zwecke zu-
zugreifen. Auch kann es sinnvoll sein, die Carsharing-Fahrzeuge auRerhalb der Dienstzeiten fiir einen
breiteren Kreis von Mitarbeitern zur privaten Nutzung verfiigbar zu machen. Durch eine solche Mal3-
nahme generiert der Fuhrpark - klassischerweise eine reine Ausgabenposition — auch eigene Umsdtze.
Aufgrund der Abrechnung pro Fahrt entsteht den Mitarbeitern auch kein zu versteuernder geldwerter
Vorteil.

Fiir das Fuhrparkmanagement ergeben sich durch den Einsatz von Carsharing-Losungen offensichtlich
neue Ansdtze, um traditionelle Dienstwagenregelungen zu iiberdenken und gemeinsam mit den Mitar-
beitern flir mehr Effizienz zu sorgen.
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WEBFLEET hilft Ihnen, Ihr Unternehmen optimal zu managen und das Beste

aus |lhren Fahrzeugen, Mitarbeitern und Auftrdgen herauszuholen. Wie haben
es zahlreiche Unternehmen geschafft, trotz Personalmangel mehr Auftrage

zu erledigen? Besuchen Sie telematics.tomtom.com/workflow-management

und erfahren Sie mehr.

Y WEBFLEET

telematics.tomtom.com TOMTOMP@ TELEMATICS



Mutige Entscheidungen treffen Sie standig.
Hier zur Abwechslung mal eine einfache.

Der Panamera 4 E-Hybrid.

Manchmal ist es ganz einfach: Performance und Komfort, Dynamik und Effizienz — der
Panamera 4 E-Hybrid verbindet alles, was Sie von einem Dienstwagen erwarten, und fligt weitere
entscheidende Komponenten zu Ihrem Fuhrpark hinzu. Fahrspaf3 zum Beispiel — um die
Entscheidung noch einfacher zu machen. Mehr dazu auf www.porsche.de/panamera-e-hybrid

Kraftstoffverbrauch (in 17100 km) kombiniert 2,7-2,6; CO,-Emissionen kombiniert 62—60 g/km;
Stromverbrauch kombiniert 16,1-16,0 kWh/100 km




